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LETOVY $-328 .
V SLOVENSKYCH VZDUSNYCH ZBRANIACH 1939 —1944
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The author belongs among leading experts in the issue of Slovak aviation during the World War II.
In the reviewed study the author analyses the activity of the Slovak air weapons as well as the insur-
gent aviation. The author does not analyse and assess it according to their organisational division, but
takes notes of the concrete type of the aircraft Letov $-328, and at the same time he tries to describe
process of activity of these aircraft in the observed period. In the first part of the study he takes notes
of results of its deployment in the March armed conflict, as well as during the war against Poland, in
which the Slovak Army participated at Nazi Germany's side. He pays great attention also to its par-
ticipation in the eastern front. The author outlined an attempt on modernisation of the Slovak avia-
tion in the years of the World War II. In the last part of the study he takes notes of deployment of this
type of aircraft in the insurgent aviation.

Military History. Slovakia. World War II. Slovak Aviation. Technology. S-328.

Slovenské Vzdu$né zbrane, ktoré vznikli ako sucast’ novosformovanej brannej
moci Slovenskej republiky v tragickych marcovych dnoch roku 1939, presli do 29. augusta
1944, ked’ sa znacna Cast’ jej prislusnikov zapojila do ozbrojeného vystiipenia demokratickych
sil, zlozitou a neraz aj rozporuplnou cestou. Uz v ¢ase svojho nel'ahkého zrodu museli ¢astou
svojich obmedzenych sil zviest' nel'itostny boj proti neoCakévanej agresii mad’arskych vojsk
na vychodnom Slovensku a od prvych dni druhej svetovej vojny aktivne zasiahli do bojov proti
Pol'sku po boku nemeckej Luftwaffe. Napokon, 22. jina 1941, vstupili ako agresor na iizemie
vtedajSicho Sovietskeho zvézu.

Prislusnici slovenského letectva pocas tychto vyznamnych historickych udalosti doku-
mentovali vysledkami bojovej ¢innosti, Ze napriek rychlo zastaravajucemu leteckému parku,
ktoré predtym tvoril vyzbroj predmnichovského ceskoslovenského vojenského letectva, ako
aj obmedzenému poc¢tu odborne pripravenych leteckych $pecialistov, dokazu zmobilizovat
svoje fyzické a psychické sily a drzat’ krok s letcami ostatnych krajin sveta, ktoré sa zapojili
do doteraz najnicivejSej vojny v l'udskej civilizacii.

Jednym z typov lietadla, ktoré slovenski letci s ispechom pouzili na uvedenych bojiskach,
bol povodom &eskoslovensky, viaciéelovy jednomotorovy dvojplosnik Letov S-328. Stroj,
ktory velenie slovenskych Vzdusnych zbrani predurcilo na plnenie uloh pozorovacieho lietadla,
'ahkého bombardéra a lietadla zabezpecujiceho leteckt kuriérnu sluzbu. Rozhodnutie o tomto
Sirokom opera¢nom pouziti lietadla v§ak nepodmieniovali jeho vyborné vlastnosti, ale celkova
nepriazniva situacia, ktora vladla v leteckom parku slovenského letectva.!

V suvislosti s celkovou technickou koncepciou, ako aj vykonmi tohto lietadla, treba zd6-
raznit’, Ze produkt Vojenskej tovarny na letadla Letov, typ S-328, patril svojou koncepciou
do 20. rokov 20. storocia. UZ pri svojom zrode nevynikal vysokymi vykonmi a bol moralne

_ 'SUMICHRAST, P. - ANDAL, J.: Letov $-328 a $-528. Poprad : HT model 3peciél No. 910, 2004, s. 3; takticz
SUMICHRAST, P. — ANDAL, J.: Avia B-34, B-534 a Bk-534 slovenskych pilotov 1939 — 1944. Poprad : HT model
$pecial No 905, s. 4.
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zastarany uz pri zavedeni do vyzbroje ¢eskoslovenského vojenského letectva, tob6z nie v ob-
dobi druhej svetovej vojny, ked vyvoj letectva prezival burlivy technicky rozvoj.2

Tento nazor zdiel’ali aj jeho vtedajsi uzivatelia — prislusnici slovenského letectva. Napriklad
Matej Beznak, ktorému sa pocas SNP podaril husarsky kiisok: zostrel moderného nemeckého
dvojmotorového pozorovacieho lietadla Fw 189 pozorovatel'skym dvojéatom ,,S-328-ky“, vo
svojich memoaroch spominal na Letov S-328 takto: ,,Je to dvojmiestny, vyse desat metrov dlhy
dvojplosnik. Kridla maju rozpdtie takmer Strnast metrov. Kostra je sice pozvarana z ocelovych
rurok, ale potah je okrem niekolkych duralovych ploch platenny. Zakrytovany motor Walter
Pegas pohana drevenu dvojlistovii vrtulu. Podvozok je pevny, vzadu je ostroha. Vyzbroj Letova
S$-328 tvoria dva pevné gulomety v spodnych kridlach, oviddané z pilotného priestoru, a dvojca
pre pozorovatela. Masina moze niest aj bomby. Hore si to masti maximalne 325 kilometrov
za hodinu a dolet ma okolo sedemsto kilometrov.“ Svoje hodnotenie zakonéil: ,, Na kravicky
sme sa vietci pozerali ako na zdzrak (rozumej posluchaci Skoly pre ddstojnikov letectva
v zalohe), pretoze mali naplnit nase sny o lietani. V skutocnosti to vsak boli uz davno prekonané
lietadla, ktoré by mohli mat bojové uspechy tak niekedy v polovici, ¢i skor na zaciatku trid-
siatych rokov.  Tol’ko hodnotenie pamitnika.

Na zaklade vyssie uvedeného je zrejmé, ze velenie letectva, ako aj piloti ,, kraviek ", museli
pri vedeni operacnej ¢innosti nad nepriatel'skym tizemim kalkulovat’ aj s d’alSim z pocetnych
nedostatkov tohto stroja: absenciou prostriedkov pasivnej ochrany posadky. Nemozno zabudnut’
ani na to, ze lietadlu chybali aj samosvorné palivové nadrze. Konec¢ny rezultat, ktory bol dany
zastaranou technickou koncepciou lietadla, jeho nizkymi vykonmi a slabou vyzbrojou, bol jasny
a velavravny: lietadlo $-328 mozno Gispesne pouzit’ len v bojovom priestore, kde sa nevyskytuje
silné nepriatel’'ské stihacie letectvo, pripadne, ak mu vlastné stihacie letectvo zabezpeci dosta-
to¢nt ochranu. O to prekvapujucejSie vyznieva nespochybnitel'na historicka skutoénost, Ze
viacugelové lietadla S-328 napriek technickej zastaranosti a nizkej bojovej hodnote pouzivali
slovenski letci uspesne nielen pocas celej existencie slovenskych Vzdusnych zbrani, ale aj v Slo-
venskom narodnom povstani uz ako prislusnici 1. ¢s. armady na Slovensku.

Lietadla S-328 sa do vyzbroje slovenského letectva dostali rovnakym spdsobom ako stihadky
B-534, resp. Bk-534. To znamena, Ze v ¢ase vzniku vojnového Slovenského $tatu v marci 1939
tvorili letecky park ¢eskoslovenskych leteckych jednotiek dislokovanych na uzemi Slovenska
a dnom jeho vyhlasenia presli do vlastnictva jeho brannej moci, resp. lietadla tohto typu
zakupila slovenska vojenska sprava pre svoje potreby od nemeckej rise. V rokoch 1939 — 1944
sa do majetku slovenskej vojenskej spravy takymto kombinovanym spésobom s urcitostou
dostalo najmenej 86 lietadiel typu S-328.4

Ako sme uz spomenuli, v ¢ase vojnovej Slovenskej republiky sa lietadla typu S-328 pouzivali
na prakticky vycvik pilotov a leteckych pozorovatel'ov. Slovenski letci s ich pomocou plnili
aj naro¢né ulohy kuriérnej sluzby v poli aj v zazemi. Zaroven na ,, kravkdach“ poskytovali
letecktl podporu svojim druhom od pozemnych jednotiek, a to, ked’ bombardovali a ostrel'ovali
lokalizované nepriatel'ské ciele. Nemozno opomenut’ ani to, Ze letci pri pozorovacich letoch
na,,S-328-kdch“ ziskavali mnohokrat cenné informacie, ktoré boli nasledne vyuzité na Gspesné
vedenie bojovej ¢innosti na pozemnych bojiskach.

Na zaklade poznania novodobej vojenskej historie Slovenska je zrejmé, ze lietadla typu
S-328 neéakala pri ,,novom majitelovi*, t. j. v ramci slovenského letectva, pokojna mierova
letecka sluzba. Opak bol pravdou.

2SUMICHRAST, ANDAL, Letov S-328 a $-528, ref 1, s. 3.

3PROKES, J. - BEZNAK, M.: Takmer pravdivy pribeh. Bratislava : VITA 1997, s. 14.

4SUMICHRAST, ANDAL, Letov $-328 a $-528, ref 1, s. 5-7. Porovnaj napr. RAJNINEC, J.: Typoldgia
slovenského letectva 1939 — 1944. Studijny a dokumenta&ny material. Trenéin, 1977; taktiez VRANY, J. — HURT,
Z.—HORNAT, J. — SKALA, S.: Letov S-328, Bristol Beaufighter, Mikojan-Gurjevi¢ MiG 19. Praha : Nage vojsko,
1991.
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Slovenski letci v kabinach technickych zastaranych ,, kraviek™ sa uz par dni po vzniku
Slovenského $tatu postavili na u¢inny odpor proti neo¢akavanej mad’arskej agresii. V diioch
23. —24. marca 1939 sa zapojili do bojov s nepriatel'om, ktory disponoval neporovnatelne
vacsimi silami a prostriedkami ako novorodiaca sa slovenskd branna moc. Slovenski letci
v kabinach ,, S-328-iek“ a ,, B-534-iek“ viak nebojovali len s nepriatel'om, nedostato¢nou
organizaciou, absenciou bojovych sktsenosti, nedostatkom vycvi¢eného pozemného tech-
nického personalu, ale aj so zlym, v niektorych tsekoch frontu aj takmer neletovym po-
casim.

Priamy ucastnik marcovych bojov v roku 1939, des. V. Kotran, prislusnik letky 13, vy-
zbrojenej lietadlami ,, $-328-kami “, o jednom zo svojich operaénych letov proti Mad’arom hlésil
nasledovné: ,, Diia 23. marca Startoval som v 3. ¢lennom roji na cisle 2. Za ukol dostali sme
zistit usek Uli¢ — Berezne — Paviovce. Pre nepriaznivé pocasie a Spatni viditelnost tazko sa
nechalo poznat pochodujiice jednotky, ¢i sii to nasi alebo Madari... > Catar P. Salatnay, d’alsi
z priamych aktérov bojového letu proti postupujucim madarskym vojskam dia 23. 3. 1939,
opisal atmosféru operacného letu vo svojom hlaseni takto: ,, Dria 23.111. sme isli na prieskum
pohranicného kraja Snina — Stakcin — Velké Berezné v trojclennom roji, boli sme dohovoreni,
ked’ uvidime nepriatela, veduci ppor. Vagner, urobi ndlet, da znamenie, budeme strielat. "
Vo svojom hlaseni d’alej pokracoval: ,, Videli sme pochodovat jednotku na vozoch. Pan
porucik Vagner dal rozchod a spravili sme v pride nalet na nich, oni sa rozutekali, a zahdjili
na nas palbu z gulometu a pusiek. Ackolvek ja a moj pozorovatel’ cakali sme na znamenie
vediiceho, aby sme strielali, znamenie neprisio...” P. Salatnay na zaver hldsenia zdoraznil:
,,Po pristani sme zistili, Ze veduici a dvojka boli trafeni do kormidiel. “6

Slovenské letectvo v prvy defi leteckych bojov nestratilo Ziadne lietadlo S-328, aviak
najmenej dve lietadla tohto typu boli poskodené. Ale uz druhy den bojovej ¢innosti si vyziadal
prva bojovu stratu slovenskej ,,S-328-ky“. Islo o S$-328, vyr. & 7, v kabine ktorej sedeli
slob. G. Pazicky (pilot) a por. let. Ferdinand Svento (letecky pozorovatel’). Ppor. let. L. Schronk,
prislusnik letky 13, vylicil ich tragicky skon vo svojom hlaseni takto: ,, Behom dopoludnia
sme pripravili a do podrobnosti prerokovali bombardovaci ndlet 3-Cl. rojom na nepriatel’ské
Jjednotky zhromazdené na ceste severne Uzhorodu a nastupujuc do Uzhorodu. Posddka:
ppor. Schronk, ako pozorovatel, svob. Drlicka ako pilot. Naklad: 6 pum trhacich po 20 kg.
Bol ushovoreny sraz s jednym 3-Cl. rojom stihacov, ako ochranou, nad Michalovcami.
Odpoludnia start priamo na Michalovce, sraz podl'a dohovoru. “7 L. Schronk vo svojom hlaseni
d’alej pokracoval a podrobne vylicil udalosti az do priameho bojového stretu s nepriatel'skymi
sttha¢mi. Posledné okamziky letu Sventovho ,, Letova opisal takto: ,, Podival som sa za nimi
(rozumej za vlastnymi stihaémi a ¢islom 2 jeho roja) a videl som viastnych stihacov uz v boji
s nepriatel'skymi. Riadil som sa podla vediiceho, ktory letel smerom na Sobrance a prudkym
letom po hlave sa snazil utiect. Dal som svojmu piloti pokyn ho nasledovat’ a najkratSou cestou
sme zleteli dolu. V tomto lete som veduceho stratil a sucasne videl ako ¢islo 2 nasho roja je
ostrelované tromi nepr. stihaci a suboj nasich stihacov s nepriatelskymi trva. Sucasne aj som
pozoroval jeden padajuci leturni v plamernioch a jeden otvoreny padadk. Letun spadol do lesa
a horel...

L. Schronk sa naozaj nemylil, padajuce horiace lietadlo, ktoré zostrelil npor. Palko, prislusnik
letky 1./1 Ijasz, skutoéne patrilo jeho nestastnym spolubojovnikom: G. Pazickému a F. Sven-
tovi. Stastnejsiemu z dvojice, pozorovatel'ovi F. Sventovi, sa podarilo opustit’ horiace lietadlo
na padaku. Na fiom vSak marne hl'adal svoju spasu. O jeho tragickom skone existuji dve odlisné

5 SUMICHRAST, P.—BAKA, I.: Dokumenty o ¢innosti slovenského letectva v mad’arsko-slovenskom ozbrojenom
konflikte v marci 1939. In: Vojenska historia, ro¢. 7, 2003, €. 1, s. 78.

6Tamze, s. 77.

TSUMICHRAST, BAKA, ref 5, s. 85.

8Tamze, s. 85.
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verzie: slovenska a mad’arska. Podl'a tej prvej bezbranného F. Sventa Madari zabili este
visiaceho na padaku, ked bol vydany na milost’ a nemilost’ mad’arskym stiha¢om a pozemnym
jednotkam. Podl'a slovenskej dobove;j tlace ho zasiahlo najmenej 18 ran. Tato verziu mad’arska
strana zasadne odmietla a jeho tragickil smrt’ pripisali nestastnej ndhode, resp. fatdlnemu
nedorozumeniu. Podl'a nich F. Svento pristal na paddku v blizkosti skupiny madarskych
husarov a jeho pohyb rukou pod kombinézu si vysvetlili ako jednoznaény t'ah po zbrani
az tohtg dovodu naitho okamzite vystrelili. Strela ho zasiahla do hlavy a F. Svento namieste
zomrel.

Diia 24. 3. 1939 bol okrem S$-328-7 poskodeny na zemi aj d’alii ,, Letov*, a to pri bom-
bardovacom nalete mad’arského kral'ovského letectva na letisko Spisska Nova Ves.

Vysledok dvojdiiového vojenského konfliktu s Mad’arskom v marci 1939 potvrdil, Ze
,,8-328-ky* st pomerne 'ahkym cielom pre nepriatel'ské stihacie letectvo a jeho dobre or-
ganizovant protilietadlovii obranu. Pomerne mala rychlost’ ,,S-328-ky*, slaba obratnost’, ako
aj nedostatocna pasivna ochrana posadky a délezitych casti lietadla (motor, palivové nadrze)
nedavali veleniu slovenského letectva do budiicnosti vel'a dovodov na prehnany optimizmus...

Dalgie operaéné nasadenie slovenskych ,, tristodvadsatosmiciek* sa uskutoénilo po¢as bojov
proti Pol'sku v septembri 1939. Pocas nich posadky lietadiel S-328 zabezpetovali vzdusny
prieskum v prospech slovenskej pol'nej armady, t. j. svojim dielom napliali obsah opera¢ného
rozkazu ¢. 1 z 1. septembra 1939 pre postup jednotiek slovenskej armady na Javorinu. Okrem
uloh leteckého prieskumu vykonavali aj kuriérnu sluzbu medzi Vajnormi — Spisskou Novou
Vsou a PreSovom. Prislusnici slovenskych pozorovacich letiek v priebehu tazenia proti Pol'sku
absolvovali celkom sedem prieskumnych letov na S-328,atovdioch 9., 10.,11.216.9.1939.
Pri tychto letoch nebolo Ziadne z pouzitych lietadiel S-328 stratené, resp. poskodené.!?

V suvislosti so septembrovym opera¢nym nasadenim slovenského letectva treba podotknut’,
ze v pol'nom tazeni proti Pol'sku zohralo len nevelku tlohu, ktora zodpovedala jeho ob-
medzenym materialno-technickym moznostiam. Netreba v§ak zabudnut’ na ti skutocnost’, Ze
rovnako ako v marcovych bojoch v roku 1939, aj poc¢as poI'ného t'azenia proti Pol'sku, ziskali
slovenski letci neocenitel'né sktisenosti, ktoré postupne ziiroovali i uz pri praktickej vystavbe
slovenskych Vzdusnych zbrani alebo pri vedeni bojovej leteckej ¢innosti v rokoch 1941 — 1944,

Najtazsia etapa polnej sluzby lietadiel typu S-328 a ich posadok, neporovnatelna svojim
rozsahom a naro¢nostou s dovtedaj$im operacnym pouzitim v ramci slovenského letectva, sa
odohrala v rokoch 1941 — 19431

V tomto obdobi lietadla typu S-328 a ich posadky poskytovali viemoznu leteckt podporu
pozemnym jednotkam slovenskej armady bojujicej na vychodnom fronte. UZ pocas Styroch
mesiacov roku 1941, t. j. pri prvom opera¢nom nasadeni slovenského letectva na vychodnom
fronte, vykonali prislusnici pozorovacich letiek 73 prieskumnych letov, 7 bombardovacich
a 5 bitevnych naletov. Jedna z jej posadok absolvovala aj letecky suboj so sovietskymi
stihaémi.!?

Tento letecky stiboj, v dobovych materialoch oznacovany ako ,, vzdusny suboj“, sa odohral
diia 4. 10. 1941 v priestore Peres¢epino, ked’ na ,, $-328-ku “ npor. let. P. Gasparovica (pilot)
a por. let. L. Jaro$a (pozorovatel’) zaitocil 5-¢lenny sovietsky stihaci roj, ktory slovenski letci
identifikovali ako typ ,,I-17°, t. j. jeden z modernych typov sovietskych stihaciek. Ich utok

9RAININEC, J.: Slovenské letectvo 1939 — 1944. 1. zviizok. Bratislava : TIS, Magnet : Press, 1997, s. 25.

I0SUMICHRAST, ANDAL, Letov $-328 a §-528, ref 1, s. 4.

Ppodrobnejsie pozri napr.: RAJNINEC, J.: Slovenské letectvo 1939 — 1944. 1. zviizok. Bratislava : TIS, Magnet-
Press, 1997, taktiez SUMICHRAST, P. - KLABNfK, V.: Slovenské letectvo 1939 — 1944. 2. zvizok. Bratislava :
Magnet Press, 2000; taktiez SUMICHRAST, P.: Bojové nasadenie slovenského letectva na vychodnom fronte 1941
—1943. Doktorandské dizertaéna praca v HU SAV Bratislava, odbor doktorandského §tudia: 71-02-9 historia, slovenské
dejiny. Bratislava, 2003.

12SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 61.
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nastal potom, ako sa neuspe$ne pokusili o bitevny nalet na nepriatel'ské ciele v priestore
Dmitrijevky. Umysel sovietskych stihagov odhalili prislusnici slovenskej 8. batérie DPLP, ktori
na nich vypalili 24 ran. Po urychlenom opusteni ,, ioriceho “ priestoru nasledne zautocili na
vypatrané slovenské pozorovacie lietadlo. Prekvapujuci utok a jednoznacnéd kvalitativna
a kvantitativna prevaha na strane nepriatel'a vSak nevyviedli P. GasSparovi¢a z rovnovahy
a chladnokrvnym manévrovanim sa vyhol itokom sovietskych stihacov. StiCasne premyslenym
manévrovanim umoznil svojmu pozorovatelovi viest’ efektivnu obranni palbu. Aj po opa-
kovanych utokoch sa sovietskym stihacom nepodarilo lietadlo zasiahnut'. P. GaSparovi¢
a L. Jaros§ sa so svojou ., S-328-kou ““ vratili na matersku leteckt zakladiiu Bieliki. Od velitela
Vzdu$nych zbrani dostali obaja slovenski letci za ¢innost’ pocas bojového letu pochvalné
uznanie.!3

V suvislosti s bombardovacimi naletmi na nepriatel'ské pozicie mozno spomenit
bombardovaci nalet pozorovacej letky 1 npor. let. Rudolfa Galbavého siedmimi lietadlami
S-328 na zhromazdisko nepriatel'skej autokolony v priestore Prosev — Sofijevka — Voronkov.
Tento bombardovaci nalet sa uskuto¢nil 21. 9. 1941. Slovenski letci na ,, $-328-kdch po prilete
do urc¢eného priestoru najprv zhodili svoje letecké bomby na nepriatel'ska techniku a nasledne
cely priestor ostrelovali z palubnych zbrani. ,, S-328-ky “ pri nalete ochrafiovala pitica stiha¢iek
B-534 pod velenim npor. let. J. Palenicka, ktord sa po bombardovacom nalete Galbavého
., kraviek tiez zapojila do ,, spracovavania *“ nepriatel'skych ciel'ov. Svoje letecké bomby zhodili
a municiu z palubnych zbrani vystrielali na cast' ustupujiicich sovietskych jednotiek
zhromazdenych pri obci Rogozov. Oba nalety sa uskutocnili napriek silnej nepriatel’skej
protilietadlovej pal’be.'* Hoci sa na bombardovaci nalet pouzili vietky letuschopné stroje
patriace do vyzbroje letky 1, po ich navrate na letisko Mytnica dvojicu z nich technicky personal
urychlene oSetril, dotankoval a vyzbrojil. Potom na tychto lictadlach vykonali prislu$nici letky
,, Hektor* (kryci nazov letky 1) este dva d’alSie operacné lety za ucelom prieskumu cestnych
komunikacii v prospech slovenskej Rychlej divizie.

Uspech tohto bombardovacieho naletu letky 1 nezostal nepoviimnuty. Nasiel svoj ohlas
nielen vo veleni slovenskej armady, ked’ velitel’ Rychlej divizie plk. del. J. Turanec udelil letke
1 pochvalné uznanie za jej ¢innost’ v obdobi od 16. — 21. septembra 1941, ked’ ...,, pracovala
letka 1 tak pre rychlu diviziu, ako i pre HK XXX1V. s velmi dobrym vysledkom a znacnou mierou
prispela k zdarnym vykonom divizie a Hoh. Kdo XXXIV. ... a velitel' Vzdu$nych zbrani udelil
étrnélsstim jej prislusnikom pochvalné uznanie, ale nalezite ho vyuzila aj vtedajsia slovenska
tlac.

Napriklad v Casopise Slovenské vojsko priblizil Citatel'om bombardovaci ndlet z 21. 9. 1941
jeho priamy ucastnik npor. let. F. Hanus. V propagandisticky ladenom ¢lanku pod nazvom
Utok slovenskej letky na bolsevické jednotky opisal bombardovaci nalet lietadiel S-328 na
nepriatel'ské ciele takto: ..., Letime presne na vychod, stale stupame, vyska tisicpdtsto, nad
Dneprom stretavame sa s nasim vyzvednym lietadlom, ktoré velitel’ vyslal vypatrat, ¢i nasa
drahocenna korist' este nezmizla. Vsetko je v poriadku — lietadlo mava dva razy kridlami,
ako bolo uzhovorené. A teraz pozor: sme nad frontom. Je nutné zvysit pozornost. Vsetky
stroje pekne v hustom rannom vzduchu plavaju v rozstupoch. Pozorujeme zem, ale hlavne
oblohu, ¢i na nas niekde vo vySke neciha oko nepriatelského stihaca. Skisim gulomety,
funguju bezvadne. Vsetko je pripravené proti necakanej navsteve. Nikde nic¢ i dolu kl'ud.
Npor. let. F. Hanus vo svojom opise dramatickych udalosti pokracoval d’alej: ,, Sme d'aleko
za Dneprom. Dolu uz badat ruch i ojedinelé vybuchy a zablesky na zemi. To nds vitaju. Pod
nami lezia tesne namackané kolony nepriatel'skych aut.” ... |, Velitel dal znamenie. Jeho roj

I3VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1941, &. j. 959, sign. 14/38/1.
14VHA Trnava, f. Letecky pluk, Doverny rozkaz leteckého pluku &. 43 z 8. 10. 1941, ¢l. 1.
I5VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy doverné 1942, &. j. 100.576, s. 132.
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sa naklonil v ostrom uhle k zemi a z pilotovych gulometov vyslahli plamene ako ohnivé
pozdravy tamtym dolu. V zapdti na zemi vybuchuju uprostred zmdtku a paniky jeho pumy,
ale zachrany ani rozprchnutim niet. Prichadzam na rad ja. Stroj sa nakloni, pilotné gulomety
odspievaju svoju bojovu pieseni a ja nedockavo, s rukou na klavesoch bombového zha-
dzovadla cakam... Dych sa mi zatajil ... Teraz... Bomby sedia. A teraz celkom k zemi. Okraj
dediny hori, medzi domami a v zahraddach desiatky aut. Naletom k zemi dostavam rychlost.
To je moje Stastie: som menej zranitelny. Na zemi sa spamdtali a zapocali strelbu. Zo
vSetkych stran vyskakuju plamene, vyzera to ako sviecky na dusickovom cintorine. Som trocha
vzruseny. Cerveno svietiace strely zanechdavajii za sebou ohnivé drahy. Vidim presne, kam
strely dopadaju. Mieril som dobre. Pilot ostro potlacil k zemi. ESte jedna davka a teraz prec.
Letim niekolko metrov nad zemou, za nami, posiela nepriatel’ tu a tam Stekavé pozdravy
gulometmi, ale tie nam uz neublizia...

Opisom vyssie uvedenych vojnovych pribehov, v ktorych hlavna tlohu zohrali lietadla typu
S-328 a ich posadky, sme aspoi &iastoéne priblizili dramaticka atmosféru prvého bojového
nasadenia slovenského letectva na vychodnom fronte v roku 1941.

V suvislosti uz so spomenutymi vykonmi leteckého personalu slovenskych pozorovacich
letiek, ktoré mali vo vyzbroji lietadla typu S-328, treba spomenut, Ze okrem uz vyssie
uvedenych operaénych letov nad frontom vykonali aj 702 pozorovacich letov nad obsadenym
uzemim. V tomto pripade ich tlohou bolo vyhl'addvanie nepriatel'skych jednotiek, ktoré sa
snazili dostat’ na uzemie ovladané Cervenou armadou, ako aj zistovanie situacie vlastnych
presunujucich sa jednotiek. Sumarne pozorovacie letky do navratu na Slovensko vykonali 1 452
letov v ¢ase 1 320 hodin, pri¢om nalietali az 264 000 km.!”

Okrem operacnych letov nad frontom a tzemim ovladanom okupacnymi armadami sa
slovenski letci so svojimi ,, S-328-kami “ podielali aj na plneni tloh leteckej kuriérnej sluzby.
V suvislosti s vykonom kuriérnej leteckej sluzby treba zdoraznit, ze prevazna Cast’ z nich
pripadé na letku 2 npor. let. F. Wagnera a lietadla typu S-328, ktoré od 25. 7. 1941 prevzali
na seba ulohu zabezpecit' leteckt kuriérnu sluzbu od kuriérnej letky stot. let. v zal. 1. Kubisa.
K tejto zmene doslo z dvoch hlavnych dévodov. Prvym z tychto dévodov bolo, Ze na vy-
chodnom fronte velenie slovenskej armady nasadilo az tri pozorovacie letky (1, 2, 3), ktoré
vSak neboli dostato¢ne operacne vytazené. Druhym z nich bola ta skutoénost, Ze sa jedno-
znaéne ukazalo, Ze malé Sportové lietadla, ktorymi bola predovsetkym vybavena KubiSova
kuriérna letka (Be-50, Be-150, Be-555), svojimi technickymi vykonmi nepostacovali na plnenie
narastajucich loh v oblasti zabezpecenia presunu sprav a materialu medzi zazemim a Coraz
vzdialenej$im frontom.

O tom, Ze ani tato Cast’ leteckej ¢innosti nebola na samom ,, konci zdujmu *“ velenia slovenskej
armady, hovoria aj nasledovné riadky zverejnené v dobovom ¢lanku pplk. gst. E. Novotného
pod nazvom Slovenské vzdusné zbrane v polnom tazeni proti SSR v roku 1941....,, Neocenitelné
sluzby v tomto polnom tazeni preukazala letecka kuriérna sluzba. “... ,, Skoro 98% vsetkej posty
sa dopravovalo leteckou kuriérnou sluzbou. Denne brazdilo vzduchom jedno lietadlo z frontu
do Bratislavy a jedno opacnym smerom z Bratislavy na front. Celkom vykonala 704 preletov
za 1108 hodin a pri tom nalietala 221.600 km a dopravila priblizne 33.600 kg posty. “'8

O skutocnosti, Ze nielen lety nad frontom mohli ich posadkam priniest’ smrt, ale Ze aj letecka
kuriérna sluzba mala svoje zaludnosti a nebezpecia, hovoria dve letecké nehody z obdobia
prvého bojového nasadenia slovenského letectva na vychodnom fronte v roku 1941, jedna
z nich s tragickym koncom.

I6HANUS, F.: Utok slovenskej letky na bol$evické jednotky. In: Slovenské vojsko, ro&. 3, &. 3, s. 47-48.

7SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 61.

ISNOVOTNY, E.: Slovenské vzduiné zbrane v polnom tazeni proti SSR v roku 1941. In: Slovenské vojsko &. 23-
24, ro¢. 3, s. 371-372.
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Prvou z tychto leteckych nehdd bola havaria lietadla S-328-71 posadky &tk. . Pajtinu
(pilot) a por. let. v zal. J. Cizmarika (pozorovatel’), ktora sa odohrala diia 26. augusta 1941
0 15.30 h na polnom letisku Biela Cerkev. Vysledok nehody bol tragicky: J. Cizmarik mitvy,
L. Pajtina tazko raneny, lietadlo totalne znic¢ené. Podla zaverov vySetrovacej komisie a vo-
jenského sudu v Bratislave nehodu zapri€inila neopatrna pilotaz L. Pajtinu v subehu s ne-
sposobilou pristavacou a vzletovou plochou letiska Biela Cerkev, na ktorej sa v ¢ase pristavania
stroja S-328 nachadzali prekazky (stohy so slamou). Spravne nefungovalo ani signalizaténé
zariadenie letiska. Stotnik justicie JUDr. L. Meislinger, samosudca vojenského sudu, po kom-
plexnom zvazeni vetkych dokazov rozhodol vo veci havarie S-328-71 takto: ,, Siid za takéhoto
stavu vect, s poukazom na rozchadzajuce sa udaje jednotlivych svedkov, ako aj znalecky po-
sudok, nevzal za dokazané, Ze by bol obzalovany (rozumej ¢tk. L. Pajtina) zanedbal ulozené
povinnosti a preto ho z nedostatku inych dékazov o vine spod obzaloby oslobodil. “'°

Druha z leteckych nehdd slovenského kuriérneho ,, Letova “ sa stala dia 7. septembra 1941
0 14.35 h nad lesom ,, Rakytov™ v katastri obce Klecenov, okres TrebiSov. V tento den
dvojclenna posadka: rtk. let. L. Jasik, pilot a npor. pech. D. Kunic, pozorovatel’, z dovodu zlych
poveternostnych podmienok znizila vysku letu ich stroja S-328-242 do takej miery, Ze s nim
vrazila do kopca. Obom ¢lenom posadky sa podarilo z havarovanej ,, kravicky “ vyslobodit’.
Lietadlo vsak hned’ po naraze do zeme zacalo horiet. Po prichode komisie na miesto havarie
mohol jej predseda, por. let. J. Gursky, stroho konstatovat, Ze lietadlo uplne zhorelo...2°

V suvislosti s touto leteckou nehodou podal velitel’ leteckého pluku trestné oznamenie na
hlavného aktéra leteckej nehody, t. j. pilota lietadla. K nemu sa nasledne pridal vojensky
prokurator, ktory na L. Jasika spracoval ,, obzalobny navrh* z dovodu: ,,ze 1) dna 7. 9. 1941
neposlichol letového rozkazu ¢. 13, vydaného velitelom leteckého parku v Trené. Biskupiciach
..., aby nelietal do mrakov a aby sa v pripade Spatného pocasia vratil, ale napriek Spatnému
pocasiu letel zo Lwova do Trenc. Biskupic a vietel do mrakov, teda umyselne odoprel po-
slusnost nesplnenim sluzobného rozkazu svojho predstaveného, 2) v désledku horeuvedeného
rozkazu nesplnenia rozkazu toho istého diia ako pilot kurirneho lietadla S-328-242 pri lete
z Lwova do Tren¢. Biskupic letel prilis nizko nad zemou, v mrakoch vrazil do kopca, v désledku
c¢oho lietadl? zhorelo, pricom ohrozil telesnu bezpecnost pozorovatela npor. pech. Daniela
Kunica ... *

Vojensky sid v Bratislave na svojom pojednavani diia 3. marca 1942 v predmetnej veci
konstatoval, Ze ,, nemézZe byt pochyby o tom, Ze Zivot cloveka je statok pravnej hodnoty najvyssej
a ze podla zisteného skutkového deja bolo mozné tento zachranit' len obetovanim lietadla...
Zaroven pokracoval: ..., Ze obzalovany (rozumej L. Jasik) konal z neodolatelného donutenia
(v stave nudze), ktory vylucuje ... bezprdavnost cinu. Podla zisteného skutkového stavu
obzalovany stav nudze ... si nezavinil ...sam, nakolko v ¢ase ked’ vzniklo nebezpecie Zivota
obzalovaného a spolu letca, iného vychodiska nebolo... “ Na zaklade uvedenych skuto¢nosti
sud L. Jasika oslobodil od obzaloby.??

Tolko v skratke o leteckych havéridch , $-328-iek*, ktoré pocas prvého operaéného
nasadenia slovenského letectva plnili na vychodnom fronte naro¢né ulohy leteckej kuriérnej
sluzby.

Prvé nasadenie slovenského letectva v roku 1941 sa skoncilo diiom 15. 10. 1941, ked veli-
tel'stvo Vzdusnych zbrani vydalo operacny rozkaz ¢. 18, v ktorom sa upresiioval presun
jednotiek Vzdusnych zbrani do materskych posadok na Slovensku.

V suvislosti s odchodom slovenskych leteckych jednotiek do zazemia treba so vsetkou
vaznostou zdoraznit', Ze v ziadnom pripade nebol zapri¢ineny moralnym zlyhanim nasadenych

19VHA Trnava, f. Vojensky sud Bratislava, V tr. 883/42-I1.
20VHA Trnava, f. Vojensky std Bratislava, V tr. 45/42.
2IVHA Trnava, f. Vojensky sud Bratislava, V tr. 45/42.
22VHA Trnava, f. Vojensky std Bratislava, V tr. 45/42.
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jednotiek, tak, ako to v minulosti tvrdili niektori historici, ale z dovodu celkovej technickej
nepripravenosti leteckych jednotiek na d’alsie vedenie bojovej ¢innosti.

Na technicktl nepripravenost’, ktora prakticky znemoziovala d’al§iu aktivau ucast’ slo-
venského letectva v poli, upozornil zastupca velitela Vzdusnych zbrani spisom ministra
narodnej obrany este 24. 9. 1941. Vo svojom spise, v ktorom ziadal o odsun pozorovacej letky
1, stihacej letky 12, Armadneho leteckého parku, 4. a 15. batérie DPLP, objasiioval dévody
navrhovaného rieSenia, pricom kladol enormny doraz na plastické vykreslenie nepriaznivych
vysledkov technickych odbornych prehliadok lietadiel (S-328, B-534, Bk-534) patriacich
obom frontovym letkdm. Okrem iného uvadzal, ze boli zistené také vazne chyby, ktoré
ohrozuju bezpecnost’ lietania (prasknuté drevené vrtule, poopadavana izolacna vrstva potahu
lietadiel, vlhké, plesnivé a Ciastocne nahnité drevené suciastky, hrdzavé kovové suciastky,
atd’). Zaroven upozoriioval na skuto¢nost, Ze ak ,, by lietadld zostali v poli i cez podzim a zimu
nasledkom podzimnych dazd'ov a mrazu v zime by sa tieto tak poskodili, Ze by ich na jar nebolo
mozné pouzit na lietanie .23 Nezabudol zdoraznit, ze lietadla, ktorymi disponujii obe polné
letky, nie je mozné pouzit v zimnych podmienkach, pretoze nie si vystrojené ,,sanami*
(rozumej lyzami). Svoju ziadost” ukoncil tym, ze proti navrhovanému odsunu jednotiek
Vzdu§n§/4ch zbrani nema ziadne namietky ani zastupca $éfa nemeckej leteckej misie Obst.
Menne.

Sthlas s navrhovanym odsunom jednotiek do zazemia dostal uz 2. 10. 1941. Avsak kladné
stanovisko bolo podmienené predchadzajiicim stihlasom predstavitelov Nemeckej leteckej
misie na Slovensku a tym, ze nepritomnost’ jednotiek Vzdusnych zbrani nebude na ukor bo-
jovych akeii.

Aj tieto prekazky boli postupom Casu prekonané a dilom 16. 10. 1941 sa zacal prakticky pre-
sun jednotiek slovenského letectva do zazemia.2

V suvislosti s nasadenim slovenského letectva na vychodnom fronte, a tym aj operacnym
pouzitim lietadiel typu S-328, treba zdoraznit, Ze hoci nasadenie slovenského letectva v roku
1941 bolo z hl'adiska bojovych vysledkov nesporne uspesné, na druhej strane jasne doku-
mentovalo celkovll zastaranost’ leteckého parku VzduSnych zbrani. Slovenské letectvo uz
nebolo schopné d’alej tspesne plnit’ naroéné bojové lohy na vychodnom fronte proti otra-
senému, avsak stale nebezpeénému protivnikovi. Slovenska strana si tato skuto¢nost’ jasne
uvedomovala a predstavitelia slovenského MNO hodlali vyuzit' bojové nasadenie slovenskej
armady na vychodnom fronte po boku hitlerovského Nemecka na ziskanie modernej nemeckej
vyzbroje a vystroja. Za tymto ucelom predlozili vojenskému atasé Nemeckého vel'vyslanectva
v Bratislave Obstl. Heinrichovi Beckerovi presne vyspecifikované poziadavky na prezbrojenie
slovenskej armady. V komplexnej poziadavke boli zapracované aj potreby slovenskych
Vzdusnych zbrani. V decembri 1941 spracovali prislusnici zbrojnictva Vojenskej spravy pre-
hl'ad materialu, ktory sa mal objednat’ a dodat’ z Nemecka. Figurovali v iom aj konkrétne
materialne poziadavky slovenského letectva: 36 lietadiel typu Focke-Wulf Fw 189, 60 stihacich
lietadiel typu Messerschmitt Bf 109 (v dokumente nespravne oznacované ako Me 109),
27 Tahkych bombardérov Dornier Do 215, 24 lietadiel Messerschmitt Bf 108, resp. Fieseler
Fi 156, 10 lietadiel Junkers Ju 52, ako aj 15 lietadiel pre skolnt jednotku (Arado Ar 96, Focke-
Wulf Fw 58, Junkers Ju 52). Po dodani nemeckych lietadiel v uvedenej typovej skladbe
a pozadovanom mnozstve hodlalo velenie letectva prezbrojit’ jestvujice letecké jednotky
a vytvorit' jednotky nové.?® Za predpokladu, Zze by nemecka strana akceptovala slovensku
poziadavku a jej vojenskej sprave by dodala pozadovany material, $f VU a velitel VZ by mal

BVHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1941, sign. 14/6/2, &. j. 908.
24VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1941, sign. 14/6/2, &. j. 908.
25SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 59-60.

26SUMICHRAST, KLABNIK, ref 11, s. 17-18.
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k dispozicii 16 moderne vyzbrojenych leteckych jednotiek (4 pozorovacie, 5 stihacich, 3 bom-
bardovacie, 2 kuriérne, 1 transportni a 1 $kolnu leteckt jednotku). Spolu by tieto letky mali
172 lietadiel.2”

Plany velenia slovenskej armady na modernizaciu vyzbroje a vystroja dostali vyrazné trhliny,
ked’ 24. 1. 1942 postupila nemecka strana MNO SR stanovisko k poziadavke z jula 1941.
V niom jednoznacne konstatovala, Ze ,, nemecké vojenské kruhy nevidia moznosti nam dodat
potrebny material“. V otazke leteckého materidlu vobec nereflektovali na slovenské
poziadavky a v oblasti automobilového materidlu a municie hodlali vyriesit problém len
Ciastoéne.

O mesiac neskor, t. j. vo februari 1942, predlozilo velenie slovenskej armady minimalny
program na prezbrojenie Rychlej divizie. Obsahoval aj poziadavku na dodavku 12 lietadiel
Fw 189 pre pozorovaciu letku, 15 lietadiel Bf 109 pre stihaciu letku, 24 lietadiel rozlicného
typu pre kombinovanti letku (po Siestich lietadlach Ju 52, Fi 156, Bf 110 a Ju 87), a d’alej na
dodavku 4 tazkych kanonov kalibru 8,8 cm a 36 lahkych kanénov kalibru 2 cm.?8

Vzhl'adom na opakované zamietavé stanoviska nemeckej strany vypracovalo slovenské MNO
v marci 1942 dokument, ktory postipilo predsedovi vlady SR Dr. Vojtechovi Tukovi a kan-
celarii prezidenta Slovenskej republiky s cielom: , predostretia prehladu doterajsich
poziadaviek MNO a pre vysvetlenie postupu MNO pri pozadovani vyzbroja pre slovensku
armadu ““2° Dokument zahfial minimalne poziadavky slovenskej strany na dodavky vyzbroje
a vystroja, ktoré slovenska armada nevyhnutne potrebovala pre spe$né vedenie bojovej
¢innosti na vychodnom fronte. Poziadavka v leteckej Casti ratala s dodavkou materialu pre dve
dial’kozvedné (pozorovacie) letky, tri stihacie letky Bf 109, jednu transportnu letku Ju 52
(12 lietadiel + 2 zalozné), jednu kuriérnu letku Bf 108 Taifun, tri lietadla Fi 156 Storch, tri
tazké kanonové batérie kalibru 8,8 cm a 3 'ahké kandnové batérie kalibru 2 cm s prislusnym
spojovacim materialom. V zavere tohto tiradného spisu apeloval minister narodnej obrany gen.
F. Catlo§ nasledovnym spdsobom: ,, Keby ani tymto minimalnym poZiadavkam nemohlo byt
vyhovené, prosime, aby boli urcite zabezpecené asporn objednavky ucinené 20. janudra (1942)
v brnenskej Zbrojovke /priloha 2/, lebo tym sa ciastocne nahradzuje materidl, ktory z Nemecka
nemézeme dostat’ a bez neho by nase vojsko bolo nemohiice. “>°

Na vysvetlenie: F. Catlo§ spomenul poziadavku, v ktorej slovenska strana pozadovala pre
Vzdusné zbrane aspon lietadla zo zasob byvalej ¢s. armady nachadzajuce sa na izemi Prote-
ktoratu Cechy a Morava. V tomto pripade islo o lietadla, ktorymi by bolo mozné vyzbrojit’ tri
stihacie a dve pozorovacie letky (aj s radiostanicami) a delostrelecktl vyzbroj pre dve tazké
kanénové kalibru 8,8 cm (aplné) a tri lahké kandnové batérie kalibru 2 cm.3!

Na zaver mozno konstatovat’, ze ani tento vojensky material sa slovenskej strane neodpredal.
Z tohto dovodu nebolo mozné planované letecké jednotky zostavit’ a materidlne vybudovat’.
Napriek vsetkym uvedenym problémom stiahnutie prevaznej Casti jednotiek Vzdusnych zbrani
z vychodného frontu v roku 1941 do zazemia umoznilo veleniu slovenského letectva rea-
lizovat nevyhnutné persondlne a materidlno-technické opatrenia suvisiace s opdtovnym
bojovym nasadenim slovenského letectva do bojov na vychodnom fronte v druhej polovici
roku 1942.

Stvrtym a de facto poslednym operaénym pouzitim lietadiel typu S-328 v ramci Vzdugnych
zbrani bolo ich nasadenie v ramci bojovej zostavy slovenskej Zaistovacej divizie, resp. 2. pesej
divizie v rokoch 1942 — 1943 a kuriérnej leteckej sluzby medzi zdzemim a polom. Ich d’alSie

2TTamze, s. 18.

28VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, sign. 15/74/69.
29VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, &. j. 82.025.
30Tamze.

3ISUMICHRAST, KLABNIK, ref 11, s. 18.
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nasadenie v poli vzi§lo po komplexnom postdeni persondlnych a materidlnych moznosti
slovenského letectva, ako aj poziadaviek frontovych velitelov.32

Na zaklade rozkazu MNO vydal velitel' Vzdusnych zbrani plk. gst. S. Jurech 1. 6. 1942
nariadenie na odoslanie pozorovacej letky 1, stihacej letky 11, 4. batérie DPLP spolu s dvomi
spojovacimi ¢atami a dielenskym druzstvom z leteckého pluku do pol'a k Zaistovacej divizii.
Na vykon kuriérnej sluzby, ktora spocivala v doprave sluzobnej a stkromnej posty, novin
a Casopisov k slovenskym jednotkdm nasadenym na fronte, a na okupovanom uzemi
Sovietskeho zvizu, uréil letku 2, ktora disponovala lietadlami typu S-328. Jej velitel'stvo bolo
dislokované v ukrajinskom Lvove.33

Presun leteckych jednotiek k Zaistovacej divizii nebol nahodny, ale mal priamu stvislost
s narastom aktivity partizanskych jednotiek v priestore vtedajsej dislokacie divizie. Partizdnske
oddiely odvaznymi sabotaznymi akciami vazne ohrozovali presuny Zivej sily a cenného vo-
jenského materialu po Zelezni¢nej trati Pinsk — Gomel, ktora chranili prislusnici divizie.
Rozsiahly priestor, v ktorom jednotky Zaistovacej divizie vykonavali bojovu ¢innost’, si podl'a
velitel'a divizie vyzadoval, aby okrem posilnenia pesich plukov tretimi pe$imi prapormi boli
divizii pridelené aj lietadl a l'ahké tanky.3*

Novoprichodzie letecké a protilietadlové jednotky boli zac¢lenené do skupiny Vzdusnych
zbrani pri Zaistovacej divizii (d’alej SVZ pri ZD). Po taktickej a materialnej stranke podlichali
priamo velitelovi ZD plk. pech. P. Kunovi. Aby sa zabezpecil odborny a efektivny systém
velenia 3jsednotiek Vzdusnych zbrani pri ZD, sa pri Stabe divizie zriadila funkcia velitel'a SVZ
pri ZD.

Presun do nového operacného priestoru, t. j. k slovenskej k Zaistovacej divizii, zacali dna
22. 6. 1942 prislusnici letky 1 npor. let. R. Galbavého (kryci nazov , Kamcatka 2*). Prelet
Siestich ,,$-328-iek* do Zitomira trval dva dni a bol vykonany na trase Tri Duby — Lvov
(pristatie) — Zitomir. Do bojovej ¢innosti zasiahli uz 29. 6. 1942. Prvou bojovou alohou letky
1 bol letecky prieskum v priestore obce Kliviny, v ktorom sa predoslého diia odohralo niekol'ko
bojovych stretov okupacénych jednotiek patriacich pod Ortskommandaturu Ovru¢ so silnou
skupinou partizanov.3¢

Dna 23. 6. 1942 za letkou 1 nasledovala letka 2 stot. let. R. Wagnera, ktora v stlade s na-
riadenim VVZ zabezpecovala v obdobi od 1. 7. 1942 do 23. 10. 1942 letecku kuriérnu sluzbu
na trase Bratislava — Zitomir (neskor na trase Bratislava — Trengianske Biskupice — Zilina —
Lvov — Zitomir — Dnepropetrovsk — Rostov — Krasnodar) za u¢elom prepravy surnej sluzobnej
posty, stikromnej (listovej) polnej posty a dennych ¢asopisov (dennikov).3”

Zriadenie leteckej kuriérnej sluzby na trase Bratislava — Tren¢in — Lvov — Zitomir —
Dnepropetrovsk sa realizovalo v stilade s dovernym nariadenim velitela VZ z 12. 6. 1942
a jeho dodatkom z toho istého dna. Za G¢elom zabezpeéenia prevozu surnej sluzobnej posty
zriadila letka 2 na letiskach vo Vajnoroch a Cvove dva samostatné detaSmany. Letecky de-
ta§man vo Vajnoroch disponoval dvoma lietadlami typu S-328 a dvoma 2-&lennymi po-
sadkami. Dal3ie 3tyri lietadla rovnakého typu boli umiestnené na I'vovskom letisku, kde boli
k dispozicii detaSmanu letky stot. let. Fr. Wagnera. Prelet stanovenej trasy mali vykonat’ dve
dvojélenné posadky lietadiel typu S-328 v &ase 7.00 az 16.30 h. Prvy Gisek na trase Bratislava
— Trenéin — CLvov mala vykonat’ posadka detasmanu Vajnory, ktora mala v Lvove odovzdat
postu zastupcovi ZD, resp. leteckej posadke patriacej 'vovskému detasmanu. Tato mala surnu

32§UMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 65-66.

33VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, &. j. 82.581.

3MBYSTRICKY, J.: Zaistovacia divizia na okupovanom tizemi Ukrajiny a Bieloruska (september 1941 —november
1942). In: Vojenska historia, ro¢. 3, 1999, ¢. 4, s. 37-38.

35SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 67.

36VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, &. j. 82. 808.

37VHA Trnava, f. VVZ, Rozkaz VVZ &. 52 7 20. 11. 1942, ¢1. 212.
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postu bezpeéne dorucit’ az do Dnepropetrovska, kde ju osobne prevzali uréeni prislusnici RD.
Starostlivost’ o posadku, ako aj lietadlo typu S-328, zabezpedovali prislusnici deta§méanu
Dnepropetrovsk, ktori patrili k letke 1. V pripade nepriaznivého pocasia sa planovany prelet
uskutoéiioval na trase Vajnory —udolie Moravy — podl'a zelezni¢nej trate na Krakov (moznost’
pristatia) — Lvov.3%

Od 1. 7. 1942 bola zakladna trasa modifikovana o medzipristatie na letisku Zilina, kde
posadka lietadla odobrala od pracovnikov tstredne pol'nych pdst zasielky v ,, plombovanych
uzaveroch". Posledna zmena stvisiaca s kuriérnou leteckou sluzbou v roku 1942 sa
uskutoc¢nila diiom 16. 9. 1942, ked’ bola pdvodna trasa predlzend az do Krasnodaru
] megzipristétim v Rostove. Predmetnd zmena sa uskutocnila na zéklade ziadosti velitel'a
RD.

Podra ,, Osobitného rozkazu pre cinnost skupiny vzdusnych zbrani pri ZD* z 15. 6. 1942,
ktory vydal velitel ZD plk. pech. P. Kuna, tvorili pozorovacia letka 1 s lietadlami typu
S-328, stihacia letka 11 a 4./DPLP batéria skupinu Vzdusnych zbrani. Zakladnym letiskom
pre obe letecké jednotky sa stalo letisko Zitomir — Juh. Velenie divizie pri spracovani
osobitného rozkazu kalkulovalo aj s tou eventualitou, ze na zdkladnom letisku nebude moct’
byt vedena letecka prevadzka a z tohto dovodu urcilo tzv. zamenné letisko. Nim sa stalo
letisko Zitomir — Sever nachadzajtce sa pri cestnej komunikacii spajajucej Zitomir s Kyjevom.
Okrem vyssie uvedenych letiskovych ploch mali slovenski letci vyuzivat' aj tzv. pracovné
letiska Korosten, resp. Ovru¢ a Kozinki.*

Vzhl'adom na obsahové zameranie a limitujuci stranovy rozsah publikacie uvadzame len
ulohy letky 1, ktoré mala stanovené plnit’ v zostave SVZ pri ZD: prieskum ciest, zeleznic
a vodnych tokov s dorazom na Zelezni¢ni trat’ Gomel' — Pinsk, spolupraca s vlastnymi
pozemnymi jednotkami, bitevné nalety na zistené nepriatel'ské ciele, kuriérna sluzba v priestore
ZD a v neposlednom rade evidencia nepriatel'skych letisk v oblasti divizie.

Okrem letiska Zitomir — Juh, na ktorom boli dislokované letecké jednotky SVZ pri ZD, sa
6. 7. 1942 zriadil aj letecky detaSman na letisku v Kozinkach. Jeho vyzbroj tvorili dve stihacie
lietadl4 typu B-534 a dve pozorovacie lietadla typu S-328. Velitelom leteckého detasméanu bol
npor. let. Jan Fratri¢, prislusnik letky 1. Ulohou prislusnikov Fréatri¢ovho detaméanu bolo
spolupracovat’ v priestore dislokacie pesSicho pluku 102 s jeho jednotkami pri trestnych
akciach proti partizanom. Dalej mal kontrolovat’ Zelezniénu trat’ v useku Re¢ica — Mikageviéi
a v nevyhnutnych pripadoch vykonavat' aj bitevné nalety na bezpecne identifikované
nepriatel'ské ciele.*! Nalety nasledovali spravidla po leteckom prieskume, ktory zistil a vy-
hodnotil priestor, v ktorom sa nachadzali nepriatel'ské sily.

Jednoznac¢ne kladné hodnotenie skutoénosti, Ze ,,letky 1 a 11 sa vclenili do bojovej zostavy
ZD a bok po boku so svojimi spolubojovnikmi z pozemnych jednotiek plnili narocné bojové
ulohy “, mézeme najst’ uz v situacnom hlaseni velitel'stva ZD za obdobie od 10. 6. 1942 do
10. 7. 1942. V tomto hlaseni pplk. del. Ladislav Sisovsky, I a dostojnik §tabu ZD konstatoval,
ze: ..., lietadla maju i velky moralny vplyv jednak na nase jednotky, ktoré sa uz necitia
osamotené. Na nepriatela posobia tak, Ze sa neodvazi postavit sa do otvoreného boja a radsej
utecie. “ V hlaseni v Casti ,, IV. Vzdusna zbran ** taktiez uvadzal: ,, Kond cenné ilohy (rozumej
letectvo) prieskumné a bojové. Zasahuje bojove pri zisteni partizanskych skupin a spolupracuje
s pechotou na akcidch. “**

38SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 68.

39Tamze, s. 68.

40VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, ¢. j. 82. 703.
4IVHA Trnava, f. VZD, Doverny rozkaz VZD &. 64 z 8. 7. 1942, €1 105.
42VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, ¢. j. 82.808.
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O tom, ze letectvo pri ZD ,, nezasahovalo bojove len pri zisteni partizanskych skupin®, ale
ze spolupracovalo s pozemnymi jednotkami pri vSetkych druhoch akcii, dokumentuje ¢innost’
prislusnikov leteckého detaSmanu v Kozinkach dna 2. 8. 1942. V tento deii sa aktivne z(castnili
na nesldvne znamej trestnej akcii, ktord nariadil velitel' pesieho pluku 102 (kryci nazov
,, Gronsko 5°) pplk. pech. Michal Loksik, ako odvetu za smrt’ 6smich slovenskych vojakov
prislusnikov III/102 praporu, ktorych predchadzajiceho vecera usmrtila pocas prepadu
slovenskej automobilovej kolony pri obci Besujevo priblizne patdesiat az Sest'desiatélenna
skupina sovietskych partizanov.*> V stilade s Loksikovym nariadenim vykonali prislusnici
kozinského detasmanu bitevny nalet na obec Malodusa, v ktorej sa v§ak toho dina nenachadzali
7iadne ozbrojené nepriatel'ské jednotky, ale len bezbranné civilné obyvatel'stvo.#*

Na druhy den po tragédii v tejto obci vydal velitel’ peSieho pluku 102 rozkaz na vykonanie
velkej vycCist'ovacej akcie, ktora bola spolo¢nou akciou prislusnikov slovenského pesieho pluku
102, nemeckych jednotiek (nemecky prapor SS pod velenim Sturmbannfiihrera Massela, Styri
nemecké tanky z pancierového vlaku 25 a jedna pionierska rota s tromi kanonovymi ¢lnmi)
a prislusnikov leteckého detasmanu v Kozinkach.

Trestna akcia proti partizinom v priestore Vasilevici — Babi¢i — Demeci — Re€ica pod krycim
nazvom ,,ADI " zacala 4. 8. 1942 a skoncila 10. 8. 1942. Jej cielom bolo ,,0bce a lesy ocistit
od nepriatelskych Ziviov*. Zamer velitel'a protipartizanskej akcie, ktorého jednotky operovali
v priestore Babi¢i — Karovoti¢i — Budka — Mol¢any — Rabusa — Demeniéi, t. j. ,,v silne
nepriatelsky naladenom uzemi, kde obyvatelstvo je pod vplyvom nepriatela a bude preto
zdkernostou napomahat partizanskym odrjadom*, sa viak nepodarilo splnit.*> Vysledkom
akcie bolo len znicenie opustenych partizanskych taborov a vypalenie niekol’kych obci. Napriek
tomu velitel’ pesieho pluku 102 pplk. pech. M. Loksik vysoko ocenoval ¢innost’ slovenskych
letcov prislusnikov detaSmanu v Kozinkach. Podl'a jeho hodnotenia sa zhostili svojej tlohy
., velmi dobre a prieskumom i naletmi okrem bojovej ¢innosti posobili na nepriatela i civilné
obyvatelstvo deprimujiico a vystrazne . Dalej zdoraziioval, ,, Ze tento ticinok najmd u civilného
obyvatel’stva neda sa ani dobre ocenit’”'. Rovnako vysoko hodnotil bojové vykony slovenskych
vojakov nasadenych v tejto akcii aj vojensky velitel' Ukrajiny, Gen.d.Flieg. Kitzinger. Ten
vyslovil ,,svoje uplné uznanie a svoju mimoriadnu vdaku vSetkym na tejto akcii zucastnenym
dostojnikom, poddostojnikom a muzstvu slovenskej zaistovacej divizie, ktori v boji s prefikanym
a uskocnym superom neprestajne dokazovali hrdinsku zasadzovaciu pohotovost pri znasani
namah vsetkého druhu v nesnadnych tizemnych pomeroch .40

O skutocnosti, Ze protipartizanske ofenzivne akcie podnecovali odvetné prepady, sa slovenski
letci mohli presvedcit’ v ditoch 7. 8. a 15. 8. 1942, ked’ partizani napadli letiska v Kozinkach
a Zitomire. Obe udalosti boli zaznamenané aj v situaénom hlaseni veliteI'stva ZD za obdobie
od 10. 7. do 10. 8. 1942. V hlaseni sa medzi inym konstatovalo, ze 7. 8. 1942 partizani prepadli
letiska v Zitomire a v Kozinkéch, ale ich utoky boli odrazené bez vlastnych strat.*” O tyzden
neskor, ¢ize 14. 8. 1942, slovensky pilot zistil 0 06.30 h partizansky tdbor nachadzajuci sa medzi
obcami Chaboje a Borzuvka. Letec s novym velitel'om divizie plk. gst. R. Pilfouskom na palube
lietadla ostrel'oval tabory palubnymi zbraiiami. Je zrejmé, Ze letecky nalet na partizansky tabor
bol uspesny, pretoze este v ti noc sovietski partizani zattocili na letisko v Kozinkach. Ich
umysel ,,znicit lietadla a zlikvidovat persondl letiska “ sa im ale nepodaril z dovodu obranne;j
pal’by slovenskych vojakov.

“3SUMICHRAST, ANDAL, Letov $-328 a $-528, ref 1, s. 4.

4“BYSTRICKY, J.: Zaistovacia divizia na okupovanom tizemi Ukrajiny a Bieloruska (september 1941 — november
1942). In: Vojenska historia, ro¢. 3, 1999, €. 4, s. 40.

4STamze, s. 41.

46VHA Trnava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy tajné 1942, ¢&. j. 82.983.

47SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 73.
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Napriek dosiahnutym bojovym Gspechom a preukazatelnému prinosu letectva, nasadeného
v ramci ZD, bolo velenie slovenskej armady prinitené vydat’ pokyn na jeho navrat do
materskych posddok na Slovensko, s ohladom na celkovll technicki nepripravenost
Vzdu$nych zbrani zabezpecit’ nepretrziti a bezpecnu prevadzku leteckej techniky a materidlu
v tvrdych pol'nych zimnych podmienkach. Z tychto dovodov uz 21. 10. 1942 odletel lietajtici
sled letky 1 na materskt zakladiiu Tri Duby. Pozemny sled tejto letky bol od 23. 10. 1942
pripraveny na letisku Zitomir — Juh na odchod do zizemia. Po navrate z pola do vlasti ich
bojovu ¢innost’ v polnom taZeni v roku 1942 ocenil velitel' VZ tak, ze velitel'ovi letky npor.
let. R. Galbavému a vSetkym prislusnikom letky 1 vyslovil svoje velitel'ské uznanie a vd’aku.
Osobitne vyzdvihol: ,,velmi dobry vykon mechanického personalu a hladké, obratom
vykondvggné zdasobovanie letky potrebnym technickym materialom zo strany leteckého
parku “.

Velitel’ letky 1 okrem pochvalného uznania dostal od prezidenta republiky aj vyznamenanie
Za hrdinstvo III. stupnia a Pamétny odznak 1. stupna, ktoré mu boli udelené za to, ze ,, pod jeho
velenim od 3. 6. 1942 do 15. 10. 1942 zucastnila sa jeho letka uispesne boja proti zaskodnikom,
kde konala tato letka lety prieskumné, bitevné ndlety a bombardovacie utoky. Zhotovila
237 jednotlivych a 14 radovych snimkov leteckych Zeleznice Pinsk-Gomel oblasti ZD . *°

Dna 23. 10. 1942 sa vratili na materské letisko v Spisskej Novej Vsi aj prislusnici letky 2,
ktori ukon¢ili ¢innost’ kuriérnej letky. Velitel' VZ vyslovil prislusnikom letky 2 v rozkaze VVZ
€.522z20.11.1942, ¢l. 212, pochvalné uznanie menom sluzby (rozume;j leteckej) za prikladnt
¢innost’, ktorou prispeli k vzornému a tispesnému vykonaniu leteckej kuriérnej sluzby, nickedy
za velmi tazkych podmienok. V rozkaze zarovein konsStatoval, ze: ,, Velitel' letky 2 svojimi
iniciativaymi a véasnymi zdsahmi prekonal vietky tazkosti, ktoré sa vyskytli a prospel tym nie
malou mierou k tomu, Ze celd letka vykondvala bezchybne svoju tazkii a zodpovednii ilohu. “5°

Navratom pozorovacich letick 1 a 2 do materskych posadok na Slovensku sa definitivne
neuzatvorila G¢ast’ lietadiel typu S-328 na vychodnom fronte. Lietadl4 tohto typu sa opit’ dostali
na front koncom marca, resp. zaCiatkom aprila 1943, ked’ zacali opatovne lietat’ nad priestorom
zabezpecovanym slovenskou Zaistovacou diviziou. Tentoraz osvedcené ,, kravky “ pouzivala
letka 11 (v niektorych dobovych materialoch ozna¢ovana aj ako kombinovana letka) v boji so
sovietskymi partizanmi na uzemi Ukrajiny a Bieloruska.

Posilnenie letky 11 o lietadla typu S-328 riesilo nariadenie z 22. 3. 1943, v ktorom sa
velitel'ovi leteckého pluku nariad’'ovalo, aby od letky 3 odoslal ,,za najblizsieho priaznivého
pocasia* do polak stihacej letke 11 trojicu lietadiel typu S-328. V poli mali plnit’ ulohy podla
rozkazov velitela SVZ pri ZD. Bertic do tvahy skutocnost, Ze letka 11 v tomto obdobi
disponovala len stiha¢kami B-534, mali byt ,, kravky “ pri odlete do pola vybavené aj naj-
nutnej$im materialom na ich obsluhu, oetrovanie a prevadzku.’!

Do aprila roku 1943 vykonali prislusnici slovenskych letiek v ramci ZD celkom 243 bojovych
naletov a 316 prieskumnych letov. Pri bombardovacich letoch zhodili na zistené nepriatel'ské
ciele celkom 2 900 kg leteckych bomb. Ich bojova Cinnost’ na Ukrajine a v Bielorusku
charakterizovala dobova slovenska tla¢ nasledovne: ,,K uspechom a vitaznym cinom slo-
venskych letcov na vychodnom fronte v tichosti sa pridruzuju ich kamarati na Ukrajine

48VHA Trnava, f. Letecky pluk, Déverny rozkaz leteckého pluku &. 17 zo 14. 4. 1943, ¢l. 5.

49VHA Trnava, f. Letecky pluk, Doverny rozkaz leteckého pluku ¢&. 6 zo 9. 2. 1943, ¢l. 3.

S0OSUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 76.

510 tom, Ze rozkaz velitel'a leteckého pluku sa realizoval nedbanlivo a povrchne, vypoveda ¢lanok zverejneny
v dovernom rozkaze velitel'a leteckého pluku €. 19 zo 4. 5. 1943, v ktorom sa konStatovalo, ze doCasny velitel
letky 3 npor. let. Imrich Vyrostko odoslal do pola tri lietadla typu S$-328, ktoré neboli vybavené bubnovymi
zasobnikmi pre pozorovatel'ské gul'omety. Svojim konanim spdsobil: ...,, Ze lietadla dolietnuvsie k polnej jednotke
neboli schopné polnej prevadzky “. (VHA Trnava, f. Letecky pluk, Doverny rozkaz leteckého pluku €. 19 zo 4. 5.
1943, ¢l. 1.)
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a Bielorusku a zapisuju sa tak do dejin boja proti bolsevizmu. Bok po boku s kamaratmi od
pozemnych zbrani, zdruzeni s ostatnymi narodmi Eurdpy v jeden celok, bojuju nasi letci daleko
od domova za lepsiu budiicnost kontinentu, za bezpecnost svojho néaroda a viasti. “>2

Napriek vyssie uvedenym propagandistickym vyjadreniam, ktoré oslavovali ¢innost’ a vysoktl
bojov moralku letcov prislusnikov SVZ pri ZD, sa aj v ramci tejto, doposial’ vel'mi kladne
hodnotenej jednotky, zacali prejavovat rozkladné javy, ktoré vyvrcholili 17. 5. 1943, ked’ od
leteckej jednotky ,, Atlas 1 zbehli z letiska Ovru¢ na lietadle typu S-328 slob. Imrich Haggik,
stk. v zal. Pavol Hrivik (obaja prislusnici letky 11) a stk. v zal. Jozef Janco (prislusnik SPVZ).
Ich imysel bol jednoznaény: navzdy sa vyhnut’ vykonu vojenskych povinnosti a prejst’ na stranu
nepriatela. Podl'a vypovede J. Janca z 22. 6. 1943, podanej na veliteI'stve oddielu poI'ného
zandarstva v Kozinkach, svoj ¢in uskutoc¢nili na zdklade popudu I. Has¢ika. Ten bol k SVZ
pri ZD premiestneny z LS, z ktorej ho pre disciplinarne zaleZitosti vylagili. Je zrejmé, ze sa
1. Hasc¢ik s ,, odobratim kridel nikdy vnatorne nevyrovnal a v novom sluzobnom zaradeni
nevidel d’al$iu budicnost. Podla Jancovho vyhlasenia chcel najst’ novu budicnost v so-
vietskom Rusku. Na realizaciu svojich planov vsak potreboval odhodlanych pomocnikov. Nimi
sa stali strelnici v zalohe P. Hrivik a J. Janco. Trojica bola rozhodnuté svoj plan realizovat’ uz
v nedel'u 16. 5. 1943. Lenze pre nevhodné letové pocasie musela zamer odlozit’ na druhy den,
t. j. na pondelok 17. 5. 1943. Aby mali vol'ny pristup k lietadlu, vzal si I. Has¢ik dobrovolne
sluzbu velitela straze na letisku v Ovrudi. V stanoveny den traja sprisahanci spolo¢ne s ni¢
netuSiacimi prislusnikmi straze vytlagili z hangara na letiskovii plochu lietadlo typu S-328.
Prirodzene, Ze pri realizacii priprav na samotny ulet nepotrebovali ziadnych svedkov, resp.
vojakov, ktori by im mohli plan tletu skomplikovat, preto I. Has¢ik ako velitel’ straze odoslal
prislusnikov strazneho druzstva na straznicu, kde mali zotrvat’ az do fiktivneho prichodu
velitel'a letky 11. Po kratkej inStruktaZzi sa trojica zbehov vzniesla na palube lietadla do vzduchu
a zamierila smerom na Kursk, odkial’ mali preletiet’ liniu nemecko-sovietskeho frontu.

Let sa viak nevyvijal podla predstav trojice ute¢encov a pri obci Cernigov bol 1. Haséik
nuteny pristat’ pre technickd poruchu lietadla. Po jej odstraneni sa opat’ vzniesli do vzduchu
a pokracovali v dobrodruznom lete smerom na Briansk. Vzhl'adom na dazdivé pocasie stratil
I. Hascik orientaciu a po druhykrat ,, sadol“ s lietadlom v neznamom teréne v blizkosti obce
Prvy Vojin, vzdialenej asi 40 km od Brianska. Tam hodlal ziskat’ informacie o polohe. V obci
vSak utecencov zadrzala nemecka hliadka. Na zaklade Has¢ikovej nepravdivej informacie,
ze boli vyslani z Ovruc¢a na prieskum do priestoru Gomel, ale Ze pre nepriazen pocasia
zabludili, ich nemecka hliadka prepustila. Nasledne boli ubytovani v civilnom dome a taktiez
im bola prisI'ibenad materidlno-technicka pomoc (letecky benzin, kyslik ...), aby sa mohli na
druhy den vratit’ k svojej leteckej jednotke. Po istej chvili sa vSak Nemci vratili, slovenskych
vojakov zatkli a eskortovali do vojenskej vdznice v meste Orel. Po desiatich dioch vdznenia
ich odoslali na pomocné prace do kuchyne, kde sa im podarilo najst’ na smetisku pilku na
zelezo, ktorou za pat’ d’alSich dni prepilili vdzenské mreze, a tym si otvorili cestu na slobodu.
Ich utrapy sa vSak neskoncili, pretoze na uteku ich zadrzala miestna milicia, ktora ich
odovzdala mad’arskej vojenskej jednotke v obci Narovla. Odtialto ich bez eskorty odoslali
priamo do Brianska. Zo zelezni¢nej stanice v Briansku ich osobnym automobilom odviezli
na nemecké velitel'stvo brianskeho letiska. Tam opétovne zopakovali svoju verziu o ne-
$tastnom ,, prieskumnom lete “ do priestoru Orel. Po vypocuti troch ,, zbludilych spojeneckych
letcov”, ich nasledne ubytovali v nemeckych kasarnach a sI'ibili im, Ze do Ovruca poslua
fonogram s informaciou o ich osude.

Je pochopitelné, ze zbehovia necakali na odpoved’ z Ovruca. 1. Has¢ik spolu s P. Hrivikom
utiekli eSte v ten isty deil. Unaveny J. Jan¢o vSak zotrval v priestoroch nemeckych kasarni

52§UCHA, E.: Slovenské letectvo na Ukrajine a Bielorusku. In: VZLET — mesaénik vzdugnych zbrani, roé. 2, 1943,
¢.6,s. 117.
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jeden den. Potom nacerpajiuc nové sily tiez zutekal. Jeho anabaza sa skonéila 21. 6. 1943
00.10 h, ked’ bol na zaklade dovernych informacii zaisteny por. Rudolfom Chabenom
(velitelom oddielu pol'né¢ho zandarstva) v obci Kozinky. Stk. v zal. J. Janco bol neskér na
zéklade rozsudku poI'ného sudu uznany za vinného v plnom rozsahu a nasledne uvézneny vo
vojenskej véznici. Jeho dvaja spolo¢nici, I. Has¢ik a P. Hrivik, boli v nepritomnosti odsudeni
na trest smrti.>>

Napriek tomuto ¢inu trojice slovenskych vojakov mozno konstatovat’, ze bojova ¢innost’ letky
11 npor. let. L. Hrona sa nijak vyrazne neznizila. Opak je pravdou. Bola vel'mi intenzivna a jej
prislunici sa aj na lietadlach S-328 aktivne zapajali do ofenzivnych protipartizinskych akci,
¢o pozitivne hodnotili nielen prislusni slovenski, ale aj nemecki velitelia. Rovnaka ¢innost’
vyvijali aj na mieste novej dislokécie divizie v priestore Minska, kde sa letka 11 presunula
z letiska Ovru¢ aj s trojicou ,, S-328-iek .

V stvislosti s bombardovacimi a bitevnymi, resp. hibkovymi naletmi, treba poznamenat’, ze
v mnohych pripadoch sa ciel'mi slovenskych letcov stavali obce, ktoré sa nachadzali v tzv.
wpartizanskych oblastiach . Jeden z dokladov o intenzivnej leteckej innosti ,,S-328-iek
priniesol aj den 16. 7 1943, ked trojélenny roj lietadiel typu S-328 o 09.50 h zbombardoval
a ostreloval z palubnych zbrani obce Rybakovc¢ina a Kolodin. O 11.40 h rozsiril paletu
bombardovacich naletov d’al§i troj¢lenny roj lietadiel typu S-328, ktory zbombardoval obce
Gudnich a Tarasovo. O 13.30 h sa do bombardovania obce Rybakov¢ina pustilo lietadlo typu
$-328. Od 13.35 do 13.45 h bombardovalo lietadlo typu S-328 obce Krugloje a Gatnoje.
Dobové dokumenty hodnotili nalety ako ispe$né akcie, ked’ze vSetky obce po bombardovani
horeli. Uz o del neskor, t. j. 17. 7. 1943 o 10.45 h, Startoval trojclenny roj lietadiel typu
S$-328, aby zbombardoval obec Borki, ktort leteckymi bombami rozbil a zapélil. Pri tychto
typoch leteckych utokov, ktoré neboli v ramci SVZ pri ZD vobec ojedinelé, bolo vel'mi ¢asto
zasiahnuté aj miestne civilné obyvatel'stvo.

Cinnost’ letky npor. let. L. Hrona pokradovala az do 25. 10. 1943, ked’ sa definitivne uzavrela
jedna z kapitol novodobych vojenskych dejin Slovenska — bojova ¢innost’ slovenského letectva
v ramci Zaist'ovacej divizie, resp. 2. pesej divizie na Ukrajine a Bielorusku. Névratom lietadiel
S-328 k materskym jednotkam sa prakticky uzavrela ich bojova &innost’ v ramci slovenskych
Vzdusnych zbrani.

Osud osvedcenych, avsak totalne zastaranych ,, kraviek “, ako strojov patriacich do leteckého
parku slovenského letectva, sa definitivne uzavrel v rannych hodinach dna 31. 8. 1944, ked’
spolo¢ne s ostatnymi 26 lietadlami skupiny Vzdusnych zbrani pri Vychodoslovenskej armade
preleteli z polného letiska I8P pri PreSove na stranu Cervenej armady aj osem ,, S-328-iek
patriacich do vyzbroje pozorovacej letky 2.54

LETOV $-328 V POVSTALECKOM LETECTVE 1944

Jednym z typov lietadla, ktoré povstalecki letci pouzili v bojoch v Slovenskom narodnom
povstani, bolo aj lietadlo S-328. V obdobi vyhlasenia Slovenského narodného povstania sa tieto
lietadla nachadzali nielen na letiskach roztrusenych po celom tzemi Slovenska, ale aj na ge-
neralnej oprave v materskom zavode Letov v Olomouci.>

S3SUMICHRAST, Bojové, ref 11, s. 85-86.

S4RAJLICH, J. — SEHNAL, J.: Slovensti letci 1939 — 1945/ Slovak airman 1939 — 1945. Kolin : Kolinske noviny,
1991, s. 54; taktiez STANISLAV, J. — KLABNIK, V.: Slovenské letectvo 1944 —1945. Bratislava : Magnet Press,
2003, s. 18-22.

55Podrobnejsie pozri napr.: SUMICHRAST, ANDAL, Letov S-328 a $-528, ref 1.
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Cast’ z tychto lietadiel padla do rik nemeckym okupaénym jednotkdm pri postupnom
obsadzovani vojenskych objektov na zapadnom a vychodnom Slovensku. Napriek skuto¢nosti,
ze i8lo o lietadla s nizkou bojovou hodnotou, pre povstalecké letectvo, ktoré sa borilo s akutnym
nedostatkom akejkol'vek na bojovli Cinnost vhodnej leteckej techniky, to predstavovalo
nenahraditelnu stratu.® Takto povstalecké letectvo prislo aj o dve lietadld S-328, ktoré sa
nachéadzali na letisku vo Vajnoroch, jednon S-328 v Spisskej Novej Vsi ....57

Do priamych bojov s postupujiicimi okupaénymi jednotkami sa v kabinach ,, S-328-iek*
okrem prislusnikov povstaleckej Kombinovanej letky zapojili aj letci operujuci z letiska Poprad,
ako aj ich kolegovia z Mokrade.

Uz 31. 8. 1944 vykonala trojica pilotov (J. Zalik, F. Preis-Potocky, Kovalinka) celkom
21 operac¢nych letov s isilim spomalit’ postup nepriatel'skych koldn do priestoru Kezmarok — Poprad.
Napriek ich odvahe nezastavili postupujiice nemecké jednotky, ktoré bez vacsich tazkosti postupo-
vali vpred. Jeden z tychto bojovych letov opisal v knihe Takmer pravdivy pribeh aj M. Beznak, ich
priamy ucastnik. Po prilete do priestoru Kezmarku, kde por. let. J. Pejko pri predchadzajiicom
prieskumnom lete nasiel nemecké tanky, opisal svoje pocity takto: ,, Na veziach tankov sa otvaraju
priklopy. Nemci vyliezajii von. Co chystajii? Uvitaci vwhor? V ich rukdch rozozndvam akési cierne
tyce. Doriti, zabudli sme na protilietadlové gulomety! T¥pnem od prekvapenia a strachu.“

., Vyklanam sa z lietadla, aby som zamieril o najpresnejsie. Lavou rukou sa drzim trupu, pravi
mam pripravenu na bombardovacom pristroji.” ... ,, Zamierené! Uvolnujem vsetkych Sest bomb.
Vidim, ako sa oddelujii od trupu. Na kridle sa trepocii franforce rozstrielaného platna. >3

Ich utoky ustali az kratko pred obsadenim popradského letiska, ked’ &tk. J. Zalik a &tk.
F. Preis—Potocky zamierili so znatne poskodenymi lietadlami S-328 na letisko Mokrad’. Stav
ich ,, kraviek “ nebol najlepsi. Preisova ,, kravka “ pristala s roztrhnutym pot'ahom kridla a s naj-
menej 32 zasahmi. Technickému personalu letiska sa ju uz nepodarilo uviest’ do letuschopného
stavu, pretoze kratko po prilete ju spolo¢ne s druhou z dvojice popradskych ,, kraviek  zniéilo
nemecké letectvo pri bombardovani letiska Mokrad’.>®

Letci na Mokradi do priletu popradskych ,, kraviciek “ taktiez nezahalali a so svojim jedinym
a naviac neozbrojenym ,, Smolikom * este 30. 8. 1944 vykonali niekol’ko prieskumnych letov.
V poobediajsich hodinach podnikla posadka rtk. let. S. Zuber, pilot a por. let. M. Chrapgiak,
pozorovatel’, uz aj s Giastoéne vyzbrojenou ,, S-328-kou “, letecky prieskum severného Spisa,
pri¢om prenikla az nad uzemie Pol'ska. V priestore Zdiaru ostrel'ovali postupujiice nemecké
jednotky a pozorovatel’ na ne zhadzoval aj zvizky ru¢nych granatov (na Mokradi sa v tej dobe
nenachadzali Ziadne letecké bomby). Na napadani nemeckych predsunutych kolén sa podiel’ala
aj d’alia posadka: npor. let. J. Kolembus, pilot a por. let. A. Stry¢ek, pozorovatel’.®0

Kratky ,, Zivot“ mokrad’skej povstalecke;j ,, S-328-ky “ sa uzavrel uz o defi neskor, ked’ ju pri
bojovom lete v priestore medzi Popradom a Kvetnicou zostrelila dvojica nemeckych Ju 87.
Posadka tvorena rtk. S. Zuberom a por. let. A. Stry¢kom sa z tazko poskodeného a horiaceho
stroja zachranila nudzovym pristatim. Pred nemeckymi vojakmi sa v¢as ukryla v blizkom lese.

Boj slovenskych ,, kraviek sa vSak ani teraz neuzavrel a na povstaleckom nebi tento typ
lietadla d’alej reprezentovali stroje patriace do vyzbroje Kombinovanej letky, ktoré sa uspe$ne
zapojili do boja na celom tseku frontu, a to nielen z letiska Tri Duby, ale aj kratko tiez
z pol'ného letiska Drazkovce pri Turéianskom Sviatom Martine, v sulade s poziadavkami velenia
1. &. armady na Slovensku.®!
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Posledny let na ,, $-328-kdch *“ vykonali ¢at. J. Bielopotocky, pravdepodobne vo dvojici so
slob. agp. E. Rizmannom a rtm. let. M. Zlnka dia 25. 10. 1944. Ich odletom z ohrozeného
povstaleckého letiska Tri Duby na izemie ovladané Cervenou armadou sa definitivne uzavrela
historia lietadla typu S-328 na tizemi Slovenskej republiky.62

P. SUMICHRAST: DIE LETOV $-328 IN DEM ARSENAL DER SLOWAKISCHEN LUFTKRAFTE
1939 — 1944

Die Waffen der slowakischen Luftstreitkraften, die als Bestandteil der neu geformten Wehrmacht der Slowakischen
Republik in den tragischem Mérz-Tagen des Jahres 1939 entstanden, gingen bis zum 29. August 1944, als sich ein
betréachtlicher Teil ithrer Angehorigen zum bewaffneten Aufstand der demokratischen Kréiften anschloss, einen kom-
plizierten und nicht einmal widerspriichlichen Weg durch. Schon in der Zeit der nicht gerade leichten Entstehung der
slowakischen Luftstreitkrdften mussten sie mit einem Teil ihrer beschrinkten Krifte einen unbarmherzigen Kampf
gegen die unerwartete Aggression der ungarischen Armee in der Ostslowakei fithren und schon in den ersten Tagen
des Zweiten Weltkriegs nahmen sie an den Kédmpfen gegen Polen an der Seite der deutschen Luftwaffe aktiv teil.
Schliesslich, am 22. Juni 1941, betraten sie als Aggressoren das Gebiet der Sowjetunion.

Die Angehorigen der slowakischen Luftstreitkraften dokumentierten durch die Ergebnisse ihrer Kampftatigkeiten
wihrend diesen historischen Ereignissen, dass trotz der schnell alternden Flugtechnik, die vorher einen Bestandteil
der Ausriistung der tschechoslowakischen Luftstreitkraften bildete, als auch der begrenzten Anzahl von fachlich vor-
bereiteten Fliegerspezialisten, fahig sind ihre physische und psychische Krifte zu mobilisieren und mit den Fliegern
der tibrigen Landern der Welt, die sich in den bis zu der Zeit am meisten vernichtenden Krieg in der Greschichte der
menschlichen Zivilisation anschlossen, Schritt zu halten.

Ein von den Flugzeustypen, den die slowakischen Flieger an den angefiihrten Schlachtfelden erfolgreich nutzten,
war die urspriinglich tschechoslowakische einmotorige Mehrzweckmaschine — der Zweidecker Letov S-328. Die Ma-
schine wurde von dem Kommando der slowakischen Luftstreitkrifte zur Ausfiillung der Aufgaben eines Beobach-
tungsflugzeuges, leichten Bombenflugzeuges und Flugzeuges, das den militarischen Luftkurrierdienst sichert, bestimmt.
Die Entscheidung iiber diese breite Operationsverwendung des Flugzeuges wurde jedoch nicht duch seine ausge-
zeichnete Eigenschaften bedingt, sondern durch die ungiinstige Situation, die im Flugpark der slowakischen Luft-
streitkrédften herrschte.

Im Zusammenhang mit der ganzen technischen Konzeption, als auch den Ausstossen dieses Flugzeuges ist es notig
zu betonen, dass das Produkt der Flugzeugsmilitirfabrik Letov, Typ S-328 mit seiner Konzeption in die 20er Jahre
der 20. Jahrhundert gehorte. Schon bei seinem Entstanden hob sich das Flugzeug mit seinen Leistungen nicht ab und
war schon bei seiner Einfiihrung ins Arsenal der tschechoslowakischen Luftstreitkrafte moral veraltet. In der Zeit des
Zweiten Weltkrieges, als das Flugwesen eine stiirmische technische Entwicklung erlebte, wurde die Veralterung die-
ser Maschinen noch evidenter.

Das Kommando der Luftstreitkrifte, als auch die Piloten der ,, kleinen Kiihen* (Spitzname der Maschine Letov
$-328), mussten bei der Durchfiihrung von Operationstitigkeiten iiber feindliche Gebiete auch mit weiteren Mangel-
haftigkeiten rechnen — z.B. mit der Absenz der Mitteln passiven Schutzes der Besatzung. Das Endresultat, das durch
veraltete technische Konzeption, begrenzte Leistung und schwache Ausriistung des Flugzeuges gegeben war, war klar
und bedeutsam: das Flugzeug S-328 ist moglich erfolgreich nur in dem Kampfraum anzusetzen, in dem sich keine
starke feindliche Abfangjéger befindet, bzw. ihm die eigenen Abfangjager hinreichenden Schutz gewéhren. Desto iiber-
rachender wirkt die unstrittbare historische Tatsache, dass die Mehrzweckflugzeuge S-328 — trozt ihrer technischen
Veralterung und niedrigen Kampfwert — die slowakischen Flieger nicht nur wéhrend der Existenz der slowakischen
Luftstreitkréfte, sondern auch in der Zeit des Slowakischen Nationalaufstandes schon als Mitglieder der 1. tschecho-
slowakischen Armee in der Slowakei erfolgreich benutzten.

62Tamze, s. 97.



