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OSUDY HLIDKOVE LODE ,,PM*
(PUVODNE ,,PRESIDENT MASARYK¥)
V LETECH 1947 — 1954

MARTIN DUBANEK

DUBANEK, M.: The fate of the patrol boat PM /President Masaryk/ in 1947
- 1954 Vojenska historia, 3, 15, 2011, pp 169-183, Bratislava. In the published
study, or better to say a scientific article, the author’s attention is focused on
the intentions of Czechoslovak Ministry of National Defence and other institu-
tions with one of the military vessels on Danube - patrol boat PM (President
Masaryk) - after World War 11, ie. since its return to Slovakia, and attempts
to restore its activity to the final decommissioning. The issue of the ves-
sel, an important part of the Danube fleet before the war, was addressed in
several historical works. These findings are much deepen by M. Dubanek.
Right at the start the author brings new information into the context associated
with search of Czechoslovak bodies of the ship, which in time of war was used
by the German army and became a U.S. Army war booty afterwards. After the
return of the vessel, a reintegration “to service” was preparing but it was con-
ditioned by extensive renovation and re-armament. This was planned in several
stages and variants, describing of which is one of the most positive aspects and
benefits of this work.

After unsuccessful attempts to put the vessel in operation in Bratislava, it was
moved to the shipyard in Komarno, where it should have been repaired and ad-
justed up to new requirements and ideas. Unfortunately, they were never put into
practice; the same is for the plan to convert the vessel from military to ship ex-
cursions. After the allocation to the assets of the Slovak shipyards and disman-
tling of all usable material, the vessel was used until 1958 as a floating pontoon.
The study is based on the original archive materials and partial use of the ex-
isting literature. It is particularly beneficial in terms of increasing knowledge
about the fate of one of the most famous ships of the pre-Munich Danube mili-
tary fleet, as well as attitudes of post-war Czechoslovak Army headquarters to
the possibility of its renewal.

Military history. Czechoslovakia. R. 1947-1954. Patrol boat President Masaryk.
Post-war fate.
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O ceskoslovenské hlidkové lodi President Masaryk bylo napsano nékolik zajimavych
¢lankd a publikaci.! Zatimco o jeji sluzbé v dobé prvni republiky a za okupace panuje mezi
odbornou vefejnosti jiz zna¢né povédomi, povalecné osudy lod¢ jsou méné zndmé. V pii-
spévku checeme piiblizit zejména obdobi let 1947 — 1954, kdy vznikly zajimavé projekty na
jeji prezbrojeni.

Na uvod trochu historie. Je znamou skuto¢nosti, pti ze pfi déleni rakousko-uherské du-
najské flotily v roce 1920 ceskoslovenské ufady o zadnou hlidkovou lod’ nepozadaly a hlid-
kové lod¢ (Patrouillenboot) typu Wels si rozdélilo Rakousko a Mad’arko.? Proto je zajimavé,
7e v roce 1928, pravdépodobné pod silnym tlakem Akciové spole¢nosti, diive Skodovych
zavodl v Plzni, ¢s. ministerstvo narodni obrany objednalo stavbu hlidkové lodi, ktera méla
ptedstavovat zdokonaleny typ Wels.> Lod’, ktord dostala nazev President Masaryk, byla
pavodné 47,5 m dlouhd a 6 m §iroka.* Vytlak prazdné lodi byl uvadén v hodnoté 214 t pii
ponoru 0,9 m. Standardné vSak ponor zatizené lodi stoupal az na 1,1 m. Diky relativné
nizkému ponoru a vyzbroji v délovych vézich se tak lze setkat i s ozna¢enim polomonitor,
avSak odbornici na vojenska plavidla se ztotoznuji s kategorii ti¢ni hlidkové lodi.

V srpnu 1929 zagala jeji stavba v lodénici Skodovych zavodi v Komarné. Na vodu
byla spusténa 19. fijna 1930 a jeji kolaudace se uskute¢nila 27. fijna 1931.° Pi kolaudaci
se projevily zna¢né nedostatky, kvili kterym MNO lod’ nepievzalo a lodénice ji musela
prestavét. Je zajimavé, ze seznam nedostatktll byl archivovan jesté v roce 1954.7 Zpravu o
nedostatcich vypracoval 22. fijna 1931 mjr. H. K. Topil. Zprava mimo jiné vypovida o po-
praskani 42 pancérovych plechi (silnych 10 mm a 5 mm). Z vézovych zbrani neslo tidajné
stiilet pfes piid’ blize nez na vzdalenost 2 az 3 km, aniz by se neposkodila pfid’. Jako nevy-
hovujici byla hodnocena nizka maximalni rychlost dana chybné zvolenym tvarem trupu®,
malymi praméry lodnich $roubt a podkalkulovanym vykonem turbin.’ Prostory strojovny
a kotelny se ukazaly jako velmi stisnéné. Naopak svétlomet o priméru zrcadla 90 cm byl

! Historii hlidkové lodi President Masaryk se zabyvala ptedev$im publikace Miroslava Huberta, ktery
v povale¢ném obdobi slouzil na jeji palubé (HUBERT, Miroslav. Hlidkova lod” President Masaryk
v pohledu techniky. Praha 2004.) Velmi cenné jsou informace o historii lodi v obdobi prvni republiky
uveiejnéné ve &lanku René Grégra (GREGR, René. Viletna lod President Masaryk. In HPM, 6/2002,
s. 24-26). Tentyz autor popsal i jeji valedné osudy (GREGR, René. Bechelaren. Osud lodi President
Masaryk po roce 1938. In HPM 9/1992, s. 28-30). Povale¢né obdobi je kromé vyse uvedenych praci
naznaceno i v subkapitolach publikace Vdlecné lodé 4, a 6 od Ivo Pejcocha a jeho spoluautort (PEJ-
COCH, Ivo - NOVAK, Zden&k — HAJEK, Tomas. Valecné lodé 4. Praha : Nase vojsko 1993, s. 175-
176 nebo PEJCOCH, Ivo - NOVAK, Zdenek — HAJEK, Tomés. Valecné lodg 6. Ares 1997, s. 55-56).
Tomuto obdobi se dale vénuje napt. Vladimir Janousek, ktery rovnéz slouzil v povale¢ném obdobi na
jeji palubé (JANOUSEK, Vladimir. Hlidkové lod’ President Masaryk opét vyplula. In HPM 1/2009, s.
36-37). Hlidkovou lodi President Masaryk a dunajskou flotilou se zabyval i historik VHU Bratislava
Miroslav Caplovi¢ (CAPLOVIC, Miloslav. Ceskoslovenské dunajska flotila v rokoch 1919-1939. In
Miles Semper Honestus. Ed. V. Seges — B. Sed’ova. Bratislava : VHU, 2007, 169-174)

2 HUBERT, ref. 1, s. 24.

3 GREGR, Valeénd, ref. 1. s. 25-26.

4 Diky témto rozmérum se jiz skute¢né jedna o lod’ a ne o ¢lun.

S GREGR, Vale¢nd, ref. 1, s. 24.

® Tamtéz, s. 25.

7VUA-VHA Praha, f. MNO 1954, kr. 820, sign. 99/1/17.

8 Odborna literatura uvadi, ze pro vypocet hydrodynamickych vlastnosti trupu lodi byly zvoleny $pat-
né vychozi tidaje tiseku Dunaje, ktery se na ¢s. toku prakticky nevyskytoval. Jednoduse feceno, Ces-
koslovensky usek Dunaje byl zkratka meélci.

 GREGR, Vale¢nd, ref. 1, s. 26.
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ve zpraveé uvadén jako piilis velky.!? Kritizovana byla i slaba vyzbroj, kterou piedstavovaly
predevsim ¢Etyfi atypicka 6,6 cm lodni déla vz. 30 L/35 umisténa po dvojicich do dvou vézi
s dostielem 12,5 km." Taktéz kulometna vyzbroj ¢tyft tézkych kulometli vz. 24 umisténa ve
dvou vézich by se za valky ziejmé neosvédcila.

Prestavéna lod’ se opticky lisila naptiklad umisténim druhého kominu, ktery odvadél spa-
liny z kotelny. Lod’ dostala nové Srouby a tunely jejich hiideli. Zvysil se také vykon turbin
z 1600 konskych sil (hp) na 2300 hp. To se pfiznive projevilo zvysenim rychlosti ze 13,8
uzltina 16,7 uzli.”> MNO lod’ pfevzalo 8. srpna 1932 a zatadilo ji do sluzby u samostatného
,praporu mostniho“ v Bratislavé.!® Jako kotvi§té slouzil Zimni piistav v Bratislavé.

Po piijeti podminek mnichovské konference a videiiské arbitraze, kdy Ceskoslovensku
zustalo pouze nékolik kilometra levého biehu Dunaje v okoli Bratislavy, ztratilo vojenské
zatazeni lod¢ vyznam a MNO ji nabidlo k odprodeji. O plavidlo projevila zajem Jugosla-
vie, ale obchod se nepodatilo uzavtit. Lod’ nakonec zabavila némecka branna moc, ktera
ji pfejmenovala na Bechelaren, a za valky, po ¢astecné rekonstrukci, pomérné intenzivné
vyuzivala.'* Prvni zménu tvofilo posileni protiletecké vyzbroje lodi, a to na ukor vyfazeni
zadni kulometné véze. V roce 1943 nasledovala radikalni pfestavba v Linci, pfi které byla
zrusena kotelna a upravena strojovna. Namisto dosavadnich turbin byly instalovany dva
dieselagregaty. Jednalo se udajné o typ MAN o vykonu 1 800 ks.'* Lze ovSem najit i odlisné
informace, naptiklad o montazi motora MWM o stejném vykonu.'® Tento tidaj 1ze povazo-
vat za vérohodnéjsi, nebot’ v povaleéném zapisu o rekonstrukei jsou uvadény praveé diesely
M.W.M. typu RS-143."7

Lod’ byla na zadi prodlouzena na délku téméf 48 m a se zménou strojovny byly od-
stranény i oba kominy, nebot’ vyfuky z dieseld byly svedeny do bokt. Dale se uskutecnila
prestavba casti palubnich nastaveb, ¢imz se jednak zlepSily ubytovaci a hygienické pod-
minky posadky a soucasne vznikl prostor pro instalaci dalsi protiletadlové vyzbroje. Na
misto 20mm dé¢la po zadni vézi pfisel 37mm protiletadlovy kanon a dale byl instalovan
20mm c¢tyfkanon vz. 38. Zrusena byla i pfedni kulometna véz. Planované piezbrojeni dély
raze 105mm se neuskutecnilo. Po spotiebovani atypické munice raze 66 mm byly v unoru
az dubnu 1945 v Linci misto ptivodni hlavni vyzbroje instalovany dva ponorkové 88mm
kanony s pancéfovymi $tity.'®

Posadka lodi Bechelaren kapitulovala 10. kvétna 1945 v Linci. Literatura uvadi, ze
plavidlo bylo pravdépodobné v bfeznu 1946 odzbrojeno a presunuto do Deggendorfu v
Némecku. Americ¢ané ji oznacovali jako G. B. 1. Protoze bylo prokazatelné, Ze se jednalo
o byvalou ¢s. vojenskou lod’, bylo pochopitelné, ze republika uplatiiovala narok na jeji
vraceni.

10 VUA-VHA Praha, f. MNO 1954, kr. 820, sig. 99/1/17.

W"HUBERT, Miroslav. Hlidkové ¢luny a lodé na Dunaji. In HPM 9/1996, s. 24-29.

12 PEJCOCH, Valegné, ref. 1,s. 175.

B HUBERT, ref. 1, s. 13.

14 GREGR, Bechelaren, ref. 1, s. 28-30.

15 Udaj shodné uvadgji: PEJCOCH, Valegné, ref. 1,s. 175-176 a GREGR, Bechelaren, ref. 1, s. 29.
"9 Ref. 11, s. 24-29.

7VUA-VHA, f. MNO 1950, zatopena kr., II. odbor/2. oddé€leni,&j. 45274/taj.

'8 GREGR (Bechelaren, ref. 1) uvadi i dalsi posileni vyzbroje o dalsi protiletadlovy kanon, &i &tyfka-
non raze 20 mm.
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Prvni dokument o patrani po lodi je datovan jiz k 16. cervnul945, kdy na Velitelstvi
enijniho vojska (VZV) Hlavniho §tabu MNO zacaly dochéazet kusé informace o tom, Ze
se hlidkova lod’ nachézi v Linci." Podle vyzvy MNO, kterou zformulovalo VZV, dodavali
informace o vyskytu ¢s. vojenskych lodi pfislusnici byvalého ,,mostniho praporu a také
zaméstnanci Ceskoslovenské akciové spolegnosti paroplavebni spole¢nosti Dunajské (dale
Dunajské plavby) v Bratislavé.?’ Podle jejich zprav méla byt byvala hlidkova lod” President
Masaryk 5. cervence 1945 odtazena z Lince smérem proti proudu Dunaje. Podle dalsiho
dokumentu z 11. zaii 1945 jednal 8kpt. Rabasa z VZV v tento den s feditelem Dunajské
plavby Ing. Zavarskym, kterému oznamil, aby se zaméstnanci Dunajské plavby v useku
Dunaje Videit — Rezno obraceli piimo na &s. repatriaéni diistojniky.?! Dokument rovnéz
obsahoval zadost ptednosty Styéného oddéleni MNO plk. jezd. R. Kokrdy z 19. zafi 1945
adresovanou americkému vojenskému ptidélenci (pplk. A. Woldik) o vraceni hlidkové lodi
President Masaryk a dalsich ¢s. vojenskych plavidel. K dokumentu byl dale odkaz na ob-
dobnou zadost nacelnika Hlavniho §tabu div. gen. Bohumila Bocka z 16. fijna 1945.

Mezi archivnimi materialy jsme nasli i dopis zatimniho velitele zenijniho vojska brig.
gen. Ing. Jana Cermaka adresovany MNO/Hlavnimu tabu — Oddéleni pro styk se spoje-
neckymi arméadami z 9. listopadu 1945, ve kterém oznamil, ze asi 25. fijna 1945 obdrzel od
generalniho feditelstvi Dunajské plavby hlaseni o misté pobytu a oznaceni hlidkové lodi.??
Vyjadril presvedcem ze bude mozné zahajlt prislusna jednani o vydani lodi, pficemz mél
byt opis zaslan Cs. vojenské misi v Berling. Reditelstvi Dunajské plavby obdrzelo 30. srpna
1945 hlaseni z Pasova o plavidle, ve kterém byla rozpoznana ¢s. hlidkova lod’ President
Masaryk. Ackoliv témét veskera odborna literatura shodné uvadi spojenecky nazev lodi
jako G.B. I (od Gun Boot), v dokumentu byl uveden nazev GB II. V rozporu s prvnimi
informacemi lod’ méla mit stale jesté plnou vyzbroj a posadku tvofenou Némci a Mad’ary, a
to i pfesto, Ze byla vedena jako americka valecna kofist. Zjisténi bylo tlumoceno ¢s. sty¢né-
mu distojniku kpt. Gostonyimu a kpt. Budinskému v Rezné a americkému distojniku ve
funkci zastupce veliciho generéla pro oblast Pasov a Rezno.

Dne 2. ledna 1946 odeslal prednosta plk. jezd. R. Kokrda ¢s. vojenské misi ve Frankfurtu
pripis o provedeni intervence u piislusnych americkych Gfadt o uvolnéni vsech ¢s. plavidel
na Dunaji drzenych v americké okupaéni sprave. Zaroven o vysledek této intervence po-
74dalo &s. ministerstvo zahraniénich véci.® Dne 20. tnora 1946 se VZV ozval také Cesko-
slovensky plavebni utfad v Praze.** Ptedal informace vedouci ufednice Repatriaéniho tiadu
v Praze Véry Sychrové, ze hlidkova lod’ President Masaryk se naléza toho casu v Pasové
v Némecku a podle vyjadieni amerického distojnika Giintera (Cechoameriana) musi byt
do konce tinora pievzata ceskoslovenskymi zastupci a oznacena ¢eskoslovenskou vlajkou.
Jinak lodi hrozilo podle spojeneckych smérnic potopeni. Vyslovné bylo upozornéno, Ze
neni zapotiebi uskutecnit transport lodi z Pasova, ale pouze akt ptedani ¢s. zastupctim, ob-
dobné jak se stalo v pripadé jugoslavskych plavidel. VZV reagovalo konstatovanim, Ze na
konci tnora a zacatkem bifezna vykona ¢&s. vojenska komise obhlidku dunajskych pfistavil
pro vyhledani a oznaceni zavleCenych ¢s. plavidel. Komisi povede distojnik ¢s. vojenské

19 VUA-VHA Praha, f. MNO 1945, kr. 91, &. 220/VZV 1945.

» Tamtéz, kr. 69, &j. 13761a/stye. odd 1945, pivodee &j. 10552/VZV 1945 7 11.9.1945.
2! Tamtéz.

2 VUA-VHA Praha, f. MNO 1945, kr. 62, &. 1338.

2 Tamtéz, kr. 81, ¢j. 11172.

2 Tamtéz, kr. 118, &j. 1248.
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mise ve Frankfurtu a za VZV se jej u¢astni $kpt. Karel Strnad a 8kpt. Titus Iskra. K prohlid-
ce bude zajisténo potiebné povoleni Stabem americké okupaéni armady v Némecku.

Zaroven byly pfilozeny informace skpt. let. J. V. Wagnera, sty¢ného diistojnika u Cs.
restituéni mise z 21. biezna 1946.% Na zakladé &j. 25/taj. hl. §t. sty¢. 1946 a ¢j. 811/dav hl.
§t. 1946 byl u Economic Branch, Restitution of Property Office od Military Government
US Zone uplatnén ¢eskoslovensky narok ¢. 714 o prozatimni zajisténi 42 plavidel (vcetné
hlidkové lodi President Masaryk) patficich vojenské spravé a Dunajské plavbé. Jednani se
vsak vlekla, nebot’ do zalezitosti zasahovala ptimo americka vlada ve Washingtonu, a dale
bylo nutné ziskat sovétsky souhlas pro piesun rakouskym usekem Dunaje, z ¢asti ovlada-
nym Sovétskou armadou.

Jednani se protahovala a 6. zaii 1946 mélo VZV vypracovat dalsi Zadost o navraceni
hlidkové lodi President Masaryk, které¢ byla poc¢atkem ¢ervna 1946 lokalizovana pod ozna-
¢enim GB I pod Zelezni¢nim mostem v némeckém Deggendorfu a také dalsich plavidel. Na
Vvyzvu ministerstva zahrani¢i z 18. listopadu 1946 odpovédélo VZV, e 24. listopadu 1946
odjede do Vidné za uelem prevzeti ¢s. lodi zastupce VZV mijr. Josef Borovec, $kpt. Titus
Iskra a feditel Dunajské plavby ing. Zavarsky.?® Dohoda o vraceni lodi vSak byla podepsana
az 28. fijna 1947, a teprve v prosinci 1947 se hlidkova lod” President Masaryk vratila do
Bratislavy.

Lod’ sice neméla vyzbroj, ale jinak se nachdzela v pomérné dobrém technickém stavu a
zdalo se, Ze se stane vitanou posilou ¢s. armady. V roku 1946 byl fakticky obnoven prvo-
republikovy mostni prapor, kdyz byl v Bratislaveé zfizen Zenijni prapor 14 (oznacovany téz
jako ti¢ni).”” Jeho velitelem se stal mjr. Zzen. Jan Fiam. Do pisobnosti této jednotky, kon-
krétné jeji lodni roty (kromé ni mél prapor jesté minovou rotu, mostni rotu a nahradni rotu),
byl zatazovan ziskavany lodni material, tedy i byvala hlidkova lod’ President Masaryk. Po
vzniku monopolu komunistické moci v tinoru 1948 byla pfejmenovana na hlidkovou lod’
PM, protoze piipominat jméno Masaryk se uz jaksi ,,nesluselo®.

Vice nez rok se v podstaté nic nedélo. Teprve na vyzvu MNO uskute¢nili zastupci Skody
Plzen 22. brezna 1949 prohlidku lodi, jejiz cenu odhadli na 22 mil. K¢s. Nasledné, pravdé-
podobné 21. kvétna 1949, byl sestaven seznam potiebnych oprav a rekonstrukénich praci.®
Lodénice v Komarné méla provést vytazeni lodi na bieh, o¢isténi, natéry, prestavét kabiny
a naistalovat novy stézef. Cena téchto tikonti byla odhadnuta na 900 000 K¢s. Dalsi firma,
CKD Smichov, méla provést demontaZ a vy¢isténi dvou dieselovych motord M.W.M. typu
RS-143, demontdz pomocného motoru Deutz F-2N-317 a jeho nahrazeni motorem Skoda
2S110.* To ptedstavovalo ¢astku 1 100 000 K¢s a dalsich 300 000 by stala rekonstrukce
elektrické sité. Skodovka 4. Gervna 1949 oznamila, Ze opravy je schopna provést béhem 24
mésica.

Vyzbrojeni lodé armada planovala v nékolika variantach. Literatura uvadi dvé véze
z tanku Panther, 37mm protiletadlovy kanon vz. 39S a dvé 20mm ¢tytc¢ata.*® Archivni pra-
meny vyzbroj zprvu definovaly jako dva 75mm tankové kanony vz. 40N ve dvou tankovych

> Tamtéz, kr. 118, &j. 1248.

20 VUA-VHA Praha, f. MNO 1946, kr. 123, sig. 99/5/12/2.

2 HUBERT, Miroslav. Ceskoslovenska dunajska flotila v letech 1946-1959. In HPM3/1995, s. 24.
2 VUA-VHA Praha, f. MNO 1950, zatopena kr., II. odbor/2. oddéleni,¢j. 45274/taj.

2 Tamtéz, II. odbor/2. oddé¢leni 1950, &j. 45274/taj.

30 GREGR, Bechelaren, ref. 1, s. 30.
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vézich, jeden 20 mm ctytkulomet vz. 38N a vyvijeny raketomet raze 90 mm, pravdépodob-
né typu RK 4.3' Zda se mélo jednat o v literatuie uvadéné véze z tanku PzKpfw. V Panther
nebo véze z tanku PzKpfw. IV, ktera byla ve stejném obdobi pouzita u délového &lunu DC-
1, se nam nepodatilo presn&ji ur¢it. Dne 2. Gervna 1949 Skoda Plzeii kalkulovala za Gipravu
tankovych vézi 700 000 — 900 000 K¢s, podle dvou variant feSeni. Tankové véze méla
ovsem dodat vojenska sprava. Ke stejnému dni je v jiném dokumentu uvadéna vyssi cena,
a to 1 200 000 K¢s u déla s ustovou brzdou a 1 450 000 K¢&s zbrang bez tstové brzdy.*
U obou variant by bylo nutné instalovat odpady nabojnic, nastavbu na palubé pro osazeni
véze, fetézovy muni¢ni vytah s ruénim pohonem a piislusné elektroinstalace.** MNO na-
vrhlo jako doplitkovou vyzbroj Ctyii tézké kulomety vz. 37 a ve vybaveni nemél chybét
svétlomet o priméru 40 cm a radiostanice.

Na 24. ¢ervna 1949 byla svolana u Zenijniho praporu 14 porada pro posouzeni dalsiho
»osudu“ lodi PM.** Porada se konala za ptitomnosti zastupci piislusnych slozek MNO,
Vojenského technického tistavu (VTU) a Skodovych zdvodi.® Za VZV byl na jednani pii-
tomen mijr. Josef Borovec, 1. oddéleni Hlavniho §tabu zastupoval pplk. Jan Vyttisal, VTU
pplk. Ing. Vilém Pokorny a Karel Slajchrt, a II. odbor MNO pplk. Ing. Karel Koblasa. Dale
byl ptitomen velitel Zenijniho praporu 14 mjr. Jan Fiam a nékolik zastupcti Skodovych z4-
vodu Plzen, Hradec Kralové a Komarno.

Na poradé byly piesnéji definované piedstavy o budouci vyzbroji lodé. Zaméstnanci
Skody Plzeti predstavili ideovy projekt umisténi vézi s vyzbroji popisovanou jako 75 mm
TK II vz. 40N. Po prohlidce lodi byla jako nejvhodnéjsi zvolena varianta s umisténim
kanonti s Gistovou brzdou v oto¢nych vézich tanku PzKpfw. IV v pivodnim provedeni.
Skoda Plzeii méla vyslat své techniky do Milovic pro zjisténi rozméri véZe a vypracovani
piislusné dokumentace. Technologicky postup instalace délové vyzbroje pocital nejprve
s demontazi ¢asti, které zbyly po ptvodni vézi s dély raze 66mm, respektive ¢asti pro 88
mm ponorkové kanony. Na palubé mély byt provedeny dvé nastavby z pancérového plechu
o minimalni sile 20 mm ve tvaru komolého kuZele o co mozna nejvétsim sklonu stén. Vyska
nastavby méla byt tak velka, aby deprese kandnu neposkytla vétsi hluchy prostor v podélné
ose lodi nez max. 200 m. Nabojnice mély byt svedeny do uzavienych prostor pod zbrani.
Jako sprazené zbrané v tankovych vézich mély byt pouzity dva 7,92 mm tézké kulomety vz.
37 a lafetami obdobné konstrukce jako u obrnénych vlakd. Dalsi dvé zbrané tohoto typu se
m¢ély nachazet na velitelském mustku lafetované v jednoduché vidlici, kterou si méli vyiesit
a ziejme i vyrobit prislusnici Gtvaru.

MNO predpokladalo osazeni dvou 20 mm étytkulometti vz. 38N. Jeden byl planovan
na mustku a druhy nad strojovnou v kruhové pancétové nastavbé. Lafety mély obsahovat
bezpecnostni narazky pro omezeni palby. Pocitalo se i s moznosti stfelby na pozemni cile.
Uplnou novinku ve vyzbroji mél tvofit raketomet umistény nad nouzovou kormidelnou. O
jeho razi se mélo rozhodnout dodate¢né. Bohuzel, raketomety pro rotaéni rakety razi 90,
130 a 210 mm se tehdy nachazely pouze ve vyvoji.

31 VUA-VHA Praha, f. MNO 1949, byvalé kr. 52, nyni zatopena kr., HS/1.odd/taj 1949, 99/6/1/2.
32 Tamze, zatopend kr., VZV, &j. 2463 1/taj.

33 Ref. 30.

3 Ref. 32.

35 Ref. 33.
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Hmotnostni rozpo¢et a mnoZstvi munice méla vyiesit Skodovka. Vojenska sprava by
na lod’ dodala vysila¢ IS 100/108 a pfijima¢ L-NE s napédjenim z akumulatorti o napéti
24 V. Predpokladal se i teleskopicky anténni stézeni s deStnikovou anténou. V piipadé jeho
zatazeni méla byt k dispozici nouzova bi€ova anténa. Svétlomet byl nyni definovan jako
zdroj bilého svétla s dosahem 300 m. Zavéry z porady uznavaly i planované opravy trupu
lod¢ ve vysi 2 300 000 K¢s dle rozpoctu z 2. ¢ervna 1949. V jejich ramci se predpokladala
i vymeéna némeckych popisek za popisky ve slovenstin€. Lhiity opravy stanovila vojenska
sprava do konce roku 1950.

Krétce po poradé viak VZV zménilo nazor. Po opétovném prostudovani otazky pouZiti
hlidkové lodi PM doslo k zavéru, ze tato lod’ na ¢eskoslovenském useku Dunaje nebude
moci splnit své tikoly, protoze svou rychlosti a slabym pancéfovanim by mohla byt znacné
ohroZena reaktivnimi protitankovym zbranémi a letadly. VZV uvaZovalo o jeji ndhradé
men$im, rychlejsim a pohyblivéjsim plavidlem, vyzbrojenym rychlopalnym kanonem
nebo raketometem a protiletadlovym kulometem. Misto rekonstrukce hlidkové lodi PM tak
vlastné navrhovalo stavbu nové minonosky a délového nebo vle¢ného ¢lunu. O kone¢ném
feSeni vSak nebylo opravnéné samo rozhodnout. Koncept navrht, tzn. dostavba nebo odpro-
dej lodi, datovany pravdépodobné k 13. ¢ervenci 1949, mél byt upraven az podle dohody
s 1. oddélenim Hlavniho §tabu.

Svou ,,poliv&icku* si ohial i VTU, ktery 7. Eervence 1949 konstatoval, Ze lod” je nedo-
state¢né pancéfovana’®, poskytuje velky a rozmérny cil a neni chranéna ani pted leteckymi
titoky.?” V ocich odbornikti VTU se méla vzhledem ke své délce vyznacovat $patnymi ma-
névrovacimi vlastnostmi a velkym ponorem. Také moznost vybaveni palebnymi prostiedky
se pry ukazala jako omezena.

Ptednosta 1. oddéleni Hlavniho §tabu o hlidkové lodi PM rozhodl 3. zati 1949, kdy
navrhl, aby lod’ byla vyfazena bez dalSich oprav, nebot’ s jejim zafazeni do vyzbroje se
jiz nepocita. Lod’ mohla byt nabidnuta spojenctim, piipadné z ni vymontovany pouzitelna
zafizeni. Piipadn¢ se dala vyuzit jako vle¢ny ¢lun. Dodejme, Ze 1. oddéleni Hlavniho Stabu
jiz také nepocitalo v prvni pétiletce se stavbou délového ¢lunu a minonosky. Definitivné
pak piezbrojeni odvolal nacelnik Hlavniho §tibu gen. Simon Drga¢, kdyz pravdépodobng
17. zati 1949 zrusil pozadavek na zajisténi vyzbroje. Lod’ méla byt nabidnuta k odprodeji.*®
Podle vyjadieni 4. oddéleni II. odboru MNO z 4. fijna 1949 vsak nebyl o koupi nedokon-
ené lodi v tuzemsku i zahrani¢i zajem a o stejné situaci informovalo MNO vedeni Cesko-
slovenskych zavodu tézkého strojirenstvi 10. kvétna 1950.% Dne 16. kvétna 1950 zastupci
VZV usoudili, Ze lod’ nelze prodat veelku, a proto bylo rozhodnuto pokusit se o rozprodéani
pouzitelného vybaveni a trup bud’ rozfezat do Srotu nebo vyuzit jako ponton.

Lod’ ,nastésti* dale chatrala v bratislavském pfistavu strazena lodni rotou byvalého
zenijniho praporu 14, ktery se v roce 1950 stal organiza¢nim jadrem novovytvoreného
52. pontonového pluku Bratislava.®® Velitelem pluku se stal plk. zen. Ing. Karel Chmel a

36 Podle VTU nemohla odolat stfelam 12,7 mm kulomett a pancétovek.

37 VUA-VHA Praha, f. MNO 1950, zatopena kr. II. odbor/2. odd&leni &j. 45274/taj, pivodce VTU ¢&j.
7053/taj.1949 z 7.7.1949.

38 Tamtéz, f. 1949, zatopena kr., HS/1.odd/taj, sig. 99/6/1/2.

¥ Ref. 38.

# Organiza¢ni strukturu praporu jiZ tvofily pouze dva prvky — lodni a minova rota. VHA Bratislava,
f. 879 — 52. pontonovy pluk, kr. 1, kronika a STAIGL, Jan. Organizacné a dislokatna vystavba &s.
Armady na Slovensku v rokoch 1945 — 1950. In Vojenské obzory, 2, 1995, priloha H, s. 107.

# VHA Bratislava, fond 879 — 52. pontonovy pluk, kr. 4.
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spolu s nim byl k pluku pfemistén i por. Zen. V. Janousek*!, ktery se zanedlouho zaslouZil o
zprovoznéni hlidkové lodi PM. Za velitele lodni roty, ktera ji ,,spravovala®, byl ustanoven
Skpt. zen. Jan Poloni. Podle archivnich materialdi pfislusnici této roty hlidkovou lod” PM
v letech 1951 —1952 svépomoci opravili a 12. zaii 1952 vyplula na prvni zkusebni plavbu.*
V 1été 1953 byl na palubu lod¢ do¢asné umistény 20mm protiletadlovy ctytkulomet vz. 38N
z d&lového ¢lunu DC-1.4 Na mistku pak muZstvo pozovalo s dvéma t&zkymi kulomety vz.
37.# Informace o svépomocné opravé lodi jsou mimoiadné zajimavé. S ohledem na piisnou
rozhodovaci centralizaci armadniho mechanizmu a atmosféru dané doby, kdy iniciativa niz-
Sich veliteld nebyla pfili§ vitana, je totiz tézko predstavitelné, ze by k ni doslo bez védomi
nadfizenych. Pravdépodobné souvisela s dal§i zménou ndzoru na moznosti vyuziti plavidla,
kterou se ndm v archivnich materialech zatim nepodatilo identifikovat.

V dané souvislosti se ndm jevi mozna spojitost s ivahami na piezbrojeni plavidla na
protiletadlovou lod’, které se prokazateln€ objevily v roce 1953. S cilem posoudit tuto moz-
nost se 14. fijna 1953 dokonce uskutec¢nila oficialni komisionalni prohlidka lodi zastupci
armady.® Piedsedou komise byl ur¢en plk. Ing. K. Chmel.*® Spole¢né s nim se jednani
zucastnil 1 npor. V. Janousek. Velitelstvi Zenijniho vojska zastupoval pplk. J. Borovec, I.
(zbrojni) odbor VTU pplk. Josef Postulka,*” II. (elektrotechnicky) odbor VTU mir. Karel
Hrdina a V. (Zenijni) odbor VTU mjr. Jan Vavruska. Kompetentniho diistojnika pro feseni
protiletadlové obrany lodi predstavoval plk. Bohumil Vosahlik z Velitelstvi protiletadlové
obrany statniho uzemi. Svého zastupce vyslala i Operacni sprava Generalniho Stabu a pii-
tomni byli i tfi sovétsti poradei (délostielec, pésak a zenista).

V nové roli méla lod’ slouzit k protiletadlové obrané konvojii obchodnich lodi, zesileni
protiletadlové obrany pfistavii a vojenskych piepravist s moznosti nasazeni proti pozem-
nim vojskiim na bfezich Dunaje. Podle pfedstav mohl byt branény konvoj dlouhy 1500
m, pfi¢emz jadro protiletadlové obrany konvoje méla tvofit pravé prestavéna hlidkova
lod’ PM.*® Zprava z prohlidky popisuje moznost ziizeni péti palebnych postaveni. Z toho
dv¢ jiz byly vybudovany a vyzadaly by si jen malé upravy. Podle pfitomnych sovétskych
poradcti mélo vyzbroj tvofit osm protiletadlovych kanond, a to na pfidi i zadi po jednom
57mm kanonu a na nastavbach tfi 30mm dvojkanony. Nové by musely byt vyprojektovany
a vyrobeny spodni lafety pro instalovanou vyzbroj, coz nebylo zase tak slozité. Horni lafeta
se zbrani by byla pievzata z ptislusného délostreleckého sytému. Jelikoz byl 57mm kanon
pohanén elektromotorem umisténym na spodni lafeté, musela by byt provedena i jeho tipra-
va. Pro vSechny zbran¢ mély byt zhotoveny ochranné pancétové stity, respektive chranéna
stfelecka stanovisté. Na lodi mély byt uskladnény dva palebné priméry munice.

Ze zbrani méla byt vedena v zasad¢ pouze piima palba. Pro jeji fizeni byl uvazovan

#2 JANOUSEK, Vladimir. Hlidkova lod’ President Masaryk opét vyplula. In HPM 1/2009, s. 36-37.
# Clun DC-1 vznikly v roce 1949 po piestavbé ndmeckého lunu Pionierschierungbot piedstavoval
jedinou ¢s. vétsi bojovou lod’. Byl vyzbrojen 75mm KwK 40 v upravené vézi tanku PzKpfw. 1V a
20mm Flakvierling 38. V roce 1959 byl pfedan bratislavskym pozarnikim a v roce 1974 odprodan
soukromnikovi. Viz PEJCOCH, Vale¢né, ref. 1, s. 55-56.

“ Ref. 43.

45 VUA-VHA Praha, f. VTU, kr. 95, sig. 89/26/58.

4 VHA Bratislava, f. 879 — 52. pontonovy pluk, kr. 1, kronika.

4 DUBANEK, Martin. Josef Postulka — muz, ktery odmitl kalasnikov. In Sti*eleckd revue 3/2006.

# Ref. 46.
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velitelsky dalekohled a dalkoméry pro 57mm protiletadlové kanony. Doplitkovou vyzbroj
predstavovaly dva tézké kulomety vz. 37.

V case miru mélo plavidlo slouzit k vycviku muzstva lodni roty a v této roli se piedpo-
kladala pouze péticlenna posadka (velitel, kormidelnik, strojnik, radista, délmistr), zfejmée
pottebni pro stalou udrzbu. Vycvik v ptipadném ovladani vyzbroje mohl u 52. pontonového
pluku vykonavat velitel roty VKPL.* V dob¢& branné pohotovosti statu a za valky se mél po-
¢et osob na lodi zvysit na 38 muzi, z toho 20 mélo tvotit obsluhu zbrani. Mezi délostielce
komise dale pocitala tii obsluhy dalkomért a velitele baterie. Samotna posadka lodi méla
byt slozena z velitele, kormidelnika, dvou strojnikt, tii radistl, zdravotnika, délmistra a
Sesti lodnika.

V dobé¢ prohlidky lod’ nebyla vybavena radiostanici. Byly provedeny pouze rozvody
lodniho rozhlasu a méla funkéni telefonni sit. Nové by musely byt zfizeny dalsi telefonni
linky do palebnych postaveni. Podle hlaseni o stavu lodi se lodni téleso, paluba a vodotésné
prepazky nachazely v celku dobrém stavu. Jako dobré bylo vyhodnoceno i kormidelni a
kotevni zafizeni. Na lodi se stale jesté nachazely ptivodni némecké dieselové motory. Mély
vsak byt zkontrolovany zalozni motory a jeden z nich MNO piedpokladalo nahradit nejlépe
dieselem Skoda 2S110 o vykonu 10 kW.** Lod’ méla byt vybavena také novymi akumulato-
ry a provedena revize elektrickych rozvodd.

Vnitini prostory potfebovaly pouze drobné tipravy, zvlasté v ubikacich muzstva. Nejna-
1éhavéji byla pocitovana potieba nového signalizac¢niho zafizeni. Vojenska sprava fesila i
otazku vnitinich a vnéjsich natérti, které mély byt odstranény. To obnaselo odtazeni plavidla
do suchého doku, opiskovani, natfeni sufikem a vrchnim odstinem khaki. Zatimco natéry
opravenych stroju a ¢asti vnitfniho vybaveni byly povazovany za dobré, vnitini natér trupu
byl taktéz mnohde napaden korozi.

Lod’ se v tomto okamziku stale jesté¢ nachazela v provozuschopném stavu, pfi¢emz
byla provedena zkusebni jizda v Zimnim pfistavu v Bratislavé. Po instalaci vyzbroje byl
ocekavan narist hmotnosti o 44 t, coz se mé¢lo projevit vétsim ponorem 1,5 m a s jistotou i
snizenim rychlosti.

Potiz vsak byla v tom, ze 30mm PLDvVK vz. 53 vojenska sprava stacila tento rok sice
zavést do vyzbroje, ale rozbihala se teprve vyroba ovétovaci série. Situace u 57 mm proti-
letadlového kanonu byla v této dobé jesté horsi, nebot’ se zbrai nachazela stale jesté pouze
ve vyvoji.’! Snad proto komise fesila jesté variantu s vyzbroji tvofenou péti 30 mm PLDvK
vz. 53, ¢imz by klesly potfebné finan¢ni naklady o 400 000 K¢s a situace okolo vyzbroje,
véetné vycviku, by se vyrazné zjednodusila. Ziejme by se usetfila i hmotnost 7 t.

Komise navrhla lod’ vyzbrojit a stejného nazoru byli i sovétsti vojensti poradci.’? Podle
dokumentu z 12. prosince 1953 informoval pplk. Josef Borovec z VZV zastupce VTU o
tom, ze naklady na piezbrojeni lodi jsou odhadnuty na 2 000 000 K¢&s.* Stale jesté byly ve
hte ob¢ varianty vyzbroje, pficemz nacelnik Generalniho §tabu arm. gen. Vaclav Kratochvil
navrhoval pouzit prvni variantu vyzbroje s 57 mm kanony. Podle ptipisu z 24. prosince

# Velkych kulomett proti letadlam.

50 Tyto dvouvalcové dieselové motory ekvivalentné odpovidaji predvaleénym motortim instalovanym
do p&chotnich srubti a typ Skoda 28100 je nyni umistén napiiklad v p&chotnim srubu NS-82 Biezinka.
5l DUBANEK, Martin. 57mm protiletadlovy kanon R 10. In ATM 12/2006.

22 VUA-VHA Praha, f. VTU, kr. 95, sig. 89/26/58.

3 Tamtéz, f. MNO 1954, kr. 820, sig. 99/1/1.
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1954 tuto variantu doporucil i nacelnik Operacni spravy Generalniho $tabu genpor. Jaroslav
Dockal.

Navrhovany pocet posadky 38 muzt byl 1. inora 1954 snizen na 25 muzt a mél ji nyni
tvorit velitel lodi v hodnosti diistojnika, lodni d€lostielec (dist.), strojmistr (dtst.), kormi-
delnik (podd.), délmistr (podd.), 4 muzi obsluhy 57mm d¢l (podd. + muzstvo), 4 obsluhy
30mm kanond, 3 obsluhy dalkomérti, 2 strojnici, 4 lodnici, 2 radisté a zdravotnik. Zfejme
se pocitalo s tim, Ze lodnici a dal$i personal posili obsluhy protiletadlovych d¢l, které byly
v piipadé 30mm PLDVK vz. 53 opravdu poddimenzované.

Dne 31. prosince 1953 na uvedené navrhy reagovala Organizac¢ni a mobilizaéni sprava
(OMS) MNO. Ve svém ptipisu konstatovala, ze se s existenci dunajské flotily nepocita,
a VZV si ma vytvofit potfebny personal lodi v tabulkach poétd 52. pontonového pluku.
Pouzivany termin dunajska flotila pro oznacovani plavidel lodni roty 52. pontonového pra-
poru tak neni oficidlni nazev. Jiny nazor nez OMS vyjadiil nacelnik Spravy materialniho
planovani genmr. Rudolf Dlouhy, ktery 16. ledna 1954 navrhl, aby hlidkova lod’ PM byla
za&lenéna do poétit VZV a jeji vyzbrojeni zafazeno do planu materialng technického zabez-
peceni na rok 1955.3

Odborna literatura popisuje jesté jeden, ekonomicky usporny projekt z biezna 1954 na
vyzbrojeni lodi PM, a to celkem ¢tyfmi 20mm protiletadlovymi ¢tytkulomety vz. 38N a
dvéma protiletadlovymi kanony raze 37-57mm, tj. pravdépodobné¢ 37mm PLK vz. 39S
nebo némeckym 37mm vz. 37N.% Tento navrh byl, podle naseho nazoru, velmi rozumny,
nebot’ armada mohla vyuzit kofistni techniku, pficemz by vynalozila minimalni finan¢ni
prostiedky. VySe uvedenou vyzbroj by snad bylo mozné v této dobé povazovat za stale
jesté veelku ucinnou a hlavné by pro ni byla k dispozici i munice. Bohuzel, navrh nebyl
realizovan.

Lod’ byla v roce 1954 odeslana do Komarna. Jesté v srpnu téhoz roku jednotlivé slozky
armady probiraly rozmisténi vyzbroje a uprav lodi.*® Pravdépodobné v tomto ¢ase piedlozi-
lo VZV soubor novych pozadavki. Archivni dokumenty vypovidaji, ze s dalsim souborem
technicko-taktickych pozadavku pfisel 2. prosince 1954 plk. Vit Chaloupka ze Spravy vy-
voje techniky, coZ byla sou¢ast VZV. Lod mé&la nadale slouZit pro ochranu fi¢nich konvoji
proti leteckym a pozemnim toktim, k protiletadlové obrané piistavt, k bojovému prizku-
mu a k soucinnosti s pozemnimi jednotkami k odvraceni nasilného ptechodu ptes ficni toky.
Meéla byt vyzbrojena dvéma 57mm protiletadlovymi kanony ¢s. (typ R 10) umisténych ve
stanovistich A a E na pfidi a zadi. Dalsi vyzbroj mély tvofit tii 30mm PLDVK vz. 53 ve
stanovistich B, C a D. Palebna postaveni byla dokonce zakreslena do planku plavidla, ale
vykres bohuzel spisovna odpojila a v materidlech VUA-VHA se jej nepodaiilo vyhledat. Na
stanovisti B, pravdépodobné ptimo na velitelské vézi se mély nachazet jesté dva tézké ku-
lomety.”” Podle zminky o pancéfovani bojovych stanovist’ C a D se lze domnivat, ze zbrané
mély byt osazeny do ptivodnich némeckych palebnych postaveni (C nad strojovnou a D
v misté zadni kulometné véze). Podobnym zplisobem mély byt vybudovana nova palebna
stanovisté¢ A, B a E. I v tomto pfipadé byly planovany dva palebné priméry munice. Pro
57mm kanony mélo byt nalozeno 220 truhlikti (o rozmérech 725 x 380 x 267 mm) po 54 kg,

5 Tamtéz.

S HUBERT, ref. 1, s. 98-99.

56 VUA-VHA Praha, f. MNO 1954, kr. 725, sig. 89/19/51.

7 Mistek zrovna neoplyval prostornosti, nicméné montaz by byla mozna. Viz HUBERT, ref. 1, s.
98-99.
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tj. 11 880 kg munice. Jednalo se o 1 200 narazovych (tfistivotrhavych) a 120 pancétovych
(pribojnych) nabojl. Zbrané by pusobily z palné vysky 1100 mm a ¢innost zajistovat cty-
f¢lenné obsluhy. N. p. Konstrukta Tren¢in mél dodat prislusné vykresy pro instalaci zbrané
na palubu. Jelikoz se zbran ovladala pomoci elektromotoru, bylo pocitano s prikonem 1 kW
s napétim 24 V.

Také pro 30mm PLDvVK vz. 53 byla predpokladana ctyiclennd obsluha. Jeden palebny
pramér piedstavoval 800 naboji ulozenych v 16 truhlicich po cca 70 kg. To ptedstavovalo
celkové mnozstvi 96 truhlikti a 6720 kg munice. Zbrain méla ptisobit s palné vysky 1 000
— 1 100 mm a vykresy pro nové spodni lozisko o priméru 1 000 mm mél dodat tesitel PI-
DvK n. p. Konstrukta Brno.

Pro fizeni palby se pocitalo s velitelskym dalekohledem s délenim 6 000 dilcti a jednim
dalkomérem o zakladné 1 m. Pochopiteln¢, mélo dojit k revizi strojniho vybaveni, zejména
poskozeného levého motoru se svafovanou hlavou z let 1951 — 1952. Tti pomocné agregaty
némecké vyroby mély byt zaménény za Ceskoslovenské. Dale méla byt namontovana radi-
ostanice Tesla pro fi¢ni dunajské lod¢ s vykonem cca 130 W. Posadka o poc¢tu 39 muzt (2
distojnici, 4 poddistojnici a 33 muzl) by trvale sidlila na lodi. Proto mélo dojit k upravam
vnitiniho vybaveni a zejména kuchyné. V planu tiprav neziistaly opomenuty ani zachranné
prostiedky pro osadku, protipozarni a zdchranné zatizeni, k nimz patfily i lekazni plachty.
I kdyz vSe skoncilo ve stadiu tivah, pod vodoryskou méla byt lod’ natfena olivovou zeleni,
nad hladinou odstinem khaki a paluba opatiena asfaltovym natérem.

S pozadavky na tpravy lodi &. 050054 VZV/Z z 11. srpna 1954 byli 7. prosince 1954
seznameni pracovnici lodénice v Komarné.’® Lodénice dostala za ulohu vypracovat pied-
b&zny navrh na opravu a vystrojeni a dodat vykresy lodi. Casovy harmonogram mél vypra-
covat dustojnik z Bratislavy. K realizaci uvedenych plant vSak jiz nedoslo.

Lod’ zistala v Komarné a udajné jiz k roku 1954 je datovan vykres na jeji piestavbu na
vyletni lod’.** Prokazatelné se o ni ale jednalo az v roce 1956, kdy byl tento navrh zamitnut.
Plavidlo bylo v tomto roce pfevedeno do majetku Slovenskych lodénic v Komarné a byl
z n¢&j demontovan veskery pouzitelny material.®* Trup v nasledujicich letech slouzil jako
ponton a v dubnu 1978 byl roziezan do Srotu.®’ To byl skute¢né smutny osud nasi nejvetsi
vojenské lodi.

58 Ref, 57.

59 HUBERT, ref. 1, s. 101.

%0 Tamtéz, s. 20.

st PEJCOCH, Véleené, ref. 1. s. 55-36.
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ZUSTANE VK2 Z27TE Go./3361,
Koy gt oA

Ggechoslovak Ministry of National Defence,
Allied Liaison Dept, of the General Staff,
Ref.lio,: 13761 hl,8t.styd./45

Praha,l9 September 1945,

Tot=

Lt. col. A.Voldike,
TeSlkilitary Attaché,
Py

Dear Colonel Woldike,

The Czecheslovsk Army had in 1939
a well armed river fleet on the river Danube in Brati-
slava. After the separation of Slovakia the German Ar-
my took over all ships and the rest of the zpeclal nau-
tical equippment.

Some bigger unite of this river
fieet could now serve as a anucleus of the new Czechoslo=-
vak river fleet, namelz:

1./ The grard-ship "President Masaryk" renamed by the
Germans to "Bechelaren," This ship waes on 3 July 1943
last revorted to have been taken up the river from Linz,

Z¢/ Two gunboats with ola Czechoslovak markings ON 35
and 36 probably changed by the Germans tc FM 1 and 2,
These boatd have according te one report been sold by the
Germens to Rumaania, according to znother report they are
among the ships somewhere above Linz,

3,/ Tughoats with old Czechoslovak markings OMvt or
OMyl, - ships marked MiPl and 2., The markings of these
boats heve been changed to FR 1-12 /Flussriumboote./

' This Ministry is especially intes
regted in the ships sub 1./and 2./ since the latter ships
are new/1958/9/ and also the guard-ship has been construc-
ted only in 19320,

. Will you please ask the competent
U.S.Authorities to order an investigation in locating
the ships in question and kindly inform this office,

Sincerely yo

Col.R.Kokrds,
Chief A.L.D.

Zadost MNO/Stycného oddeéleni plk. R. Kokrdy americkému vojenskému pridélenci o
vrd,cenl' hlidkové lodi President Masaryk a ¢s. vojenskych plavidel z 19. zari 1945.
(VUA-VHA Praha, f. MNO 1946, kr. 69, ¢j. 13761a/stycné oddéleni 1945).
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; ZUSTANT V .77 2=FTR w./:{%bft
Ministerstvo ndrodni obramy = Hl. 5t. V Praze dne 16, ¥ijnse 1945.‘
odde pro styk se Spo). armddemi,.

83, 15761 /styse 1945,
Vo : Bfveld plevidla &s, armddy- et ¥
Jedndni o wyddndi, =y Z

N4delnik Etdbu CGV
goens pluk,. lalandin,

" Vé¥eny pene generdle "1

tdéme o leskavé vyhovéni ndsledujici prosby &

s. armdda mila v Bretislavd mostni - lodni prepor, jeho¥ .plavit‘.la
byla zebevena ném. ermidous. Tato plavidla musi bfti vyhleda.na za utelem
znovuziizeni ¥{dni dunajsk& flotily.

Pokud e né.rn

1/ H:I.:tdtcové 1 aeiﬂant Imsaryk® byle Nimei pPejmenovdna na
Wechtboot "Bechelaren™ /viz Weiers Taschenbuch der Kriegflotten/ Odvledena
byle 5.7.1945 proti proudu do Linece a Deggendorfue

2/ Penegiové minonosky -~ bfve Gs. OM m 35 & 36 pFejmenovend na
Fill a 2 jsou bud v Limoi, anebo byly prodiny de Rumuneka,

5/ Vledné Sluny a j. pracovni plavidla nadeho oznedeni OM vt nebo
Oil v1, Mi P) a 2. V nimecké roéence jzou oznaleny jeko "Flucsriumboote"
Fr 1 - 12 & Batriebsfahrzeuge. v

Déle mila Slovenské armédde vledné tluny OM vt 29,30 a OM vl 17
v zimnim pPistavu bratislevském. Tyto byly Rudou Armddou nolo¥eny na
vagony e odvezZeny nezndmo kam.

Prosime o navrdceni tohoto &eskoszlovenského majetku.

¥V dokonalé detd
nédelnik hluvniho Htdbu
dive gone Be BUEEK.

Ministerstvo ndrodni obrany - Hl. ite V Praze dne 16, fijna 45.
odde pro styk se Spoje emia

&5, 1a761/atyss 1945,

Vée & Bfvald plavidle &s. armidy-
Jednéni o wyddni.

8. vojenskd misse B adena.
P le. Dre Cimlers

Zasildm Vém na viédomi piipis edrosoveny nds. 5t. CGV za uéaleﬂ
pétrdni = podéni zprivy.

Z rozkezu nddelnike hlav. Ztdbu :
Pfednosta oddéleni
pro sﬁk 8e Spoje. armidami
P Roman KOKKRDA «
/ %{f’ L% .

Zadost nacelnika Hlavniho §tabu divizniho generdla Bohumila Bocka o vrdceni ¢s.
hlidkové lodi President Masaryk a dalsich ¢s. vojenskych plavidel z 16. Fijna 1945.
(VUA-VHA Praha, f. MNO 1946, kr. 69, ¢j. 13761a/stycné oddéleni 1945).
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|
Navrh na podstavec pro protiletadlovy kulomet vz. 37 na hlid-

kové lodi PM z roku 1949. ( VUA-VHA Praha, f- MNO 1949,
zatopend kr., VZV, &j. 24631/taj., graficky upraveno).

g ---I‘ — ‘. = : Ei - I. ey

Vykres planovanych iprav v Zimnim pristavu v Bratislavé v roce 1945. (VUA-VHA Praha,
f-MNO 1945, kr. 91, &. 1438).
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Df'ﬁazi'ﬂ

Dﬁﬁij FEET

Schéma rozmisténi vyzbroje hlidkové lodé PM z roku 1949 a 1954

(vvkres Martin Dubdnek).

Projekt 90mm raketometu
RK 4 Skody Plzen. Vykres
Zb1156P z 28. 1. 1949 (vy-
kres Martin Dubadnek).

65"

1500 mm

K’ - ulig
= —
T Lyii
‘ -J(e)
Zadni  délostrelecka  vez

s dvojkanonem raze 66 mm,
ktera byla za valky nahra-
zena 88mm kanonem z po-
norky. V letech 1949 a 1952
— 1954 se pocitalo i s insta-
laci véze z tanku PzKpfw. IV
nebo 57mm protiletadlového
kanonu R 10

(foto VUA-VHA Praha)..




