Vojenska histéria

BOJOVA CINNOST 56. POZOROVACEJ ESKADRY
ARMADY KARPATY NAD SLOVENSKOM
V OBRANNEJ VOJNE ROKU 1939

ANDRZEJ] OLEJKO

OLEJKO, A.: The Combat Activity of the 56" Observation Squadron of the Army ,,Karpaty — Carpat-
hians Mountains* over Slovakia in the Defensive War in 1939. Vojenska historia, 9, 1, 2005, pp 23
— 40, Bratislava.

The author analyses connections with beginning a war conflict in Poland in September 1939 and points
out that the operational activity of the air intelligence covered also part of the territory of Slovakia
and Dukla pass. It describes the combat activity of the 56! Observation Squadron of the Army ,,Karpaty
— Carpathians Mountains® over the territory of Slovakia, composition of squadron crews as well as
combat results during those days.

Military history. Slovakia. World War II. The Combat Actvitiy of the Polish Air Force over the Slo-
vakia Territory in September 1939.

Na jesen 1939 tvorili letectvo pol'skej armady Karpaty (Armia ,, Karpaty ©) len dve
eskadry: 31. prieskumna eskadra z 3. leteckého pluku z Poznane a 56. pozorovacia eskadra
z 5. leteckého pluku z Lidy vo Vilne. Obe eskadry dopiiial 5. spojovaci roj, ktory sa sformoval
na lodzskom letisku Lublinek. 56. pozorovacia eskadra sa udomacnila na polnom letisku
v Mrowli, o ktorom hlasil plk. dipl. Witold Morawski zo §tabu armady Karpaty séfovi Leteckého
Stabu vo Varsave v telegrafickej sprave Cislo 691/mob. szt. Lot., odoslanej 30. augusta 1939
0 15.30 hod.: ,,Hlasim, ze letisko Mrowka (spravay ndazov Mrowla — pozn. A. O.) leziace
9 kilometrov severozapadne od Rzeszéva je uz pripravené pre 56. pozorovaciu eskadru.*!

Eskadru s oznacenim 56. sprievodna eskadra vytvorili v 5. leteckom pluku v Lide — Vilne
v druhej polovici roku 1933 na zaklade rozkazu ministra vojny (Ministerstwo Spraw
Wojskowych) zo dia 7. jula 1933 €. L. dz. 2446/tj. Org. Jej organizatorom a prvym velitelom
bol kpt. let. Tadeusz Lewkowicz. Prvymi veliteI'mi jej troch peruti boli: perut’ 1/56 — por. let.
Eugeniusz Arciuszkiewicz, perut’ II/56 — por. let. Henryk Konarzewski, perut’ I11/56 — por. let.
Arkadiusz Schirttadze. V pociato¢nej faze organizacie jednotky sa letecky a technicky personal
eskadry regritoval z domovského 5. leteckého pluku. Postupne ho dopliali, resp. nahradzali
absolventi Pilotnej skoly pluku, Poddéstojnickej Skoly leteckého dorastu v Bydgosti — Swiecu
a neskor v Krosne, ako aj absolventi kurzov pre leteckych pozorovatel'ov. Bezprostredne po
vzniku eskadru so sidlom na letisku v Porubankach zasobovali lietadla domacej vyroby. Od roku
1933 to boli predovsetkym popularne pozorovacie lietadla Lublin verzie R — XIII C. Na jar roku
1934 uz eskadra disponovala plnym pocéetnym stavom i vyzbrojou a z(c¢astnila sa letnych
vojenskych cviéeni pozemnych vojsk vo vychodnej Casti Vilenského kraja. Perute
56. sprievodnej eskadry sa kazdorocne zlcastiiovali zimnych, aj letnych vojenskych cviceni
pol'skych pozemnych vojsk, pricom po taktickej i hospodarskej stranke zostavali aj nad’alej plne
nezavislymi jednotkami. Na jesen 1937 bola eskadra vyzbrojena novSou verziou pozorovacich
lietadiel Lublin R — XIII D, ktoré boli odsktiSané v akcii pocas vojenskych cviceni v Polesi na

nstytut Pamigci i Muzeum Generata Sikorskiego v Londyne (d’alej len — IPMS), Telegramy $éfa tabu armady
Karpaty pre hlavného velitel’a letectva — Akta lotnictwa Armii Karpaty, Lot.A.11.29/1 —kopia sa nachadza v sukromne;j
zbierke autora (d’alej len — IPMS, Telegramy).
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jar roku 1938. V sulade s nariadenim ministerstva vojny bola 56. eskadra, podobne, ako iné
pozorovacie eskadry, redukovana a reorganizovana do dvoch peruti. Z letisk v Baranowiczach
a Luninci sa nacvicovala spolupraca napr. s plavidlami Riecnej flotily Pol'ského vojenského
namornictva (Flotyla Rzeczna Polskiej Marynarki Wojennej). Piloti eskadry sa zGcastnili aj
vojenskych cviceni na Volyni. Medzitym prevelili niekol’ko skusenych pilotov v rdmci pomoci
formujtcej sa 59. sprievodnej eskadre. Rozkazom zo dna 16. jila (alebo 27. jala) 1939 sa kpt. let.
Marian Sukniewicz stal velitelom 56. sprievodnej eskadry a bol nim az do konca bojov
v obrannej vojne roku 1939.2 Pre pripad vojny boli roku 1939 ulohy pol'ského vojenského
sprievodného (pozorovacieho) letectva, vyzbrojeného lietadlami typu RWD — 14 Czapla
a R — XIIT - D, ur¢ené nasledovne: ,,Sprievodné letectvo moze (pri sucasnom technickom stave
a vyzbroji) vykondvat’ vzdusny prieskum nad liniou vlastnych pozemnych sil, resp. uskutocniovat’
kratke utoky na najblizsie linie nepriatel’a, a to v takych fazach dna, kedy je ¢innost’ stihacieho
letectva najmenej intenzivna (...). Sprievodné letectvo bude pri svojej obmedzenej rychlosti
citlivé na ucinné akcie protilietadlovej obrany. V zaujme zniZenia u¢innosti opatreni (nepriatel’a)
treba rozpoznavanie predmetov leziacich na tylovych liniach uskutoénit’ pomocou kratkych
vypadov namierenych na konkrétny objekt.*3

Na jar 1939 jednotku premenovali na 56. pozorovaciu eskadru. Pocas obrannej vojny roku 1939
v nej slazilo 12 dostojnikov, 80 podddstojnikov a vojakov. Po vyhlaseni poplachu diia 24. augusta
1939 o 7.00 hod. sa 56. pozorovacia eskadra mobilizovala a 25. augusta 1939 o 11.00 hod.
dosiahla stav plnej bojovej pohotovosti. Na usvite dna, 25. augusta 1939, postupne nakladali
pozemny sled, ktory sa prestival do lesa leziaceho 5 km juhovychodne od letiska v Lide. Tu zostal
zamaskovany az do rdna nasledujiceho dia. Dna 26. 8. 1939 bol pozemny sled bez lietadiel
presunuty na nahradné letisko v obci Czechowce, leZiacej 5 — 6 km severne od Lidy, ktoré bolo
situované ned’aleko zelezniénej trate, veducej z Biatystoku do VarSavy. Tu 26. augusta 1939
0 6.00 hod zlozila posadka eskadry aj vojensktl prisahu velitel'ovi jednotky. Od tejto chvile zacali
vsetci Coraz viac prezivat’ vzrastajuce napétie. Eskadra sa v Czechowciach zdrzala jeden den. Az
do rana 27. augusta 1939 zostal pozemny sled na tamojSom letisku. Letecky personal 56. pozoro-
vacej eskadry s leteckou technikou zostal aj po ohlaseni mobilizacie v diioch 24. — 25. augusta
1939 na letisku v Lide. Rano 27. augusta 1939 nalozili pozemny sled — automobily, motocykle,
technickt vybavu a personal — do Zelezni¢nych vagonov odstavenych na bo¢nej kolaji. O 6.25 hod.
vyrazil na zapad, a nasledne v smere Rzeszow — Lvov. Informaciu o ciel'ovej zastavke sa Clenovia
transportu dozvedeli az na samotnom konci cesty. Po poldruhahodinovej jazde sa vlak zastavil
na jednej z boénych kol’aji v Debici. Tu transport vylozili a nasledoval prejazd na vojenské letisko
v obci Mrowla, leziacej 8 km severozapadne od Rzeszowa. Pod vedenim starSieho serzanta
Franciszka Sieczkowského sa okamzite zacali prace stvisiace s pripravou pristavacej plochy za
uéelom prijimania pristavajicich lietadiel, rozmiestnenim strojov a ubytovanim personalu v do-
moch obyvatel'ov obce a budove miestnej zakladnej $koly.* Lietajuci sled 56. pozorovacej eskadry
— sedem pozorovacich lietadiel R — XIII D a sedem posadok zotrval na letisku Lida az do 31. 8.
1939. Vtedy o 11.00 hod. dostal rozkaz na odlet do Lvova na letisko v Sknilove. Odlet sa
uskutocnil s medzipristatim na letisku v Malaseviciach, ned’aleko Brestu s cielom docerpania
benzinu. Posadky pristali vecer 31. 8. 1939 na I'vovskom letisku v Sknilove. Odlet na cielové
letisko nasledoval nasledujiceho dna rano. V Sknilove posilnili 56. eskadru dve spojovacie

ZPAWLAK, J.: Polskie Eskadry w Wojnie Obronnej 1939. Varsava, 1991 (d’alej len - PAWLAK, J.: Polskie), s. 334-
336; IPMS, Ewidencja kpt. obs. M. Sukniewicza — Akta lotnictwa Armii ,,Karpaty*, kopia v sikromnej zbierke autora;
udaje zo zbierky Z. Charytoniuka.

SPAWLAK, J.: Polskie, ref 2, s. 337.

4IPMS, Dziennik dziatan 56 Eskadry Obserwacyjnej (Dennik ¢innosti 56. pozorovacej eskadry), akta lotnictwa armii
Karpaty — (d’alej len — IPMS, Dennik) — kopia sa nachadza v sukromnej zbierke autora. Informacia, s ktorou sa
stretavame v literature, ze evakuacia pozemného sledu 56. eskadry smerom na juh sa uskutocnila v noci alebo popoludni
dna 27. 8. 1939, je nespravna. Taktiez nespravny je nazov polného letiska, uvadzany ako Czechowice alebo
Czechowicze, s ktorym sa mozno stretnut’ v pracach réznych autorov.
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lietadl4 typu RWD — 8 z tamojsej zakladne €. 6.% Po prenocovani na letisku v Sknilove jednotlivé
posaky 56. eskadry v dei vypuknutia vojny rano 1. septembra 1939 vystartovali o 7.00 hod. a od-
leteli do Mrowle pod Rzeszowom (najprv odletel velitel’ eskadry s pilotom st. serz. Hipolitom
Kazimierczakom, a nasledne odlietavali v polhodinovych intervaloch dva roje lietadiel R — XIII
D, a nakoniec dve spojovacie lietadld RWD — 8).° Takto sa popularne ,.erka (ktoré mali vo
vysostnom znaku hnedého medveda s modrou viazankou s bielym rovnoramennym krizom
v pozadi) a spojovacie ,ervédécka® dostali dia 1. septembra 1939 na svoje polné letisko
v Mrowli.” Persondl 56. pozorovacej eskadry pozostéval:

® kpt. Marian Sukniewicz — velitel’ eskadry

® por. Mieczystaw Gorzenski (velitel’ perute 1/56 — priSiel do eskadry z postu velitel’a pe-

rute 1I/59 eskadry, ktoru zrusili v auguste 1939)

® kpt. Eugeniusz Arciuszkiewicz (velitel’ perute 11/56)

® Franciszek Sieczkowski (§¢f mechanikov perute 11/56)

® Jozef Sczezepanski (skladnik — $éf mechanikov perute 1/56 )

® Stefan Walicki (administracny $éf eskadry).

SIPMS, Dennik; Spomienky z &ias vykonu vojenskej sluzby a vojny v r. 1939 — rukopis Wiadystawa Kaminskeho —
zbierka mjr Dr. Kopanského. Kopia vo vlastnictve autora (d’alej — Spomienky). V literatire sa ¢asto objavuje informacia,
ze odlet lietadiel 56. pozorovacej eskadry na juh Pol'ska sa uskuto¢nil diia 30. 8. 1939, ale nepotvrdzuje ju dennik eskadry,
ktory viedol velitel’ eskadry kpt. let. Marian Sukniewicz. Wiadystaw Kaminski z personalu leteckej zékladne uvadza vo
svojom opise niekol’ko novych informacii. Okrem iného tvrdi, ze ,,v eskadre boli stroje ,,Erka* (R — XIII — pozn. A. O.),
,»Czaple® (RWD — 14 —pozn. A. O.), ,RWD* (RWD — 8 —pozn. A. O.) a jedna stihacka ,,PWS*. V inej Casti d’alej tvrdi,
ze 17. septembra 1939 z Pol'ska odletelo ,,... Sest’ strojov — 1 PWS, 3 tzv. Erka a 2 RWD-¢ka — ostatné neboli schopné
letu.* Avsak v ziadnych inych pramenoch ¢i spomienkach letcov 56. pozorovacej eskadry sa neobjavuje informacia o tom,
ze by tato eskadra pouzivala stihacku, ktorou mohol byt’ v roku 1939 uz znacne zastarany stroj PWS — 10, resp. v dosledku
omylu pri opise mohlo ist’ o Skolné lietadlo PWS — 26, ktoré evakuovali do Rumunska.

%Tamze. V literatire venovenej tejto problematike sa &asto pise o odlete lietadiel 56. pozorovacej eskadry na juh Pol'ska
dna 30. 8. 1939, avsak tuto informaciu nepotvrdzuje dennik eskadry, ktory viedol velitel' eskadry kpt. let. Marian
Sukniewicz.

TLetisko v Mrowli (ktoré neskor od r. 1941 pouzivalo nemecké letectvo, priGom v jeho blizkosti roku 1944 zaloZilo
sovietske letectvo druhé letisko) bolo rozsiahle, malo pomerne rovny a tvrdy povrch. Aby ho zamaskovali, vyorali v strede
pristavacej drahy brazdu. Z jednej strany lemovali letisko zahrady ned’alej dediny a pol'na cesta s dvoma pasmi kosatych
stromov. Prave tu ukryli a zamaskovali vSetky lietadla. V zahradach bolo vhodné miesto na ukrytie vozidiel a stanov.
Vozovy park a vybavu 56. eskadry tvorilo: 8 nakladnych vozidiel, 2 odt’ahovacie vozidla zn. Ursus, 1 radiovoz, 3 osobné
vozidla, 2 motocykle s vlekom, 4 lietadlové radiostanice a po jednom palubnom gulomete pozorovatel'a na kazdom
pozorovacom lietadle R — XIII D (spojovacie lietadla RWD — 8 neboli vyzbrojené — pozn. A. O.). V jednom zo stanov
zriadili velitel'ské stanoviste eskadry, napojili ho na telefonické vedenie a nadviazali spojenie so Stabom armady Karpaty.
Thned’ po pristati sa ¢lenovia leteckych posadok oboznamili s buducim operaénym priestorom v ramci armady Karpaty,
predovsetkym pristupili k lokalizacii miest. V radoch ¢lenov personalu vladol optimizmus, ubytovacie podmienky boli
dobré, a miestne obyvatel’'stvo bolo letcom priaznivo naklonené. AvSak ohl'adom premiestnenia 56. pozoroavacej eskadry
z Lvova do Mrowli existuji dodnes isté nejasnosti a nepresnosti v spomienkach a opisoch letcov, ktori tvorili eskadru.
Sporny je tiez datum 1. september 1939. Ppor. let. Stanislaw Orda spominal na posledné augustové dni roku 1939
nasledovne: ,,.Dna 16. 8. 1939 som bol povolany na 6-tyzdiové cvicenia do 5. spojovacej letky. Po ohlaseni mobilizacie
ma pridelili do 56. sprievodnej eskadry (nazov ,.spojovacia“ zmenili roku 1939 — pozn. A. O.) pod velenim kpt. let.
Sukniewicza Mariana. Diia 31. 8. 1939 sme opustili Lidu a leteli sme cez Brest n. Bugom a Lvov do Mrowle, na zapad
od Rzeszowa. Eskadru pridelili do armady Karpaty, a podliehala veleniu pplk. let. O. Tuskiewicza (v skuto¢nosti
Tuskiewicza — pozn. A. O.).“ Z opisu udalosti vyplyva, ze redislokacia do podkarpatskej oblasti sa uskutocnila 31. augusta
1939. Nasvedcuje tomu aj d’alSie svedectvo por. Antoniho Jankowského z tej istej eskadry, ktory napisal: ,,... Diia 24. 8.
1939 ma povolali do vojenskej sluzby na zaklade povolavacieho rozkazu. V stlade s instrukciami som sa prihlasil v peruti
111/5 stihacej divizie v Porubanku (letisko vo Vilne — pozn. A. O.). Tu som dostal rozkaz dopravit’ $kolné lietadlo do Lidy
a prihlasit’ sa u mobilizaéného dostojnika 5. leteckého pluku. Pridelili ma k 56. sprievodnej eskadre, ktorej velil kpt. Marian
Sukniewicz. Po mobilizacii sa eskadra rozdelila do dvoch ¢asti. Pozemny sled nasttipil do vlaku a odcestoval do Rzeszowa,
a lietajuci sled zostal na letisku v Lide. Diia 31. augusta 1939 som spolo¢ne s inymi odletel cez Brest a Lvov na letisko
pri Rzeszoéwe v obci Mrowla. Z tohto letiska eskadra uskutoéiiovala vzdusny prieskum pre potreby velitel'a letectva armady
Karpaty, pplk. Tuskiewicza.* — porovnaj IPMS, Pisomné svedectvo ppor. Stanislawa Ordu z 56. pozorovacej eskadry,
kopia vo vlastnictve autora (d’alej len — IPMS, Svedectvo ppor. Stanislawa Ordu), tamze: svedectvo ppor. Antoniho
Jankowského z 56. pozorovacej eskadry, kopia vo vlastnictve autora (d’alej len — IPMS, Svedectvo ppor. A. Jankowského).
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Pozorovatelia: perut’ 1/56 — por. Antoni Zajaczkowski (ndhradnik), ppor. Kazimierz Kucza,
ppor. Miecyzstaw Marcola; perut’ 11/56 — por. Brunon Okonski, por. Edward Porada, por. Ed-
mund Sienkiewicz, ppor. Stanistaw Ostaszewski. Piloti: perut’ 1/56: por. Antoni Jankowski,
st. serz. Hipolit Kazimierczak, serz. Czestaw Wismont, des. Szymon Kita, kpr. Roman Skr-
zynhski; perut 11/56: ppor. zal. Stanistaw Odra, ppor. zal. Zbigniew Zmigorodzki, serzanti Jan
Czarnecki a Stanistaw Michalak (do 9. septembra lietal v spojovacej letke 5), desiatnici
Konstanty Gawlik, Marian Piasecki, Tomasz Tubis.® Aviak uZ rano 1. septembra 1939 si
personal 56. eskadry uvedomil, ze ¢asy mieru sa definitivne skon¢ili. Podl'a o¢akavania velitel’a
letectva armady Karpaty, plk. dipl. Olgierda Tuskiewicza, planovala 56. pozorovacia eskadra
v operacnom priestore armady Karpaty operovat’ ako jeden celok, ¢ize bez rozdelenia na dve
perute. Jej zdkladnou ulohou bolo udrziavat’ spojenie medzi §tabom armady Karpaty a Gisekmi
horskej obrannej linie Jasto — Krosno — Nowy Sacz a Hlavnym velitel'stvom vojska vo Varsave.
Predpokladalo sa tiez, Ze v pripade potreby bude branit’ vysadkom nepriatel’a v tylovych liniach.
Avsak Vgokamihu vypuknutia vojnového konfliktu sa jej pévodne planované tlohy diametralne
zmenili.

Vo chvili rozputania vojnového konfliktu bolo pol'ské vzdusné spravodajstvo presmerované
dna 1. septembra 1939 na juzny Gsek frontu a jeho operac¢na ¢innost’ zahinala aj ¢ast’ izemia
Slovenska a Duklianskeho priesmyku. Pozorovacie lety nad druhou z uvedenych oblasti
vykonavala jedna z dvoch leteckych posadok z 31. vyzvednej eskadry. Je pravdepodoné, Ze
do tejto Cinnosti sa zapajala aj jedna z posadok 56. pozorovacej eskadry. Na rozkaz velitel'a
letectva armady Karpaty vykonala 56. pozorovacia eskadra okolo 7.00 hod. prvy bojovy let
z letiska v Mrowli. Por. Edmund Sienkiewicz a des. Szymon Kita vyStartovali na pozorovacom
lietadle typu R — XIII D s cielom splnit’ rozkaz. Ich tlohou bolo zaznamenat® straty, ktoré
vznikli leteckym bombardovanim letisk Leteckého skoliaceho strediska ¢. 2 w Krosne a v Mo-
deréwke. Mali tiez najst’ dve nemecké bombardovacie lietadla, ktoré boli poskodené pocas
naletu na druhé zo spominanych letisk vybuchom vlastnych bémb a boli donutené nudzovo
pristat’ v okoli letiska. Posadka lietadla (s bocnym cislom 5? — pozn. A. O.) pristala na letisku
v Krosne po priblizne polhodinovom lete. SkonStatovala znacné Skody na tamojSom letisku
Poddostojnickej skoly leteckého dorastu a vzapiti odstartovala s ciel'om najst’ dve zostrelené
nemecké bombardovacie lietadld. Posadka nasla po chvili jedno z nemeckych bombardovacich
lietadiel typu Dornier Do — 17, ktoré sa poskodilo pri nidzovom pristati ned’aleko Jedlicza pri
obci Mgcinka. Nato nasla tiez druhé z bombardovacich lietadiel, ktoré vybuchlo po kontakte
so zemou pri obci Winnica. Po vykonani bojovej tlohy sa letci posadky vratili na svoje operacné
letisko.!? V popoludhajsich hodindch prvého dita vojny vykonala druha posidka 56. eskadry
v zloZeni: kpt. Eugeniusz Arciuszkiewicz a por. Antoni Jankowski spojovaci let medzi
velitel'stvom armady Karpaty a Velitel'stvom Operaénej skupiny Jasfo na pozorovacom lietadle

8IPMS, Dennik; ref 4; PAWLAK: J.: Pol'ské, ref 2, s. 404-405. Medzi ¢lenmi letiskového persondlu boli: brigadisti
— mladsi majstri Napoleon Glinski, Witold Gasiewski, Antoni Radomski, podmajstri: Wiodzimierz Kieruczenko,
Kazimierz Gatecki, Stanistaw Wieleniec, Franiciszek Zawadzki, kaprali d’alejsluziaci: Marian Wielgus, Konstanty
Omielianowicz, Wactaw Okotow; rotnici: Stanistaw Gruszecki, Edmund Kulikowksi, Wtadystaw Stawecki, Pilotr
Dmuchowski? rotnik v zalohe Grzegrzutka, serzanti Dabrowski, Nawrot, Walutkiewicz, Mitura; velitel’ zlozky starsi
vojensky majster Augustyn Butrym? vodici: des. d’sl. Jerzy Szewczyk, des. v zalohe Jozef Beim, rotnici Bolestaw
Bartosik, Stanistaw Gajewski, Jurko, Szczepanik, Wojczula, Krupowicz, rtk. Erentrant, rtk. v zalohe Stanistaw Benisz,
serz. Wiadystaw Kaminski, serz. Kowalczyk, velitel’ zlozky star$i vojensky majster Wactaw Zajkowski, radiomechanik
rtk. d’sl. Bronistaw Jurczyk, radiomechanik kapral d’alejsluziaci Leon Binek, asistenti radiomechanika rtk. Pawet Lepert
a serz. Chrzan, strelci kapral d’alejsliziaci Wiodzimierz Piotrowski a Stanistaw Bochenek, oSetrovatel’ kapral
dalejsluziaci Olgierd Zieleniewski, kapral v zalohe Weder. serz. Tokarzewski, serz. Pawlak, serz. v zalohe Jankowski,
serz. v zalohe Kgsik, serz. v zalohe Brysz, serz. v zalohe Polujko, ako aj 12 vojakov v zalohe, ktorych mena sa
nepodarilo zistit’.

9TPMS, Dennik, ref 4; KROL, W.: Front bez my$liwcow. Varava, 1980, s. 27-29 (dalej len KROL, W.: Front).

10[PMS, Dennik, ref 4. Podl'a inych tdajov sa prvy bojovy let 56. eskadry uskutoénil po 10.00 hod. V literatiire sa
taktiez mozno stretntit’ s tvrdenim, Ze tento let vykonali na rozkaz mjr. Witolda Zaniewského.
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R — XIII D. Pocas spatného letu zacali lietadlo posadky omylom ostrel'ovat’ vlastné vojenské
oddiely. Prestrelili kridlo lietadla, ktorému sa pri pristavani na letisku v Mrowli poskodil
podvozok. (Tento let nie je zaznamenany v zapisniku letov 56. pozorovacej eskadry, avsak
najdeme v fiom zaznam o poskodeni lietadla R — XIII D pocas pristavania. V prislusnom
dokumente chyba zmienka o posadke lietadla. Na zaklade tejto skutocnosti mozno usudzovat,
e havdria pri pristavani sa stala pri druhom lete —pozn. A. O.).!! Tazko posudit, ktora z oboch
posadok eskadry sa dostala do vzdusného priestoru nad Duklianskym priesmykom, ked’ze obe
operovali v jeho okoli. Nie je preto vylucené, Ze v slovenskom pohranici sa objavili obidve.
Dmitrij Krisko, obyvatel' Radatic, ktoré lezia juhozapadne od PreSova, si spomina na jednu
z udalosti z pociatku vojny takto: ,,Bolo to pocas prvého tyzdina vojny. Ako mlady chlapec som
spolu s kamaratmi pracoval na poli. Od pol'skej hranice nahle priletel dvojplosnik. Na kridlach
mal pol'ské Sachovnice. Bali sme sa, ze pilot zacne do nas striel’at,, ale ten nam po niekol’kych
okruhoch zaméval a odletel na sever.*!?

Svedok tejto udalosti vo svojej vypovedi jednoznacne tvrdi, Ze to bol dvojplosnik. Vsetko
teda nasvedCuje tomu, Ze nad Slovensko ,,zabludil* jeden zo §kolnych dvojplosnikov typu PWS
— 26 z Podddstojnickej skoly leteckého dorastu, ktory unikol bombardovaniu letisk spominanej
Skoly v Krosne a v Moderowke. Toto tvrdenie nemozno podlozit’ jednozna¢nymi dokazmi.
Polozme si otazku, ¢o by robila pol'ska posadka Skolného lietadla za hranicami krajiny?
V pol’skej literatre a pol'skych archivnych pramenioch totiz chybaju informéacie potvrdzujuce
domnienku, Ze to bol prieskumny let.

Na druhy deni po vypuknuti vojny bola 56. pozorovacia eskadra zaclenena do opera¢ného
priestoru spojovacej letky 5 armady Karpaty na letisku Lublinek. Tym sa zmenil dovtedajsi
charakter Cinnosti posadok eskadry, o Com na nastupe velitelov jednotlivych eskadier
informoval pplk. let. Olgierd Tuskiewicz. Od tejto chvile mala 56. pozorovacia eskadra
vykonavat’ vyluéne prieskumné ulohy spojené s ostrel'ovanim nepriatel’a z palubnych zbrani.
Od 2. septembra 1939 zacali v stlade s novymi instrukciami prenikat’ do slovenskych
pohraniénych oblasti posadky eriek z 56. pozorovacej eskadry z domovského letiska v Mrowli.
Posadky uskutociiovali tieto, pre $tab armady mimoriadne cenné, prieskumné lety. Napriek
skutoénosti, ze lietali na pomalych pozorovacich lietadlach typu R XIII D, ktoré nemali
adekvatnu strelecku vyzbroj potrebnii na odrazenie Gtoku nepriatel'skych stihacich lietadiel.
Neboli opancierované, a pal’ba protilietadlovej obrany nepriatel’a pre nich predstavovala vel'ké
ohrozenie. V tej istej situdcii boli tiez piloti lietajici na pozorovacich lietadlach RWD — 14
Czapla. Rozkaz velitela letectva armady Karpaty, pplk. let. Olgierda Tuskiewicza, zo dia
2. septembra 1939 znel nasledovne: ,,Rozpoznat’ nemecky pancierovy prud Nowy Targ — Rabka
— Jablonka — Cierny Dunajec.*!3

O 13.00 hod. dal pplk. let. Olgierd Tuskiewicz rozkaz velitel'ovi 56. pozorovacej eskadry,
aby poslal posadku na takticky prieskum priestoru Nowy Targ — Rabka — Chaboéwka —
Spytkowice — Jablonka — Cierny Dunajec. Mala zistit' rozmiestnenie, silu a druh nemeckych
pozemnych sil, ktoré prenikli na izemie Pol'ska zo Slovenska cez Cierny Dunajec a Jablonku
a postupovali smerom na Krakov, ¢im ohrozovali juzné kridlo armady Krakov.'* Pozorovatel
por. Brunon Okonski a pilot des. Roman Skrzynski na pomalom pozorovacom lietadle R — XIII
D prenikli do severovychodnej pohrani¢nej oblasti Slovenska s cielom vykonat’ tento rozkaz.
V ¢asovom rozpéti od 13.00 do 16.00 hod. identifikovali a sledovali motorizovani nemecku

Tamze. V §tvrty defi vojny bolo toto lietadlo dopravené do opravy vozmi parku armady Karpaty do Przemysla.
Informacia, ze lietadlo odviezli do opravy do leteckého parku v Krosne, je nespravna.

12§vedectvo pochadzajuce z terénneho vyskumu autora (d’alej len Svedectvo).

I3IPMS, Dennik; ref. 4. Dennik pplk. let. Olgierda Tuskiewicza — Akta lotnictwa Armii ,.,Karpaty*, Lot. A. IL. 3/1
c. Kopia sa nachadza v sikromnej zbierke autora (d’alej len Dennik pplk. Tuskiewicza); PETRIK, J. — OLEJKO, A.:
Karpackie niebo 1939. Debica 2001 (d’alej len PETRIK, J. — OLEJKO, A.: Karpackie), s. 76-78.

14IPMS, Dennik, ref 4.
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kolénu, ktora postupovala zo Slovenska na sever. Posadka lietadla splnila tlohu a po takmer
troch hodinach letu pristala na domovske;j leteckej zakladni, napriek tomu, Ze celila intenzivnej
protilietadlovej pal'be nepriatel'a nad Nowym Targom, a Ze na Podkarpatsku sa pohybovali dve
nepriatel'ské divizie, o piloti potvrdili vo svojom hlaseni (boli to nastupné oddiely XXII.
tankového zboru ttoCiaceho z uzemia Slovenska, ktoré nasledujiceho diia zbombardovala
31. prieskumnd eskadra letectva armady Karpaty — pozn. A. 0.).13 Uved'me aspoii Sast’ spravy
¢. 69 z prieskumného letu, ktora pplk. let. Olgierd Tuskiewicz dia 2. septembra 1939
0 20.15 hod. odoslal z Rzeszéwa Hlavnému velitel'stvu letectva: ,,Na zaklade prieskumného
letu uskuto¢neného v popoludiajsich hodinach sa zistilo: na vych. Gseku N. Targu je vela
parkovanych tankov, z N. Targu cez obec Kliksowa (spravny nazov Klikuszowa — pozn. A. O.)
postupuje k Chabowke 50 motocyklov a zopar ndkladnych a opancierovanych automobilov.
Do Chabdowki pozorovatel’ nedoletel pre silni pal’bu nepriatel'skej OPL. Na trase Chabowka
— Jablonka v useku od Spytkowic do Podwilka stoja velké nakladné vozidld. V Ciernom
Dunajci je vel'a nakladnych vozidiel, niekol’ko tankov a okolo 300 vojakov pechoty v pol'nom
tabore. Letecky prieskum vykonali por. Okonski a kpt. Saszynski (spravne ma byt des.
Skrzynski — pozn. A. O.) kizavym letom na lietadle R. Posadku silne ostrel'ovali. Pred lietadlom
,.svistali* granaty protilietadlového delostrelectva.«!0

Nejedna indicia nasvedCuje tomu, ze dia 2. 9. 1939 spominana posadka doletela nad
Dukliansky priesmyk. AvSak mohlo to byt’ aj pozorovacie lietadlo typu P — 23 Karas jednej
z posadok z 31. prieskumnej eskadry, ktoré toho dna operovali nad izemim Slovenska a vracali
sa na pol'né letisko vo Weryni cez usek slovenského pohranicia. (Plk. Witold Morawski v hla-
seni ¢. 70 L. 645/14/11. Mob, odoslanom dnia 2. septembra 1939 o 20.30 hod. z Rzeszowa,
hlasil: ,...6. Silné nem. jednotky (okolo 2 — 3 dywizie) postupujuce v smere Dukly a Jasta
a signalizované slovenskymi vojakmi, letec nespozoroval. Vzdusny prieskum tohto useku sa
bude konat zajtra. “ — pozn. A. O.)

Letecky prieskum eskadier oboch pol'skych armad Krakov a Karpaty nad slovenskymi
pohrani¢nymi oblastami ukazali, ze najvac§sim nebezpecenstvom st motorizované jednotky
nepriatela. Rychly postup nemeckého XXII. tankového zboru nastupujiceho z tizemia Slo-
venska totiZ hrozil prerusenim pol’skej frontovej linie v oblasti Beskidu Wyspowego este prv,
nez sa hlavnym silam armady ,,Krakov* podari uniknit’ z ohrozeného tizemia Sliezska. Velitel
letectva armady Karpaty, pplk. let. Olgierd Tuskiewicz, si zapisal diia 3. 9. 1939 do svojho
dennika: ,,.... 56. eskadra vykonala 5 prieskumnych letov...!7

V treti deni vojny sa v blizkosti slovenskych hranic, ako aj priamo nad tzemim Slovenska
objavili pol'ské posddky na pozorovacich lietadlach R — XIII D z 56. pozorovacej eskadry
z letiska v Mrowli. Od skorych rannych hodin 3. septembra 1939 $tartovali jednotlivé posadky
na palube pomalych pozorovacich lietadiel R — XIII D na prieskumné lety s bojovymi tilohami.
Lety sa uskutocnovali od 4.45 do 10.00 hod., a tieZ popoludni. O 4.45 hod. odstartovali dve
posadky: pozorovatel' por. Mieczystaw Gorzenski a pilot des. Tomasz Tubis vyrazili na
pozorovaci let nad priestor leziaci juzne od Dgbice, a pozorovatel’ por. Mieczystaw Marcola
s pilotom por. Antonim Jankowskim mali preskimat’ hlavny komunika¢ny t'ah na Nowy Targ

5Tamze.

16]PMS, Meldunki; Spomienky, ref 5. Napriek tspesnému prieskumnému letu sa pristavanie posadky na letisku
v Mrowli skon¢ilo havariou. Serz. Wiadystaw Kaminski z pozemného personalu 56. pozorovacej eskadry neskor
spominal: ,,Po navrate nasich lietadiel z prieskumu lietadlu pilotovanému des. Skrzynskym a pozorovatelom por.
Okonskym po kontakte so zemou vypovedal motor. Pilot vystrelil svetlicu, ktorou ziadal o pomoc. K lietadlu pribehli
nasi vojaci a s Gizasom uvideli lietadlo v troskach. Cast kridla pri nosniku visela uz len na platenom pot’ahu. Trup lietadla
bol priam rozderaveny. V pneumatikach nebol vzduch a v nadrzi uz ani kvapky benzinu. Por. Okonski zosedivel. Na
vel'ké po¢udovanie celej eskadry a na velké §tastie nebol raneny ani pilot, ani pozorovatel. Jedinne motor lietadla sa
zachoval v dobrom stave. Lietadlo odtlacili do sadu, vymontovali motor, schovali ho do skrine a zakopali v jelSine pri
potociku s tym zamerom, ze ked’ sa skon¢i vojna, motor sa zide. Mozno je tam zakopany dodnes.*

17IPMS, Dennik pplk. let. Olgierda Tuskiewicza, ref 13.
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a Cierny Dunajec, no vzhladom na husti hmlu nedoleteli k uréenym ciefom. Husta hmla
znemoznila vykonanie stanovenej tlohy. Lietadlo pozorovatel'a por. Mieczystawa Gorzenského
ostrelovala protilietadlova obrana nepriatel’a, a spdsobila mu niekol’ko priestrelov. Lietadlo bolo
aj potom schopné d’alSej sluzby. Okolo 10.00 hod. odleteli na takticky prieskum toho istého
uzemia dve posadky: jedna s pozorovatel'om por. Edmundom Sienkiewiczom a pilotom st. serz.
Hipolitom Kazimierczakom, a druhda s pozorovatelom ppor. Mieczystawom Marcolom
a pilotom por. Antonim Jankowskim. Tentokrat boli vysledky prieskumu ovela pozitivnejSie,
a to aj napriek opitovnej silnej protilietadlovej palbe nepriatela. Lietadlo pozorovatela
ppor. Mieczystawa Marcolu letelo na iseku Czosztyn — Nowy Targ — Cierny Dunajec vo vyske
200 — 400 metrov. Informacie, ktoré posadka odovzdala $tabu armady Karpaty, boli mi-
moriadne cenné. Podarilo sa jej identifikovat’ kolénu pechoty na ceste Knoréw — Ustrzyk —
Ochotnica, dlha 5 km.!® Tuato délezitt informaciu ihned poslali velitelovi praporu KOP
(Korpus Ochrony Pogranicza — Zbor hraniénej sluzby — pozn. D. S.) Zytyr mjr. Wtodzimierzovi
Karaszkiewiczovi, ktorému sa darilo u¢inne odrazat’ frontalne itoky elitnej 2. horskej divizie
v oblasti Tylmanowa.'? Velitel' jednotky sa vd’aka tymto informéciam rozhodol pre jediné
spravne rieSenie v danej situdcii a stiahol oddiely, ktoré boli vysunuté d’aleko na zapad, ¢im
ich nepochybne uchranil pred takmer istym zni¢enim. Medzi 13.00 — 14.00 hod. na ceste Lacko
— Nowy Sacz spozorovali kolonu nepriatel'skej pechoty, dlhtt 5 km. Popoluni 3. septembra 1939
posadka v zlozeni: pozorovatel’ kpt. Eugeniusz Arciuszkiewicz a pilot des. Konstanty Gawlik
vykonala letecky prieskum okolia Tarnowa a Dgbice. Hl'adala nové letiska pre svoju eskadru
pre pripad, ak by bolo v désledku vyvoja udalosti nevyhnutné zmenit’ letecktl zakladiu. Eskadru
vyzbrojili zapalnymi bombami, takzvanymi ,,zabkami“, ktorymi mali lietadld eskadry
bombardovat nemecké motorizované kolény (!!!).20 Slovensky historik Juraj Rajninec,
$pecializujuci sa na vojnové letectvo, napisal, ze dia 3. septembra 1939 o 11.20 hod. preniklo
do priestoru Medzilaborce pol'ské lietadlo a pri obci Habura ostrel'ovalo z palubnych zbrani
nakladné auto. Dalej pokraduje, Ze o 11.45 hod. preniklo iné pol'ské lietadlo nizkym letom do
doliny Laborca a ostrel'ovalo slovensky delostrelecky oddiel, pricom jeden vojak utrpel I'ahké
zranenie. V slovenskom opise uvedenej udalosti prevazuje nazor, ze to bolo pozorovacie
bombardovacie lietadlo typu P — 23 B Karas z 31. prieskumnej eskadry. Tato informacia vSak
je nespravna. Pol'ské odborné publikacie a svedectva letcov, ktoré su uloZzené v archive
londynskeho Pol'ského institutu a Miizea generala Sikorského (Instytut Polski i Muzeum im.
Generata Sikorskiego — IPMS) totiz potvrdzuju, Ze v ten den operovali v blizkosti slovenskych
hranic a nad uzemim vychodného Slovenska posadky z 56. pozorovacej eskadry na
pozorovacich lietadlach typu R — XIII D. Na zéklade nemeckych zdznamov zo dila 3. septembra
1939 sa 0 11.00 hod. 6 km severne od obce Udavské, ned’aleko Humenného, odohral vzdusny
incident, ked’ lietadlo s ,,hakovymi krizmi* na kridlach (islo o eskadrové oznacenie 56. pozo-
rovacej eskadry v podobe bielych rovnoramennych krizov na trupe pozorovacieho lietadla R —
XIII D, ktoré omylom uznali za Cierny kriz Luftwaffe — pozn. A. O.) spustilo palbu do nemeckych

I8]PMS, Dennik; ref 4; ref 13; ref 12; DALECKI, R.: Armia Karpaty w Wojnie Obronnej 1939. Rzeszéw, 1989,
s. 48-49 (d’alej len DALECKI, R.: Armia); STEBLIK, V.: Armia Krakéw 1939. VarSava, 1989, s. 194 (d’alej len
STEBLIK, V.: Armia).

1YKOWALSKI, R.: Dziatania powietrzne nad powiatami nowotarskim i myslenickim we wrzesniu 1939 r. w $wietle
relacji, dokumnetow oraz badan terenowych. In: Lotnicza historia, archeologia i tradycja miejsca. Praca zbiorowa pod
red. K. Wielgusa i R. Kowalskiego. Nowy Targ, 2002, s. 99-102 (d’alej len KOWALSKI, R.: Dziatania); IPMS, sign.
B.I1.61 - KRASZKIEWICZ, K.: Sprawozdanie z kampanii wrzesniowej (d’alej len — IPMS, Sprava). K. Kraszkiewicz
si zapisal: ,,hlasenie letca z popoludiajsich hodin informuje, Ze kolona tankov odbocuje z cesty Czorsztyn — N.Targ
na cestu Knuréw — Wietrznica. Hlasenie $pecialnej hliadky KOP, poslané holubom z oblasti Knurowa, potvrdzuje
hlasenie letca. Pise o tankoch a motorizovanej pechote. Zda sa, ze npl. sa nepodarilo zlomit’ odpor jedinej roty pri
Kro$cienku, chce zmenit’ smer na Lacko a prejst’ sirokym oblikom cez Knuréow.*

20[PMS, Dennik, ref 4. Tzv. ,,my3ka“ bola zipalnd bomba vaziaca 220 gramov (alomkova/triestiva bomba vézila
1 kg) a oznacovana symbolom T — 34. Vyrabali ju podla navrhu kpt. Mikotaja Tarnowského v muni¢nej fabrike
v Skarzysku.
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vojakov a kolony skladajicej sa z 3 — 4 slovenskych nakladnych vozidiel. Pol'sky pozorovatel
postrelil palubnym gul'ometom jedného zo slovenskych vojakov do kolena.2! Toho istého diia
jedno z pozorovacich lietadiel R — XIII D z 56. pozorovacej eskadry na palube so spominanou
posadkou — pozorovatelom ppor. Mieczystawom Marcolom a pilotom por. Antonim
Jankowskim — operovalo v priestore slovenského pohranicia. V hustej hmle sa posadka snazila
realizovat’ prieskum hrani¢nej oblasti Nowy Targ — Cierny Dunajec, ale netispesne. K prestrelke
medzi posadkou a slovenskymi vojenskymi jednotkami nedoslo. Potom, ako hmla ustapila,
vyleteli nad Slovensko dalSie dve posadky (jedna v zloZeni: pozorovatel por. Edmund
Sienkiewicz a pilot st. serz. Hipolit Kazimierczak, ktorej ulohou bolo lokalizovat’ koncentraciu
nepriatel'skych vojsk na uzemi vychodného Slovenska, a druhd s pozorovatelom ppor.
Mieczystawom Marcolom a pilotom por. Antonim Jankowskim, ktord sa objavila nad
severozapadnym Slovenskom). V pripade tychto posadok k prestrelke so slovenskymi
pozemnymi vojskami ani delostrelectvom nedoslo. Letecky ttok preto pravdepodobne podnikla
posadka 56. pozorovacej eskadry v zlozeni: pozorovatel’ ppor. Kazimierz Kucza, pilot des.
Szymon Kita, ktora doletela do vzdusného priestoru na urovni linie Bardejov — Presov (niektori
historici neuvadzaju let posadky 56. pozorovacej eskadry v tento den, a spravu o nom
nendjdeme ani v zapisniku letov eskadry. Mozno v fiom ndjst len zmienku o 5 bojovych letoch
a dvoch nevykonanych letoch dna 3. septembra 1939. V polskej odbornej literature sa
spominany let datuje diiom 4. 9. 1939, no v zapisniku letov 56. pozorovacej eskadry o fiom
nenechadzame ziadnu zmienku — pozn. A. O.). AvSak v uz citovanom hlaseni ¢. 70
(L. 645/14/111. Mob.), odoslanom dia 2. 9. 1939 o 20.30 hod. z Rzeszowa (;, 6. Silné nem.
Jednotky (okolo 2 — 3 dywizie) postupujuce v smere Dukly a Jasta a signalizované slovenskymi
vojakmi letec nespozoroval. Vzdusny prieskum tohto useku sa bude konat zajtra. ) plk. Witold
Morawski avizuje let nasledujiuceho dna, teda 3. 9. 1939, do slovenského pohranicia, presnejSie
nad izemie leZiace v blizkosti useku Bardejov — Presov (vzdialenost medzi Jaslom a Duklou,
a Bardejovom a Presovom, predstavuje vzdusnou ciarou len 50 — 100 km — pozn. A. O.).
Zachovala sa sprava, v ktorej pilot 56. pozorovacej eskadry, des. Szymon Kita, referoval o lete
nad Slovenskom v treti deii vojny: ,,Bola to prva dolezitejSia bojova tiloha, ktora som mal
vykonat’ — letecky prieskum tuzemia Slovenska od hranice po PreSov. Pozorovatelom mojej
posadky bol ppor. Kucza, ktory dovtedy nosil zeleni uniformu. Pri priaznivom pocasi je
prieskum pomerne 'ahkou ulohou, sta¢i mat’ dobré oci a vediet’ rychlo a presne zakreslit’ na
mape pozorované podrobnosti. Lahka je samozrejme v tom pripade, ak nepriatel'ské Gzemie
nie je branené zo vzduchu a zo zeme. V opacnom pripade sa totiz alebo vykona bojova uloha,
alebo letci nebudi mat’ €as ani len pomodlit’ sa... Pred Startom sme sa dohodli, ze prieskum
vykoname kizavym letom. Pogasie bolo vynikajiice, viditelnost’ vel'mi dobra, bol ozajstny letny
deni. Let do PreSova prebehol pokojne, mohlo sa zdat’, Ze sme na vojenskom cviceni. Cudia
pracujuci na poliach sa pozerali nahor, niektori dokonca mavali, a potom pokracovali v praci.
Nad Presovom sme urobili Siroky obluk, spenetrovali sme ulice a namestia. VSade bolo vela
vozidiel, mnohé mali oznacenie Cerveného kriza. Nikto na nas nestriel'al, o¢ividne necakali,
ze sem doleti pol'ské pozorovacie lietadlo. Napokon, kruzili sme vel'mi nizko, a nad mestom
sme leteli tesne nad strechami domov. Potom sme sa rozhodli, Ze poletime pozdiz cesty vedicej
do Bardejova (v skutocnosti to bolo severovychodne od Presova smerom na Medzilaborce —
pozn. A. O.). Nahle sme si v§imli, Ze cestou smerom na sever uhana odkryté vozidlo. Klesam,
zrazu vidime, ze su to nemecki vojaci (???), maji na hlavach typické ¢apice. Pozorovatel’ ma
mocno tlapka po ramene, nariad’'uje, aby som nad nimi zakrazil, a mohli sme tak do nich spustit’
pal’bu z palubného gul'ometu. Nalietavam z boku pol'nej cesty, pozorovatel’ spustil do idaceho
vozidla dlhu gul'ometnu davku ... Zaprasilo sa, zadymilo sa, auto preslo krajnicou, spadlo do

2IRAJNINEC, I.: Slovenské letectvo 1939 — 1944, diel L. Bratislava : Minigterstvo obrany SR 1997, s. 44-45 (dalej
len RAJNINEC, J.: Slovenské); EMMERLING, M.: Luftwaffe nad Polska. Cast’ I. — Jagdflieger. Gdyna 2002, s. 58
(d’alej len EMMERLING, M.: Luftwaffe).
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priekopy a prevratilo sa... Letime d’alej smerom k hranici, tu ndhle vidime, Ze na zakrute pol'nej
cesty sa smerom k Pol'sku tiahne dlha kolona konskych zaprahov, tahajucich dela... Tak vy
takto — pomysleli sme si. Znova klesam a manévrujem strojom tak, aby pozorovatel’ mal dobrt
poziciu na strel’bu do kolony. Gul'ometna davka ppor. Kuczu spdsobila na zemi vel’ky zméitok,
konské zaprahy do seba nardzaju, posadka kolény sa bezradne rozpfchla na vSetky strany...
Opakujem nalety, palubny gulomet striel'a na plné obratky, obaja sme v bojovom tranze...
Letom spét’ padaju posledné strely, minuli sa nam naboje. Nemci boli natol’ko zaskoceni, ze
na nas nevyslali ani jednu strelu.*?2

Prizemna hmla znemoznila d’al§i prieskumny let posadok 56. pozorovacej eksadry nad
Slovenskom z letiska v Mrowli aj rdno 5. septembra 1939. Niekol'’ko minut po 5.00 hod. sa
posadka pozorovacieho lietadla R — XIII D s pozorovatel'om ppor. Mieczystawom Marcolom
a pilotom des. Szymonom Kitom bezvysledne vratila ihned’ po Starte. Fragment zaznamu
o tomto lete, zachovany v zapisniku letov eskadry, znie nasledovne: ,,Prvy ranny prieskumny
let bol pre hmlu bezvysledny.“ Po zlepSeni poveternostnych podmienok obaja letci uz
qtradi¢ne* odleteli nad Gizemie stredného a vychodného Slovenska.?? Velitel letectva armady
Karpaty si v tento dent do dennika zapisal: ,,Vyznamenal sa pozorovatel' ppor. M[arcola]
prizemnym prieskumnym letom za PreSovom, priniesol v.[e['mi] presné informacie o zosku-
peni nepriatel’a na strednom Slovensku. Lietadlo husto ostrelovala gulometna pal’ba.*?*

Zo zaznamu vyplyva, ze ide o posadku pozorovatela ppor. Mieczystawa Marcolu, avSak
slovensky historik vojnového letectva, Juraj Rajninec, na zdklade vyskumu zistil, ze 5. 9. 1939
0 10.30 hod. prenikla pri taktickom prieskume nad PreSov posadka pol'ského pozorovacieho
bombardovacieho lietadla typu P — 23 B Karas (?!), pricom pozorovatel’ pal’bou z palubného
gulometu zattocil na slovensku pechotu pochodujiicu po namesti Pittsburskej dohody. Viaceré
skuto¢nosti nasved¢uji tomu, Ze to bolo lietadlo pozorovatel’a ppor. Mariana Woéjtowicza, ale
pol'ské pramene datuju jeho let diiom 4. septembra 1939 (k tomuto dnu sa prikilana aj Frantisek
Onofrej, ktory skumal tito otazku na zaklade vyskumu slovenskej tlace, a ktory uvadza informacie
potvrdzujuce den 4. septembra 1939 — pozn. A. O.). Pol'ské pramene teda datuju spominant
udalost’ dilom 4. septembra 1939, a slovenské zasa dilom 5. septembra 1939. Znamena to azda,
7e 5. septembra 1939 sa nad Slovenskom v blizkosti Presova a Bardejova, kde sa vtedy formovali
oddiely nemeckej 1. horskej divizie, objavilo iné pol'ské lictadlo? Vsetko nasved¢uje tomu, ze
ano. Nebol to vSak Karas z 31. prieskumnej eskadry (tu sa objavuje chybné oznacenie typu
polského stroja, a sucasne aj chyba pri numerovani eskadry — pozn. A. O.), ale pozorovacie
lietadlo typu R XIII D s posadkou v zlozeni: pozorovatel’ ppor. Mieczystaw Marcola a pilot des.
Szymon Kita z 56. pozorovacej eksadry. Juraj Rajninec piSe, ze dia 5. 9. 1939 slovenska
protilictadlova obrana presnou pal’bou poskodila pol'ské pozorovacie lietadlo R — XIII D (7!/),
a sucasne tvrdi, ze ho pilotoval serzant Jan Czarnecki. Archivne materialy ulozené v Londyne
vSak let a zranenie serz. Czarneckého celkom jednoznaéne datuju diiom 6. septembra 1939, aj
ked nepoukazujii na slovenski OPL (slovenské pramene let a zranenie polského pilota datuj
diiom 5. 9. 1939 —pozn. A. O.). Podl'a nemeckych informacii diia 5. septembra 1939 o 11.00 hod.
pol'ské lietadlo, nespozorované slovenskymi jednotkami, zautocilo strmhlavym letom na tabor
vo Velkom Lipniku, ktory lezal severne od Kezmarku blizko hranic s Pol'skom a ostrel'ovalo
kolény vojsk ned’aleko PreSova a Michaloviec, ¢im slovenské jednotky utrpeli straty. Tento let

22KROL, W.: Front, ref 9, s. 59-62; PAWLAK, J.: Polskie, ref 2 na strane 408 uvadza, Ze let sa uskutoénil 4. 9.
1939. Bola to prva bojova akcia s pouzitim palubnych zbrani, aki posadka 56. pozorovacej eskadry vykonala na izemi
Slovenska. Autor opisujuci priebeh akcie oznaCuje ciele Gitoku ako nemecké. Je to nespravne oznacenie, ked’ze aj podl'a
nemeckych udajov to boli slovenské jednotky. Okrem toho, ked” pol'sky pilot opisoval tok (spomienka pochadza zo
70. rokov), nemohol v obdobi oficialnej politiky priatel'stva PCR s CSSR pisat’ o slovenskej armade negativne. Zo
spomienok pilota vyplyva, Ze posadka lietadla zautocila na oba ciele.

23IPMS, Dennik.

24IPMS, Dennik pplk. let. Olgierda Tuskiewicza, ref 13.
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sposobil vydanie novych rozkazov pre stihacich pilotov zoskupenych v Slowakische Jagdgruppe,
ked’ze pol'ské prieskumné lictadla sa dovtedy beztrestne objavovali nad Slovenskom. Piloti zo
stihacej letky 11 zo Ziliny (Jagdstaffel Sillein) a stihacej letky 12 z Piestan (Jagdstaffel Piestany)
dostali rozkaz vytvorit’ trojclenné roje a znemoznit’ podobné pol'ské akcie. Tieto fakty teda jasne
poukazuju na bojovy let posaddky 56. pozorovacej eskadry v zlozeni: pozorovatel’ ppor. Miec-
zystaw Marcola a pilot des. Szymon Kita.25 Aviak datum 5. septembra 1939 potvrdzuje, ze
ostrel'ovanie pol'ského pozorovacicho lietadla R — XIII D slovenskou pozemnou gulometnou
palbou v hlaseni velitel’a letectva armady Karpaty sa odohralo v blizkosti Bardejova. V slo-
venskych pracach sa uvadza nespravne priezvisko pilota: nebol nim serz. Jan Czarnecki, ked’ze
dia 5. septembra 1939 pilotom posadky pozorovatel'a ppor. Mieczystawa Marcolu, operujicej
nad Slovenskom, bol pilot des. Szymon Kita.?® Spravy o letoch pol'skych posidok ndjdeme aj
v sudobej slovenskej tlaci. Vydanie Slovika zo 7. septembra 1939 uvadza: ,,...Vysoké Tatry,
6. septembra... Véera a dnes pol'ski letci preleteli nad Popradom, PreSovom a inymi mestami.
Nasa protilietadlova obrana, gul'ometna strel’ba a nase stihacie lietadla ich vSak donutili odletiet,
takze nemohli bombardovat’ nase uzemie. 2’

Datum 5. 9. 1939 a ostrel'ovanie protilietadlovou obranou v okoli PreSova jednoznacne
poukazuje na pozorovacie lietadlo R — XIII D pozorovatel’a ppor. Mieczystawa Marcolu, ktory
pravdepodobne mohol preniknut’ taktiez nad Poprad. Na druhej strane, datum 6. septembra 1939
a zmienka o stihacich lietadlach nam dovol'uje usudzovat’, Ze iSlo o udalost’ ned’aleko Presova,
kde zostrelili pol'ské erko. V neskorSich hodinach dna 5. septembra 1939 boli lietadla 56. po-
zorovace] eskadry mimoriadne aktivne. Toho diia vykonali celkom sedem prieskumnych letov
a jeden kuriérny let. Na prieskumné lety vyleteli z letiska v Mrowli: pozorovatel’ ppor. Kazimierz
Kucza s pilotom serz. Janom Czarneckym, pozorovatel’ por. Edmund Sienkiewicz a pilot des.
Konstanty Gawlik, pozorovatel’ por. Brunon Okonski s pilotom des. Romanom Skrzynskym,
pozorovatel’ por. Mieczystaw Gorzenski a pilot ppor. Zbigniew Zmigrodzki, a napokon kpt. Eu-
geniusz Arciuszkiewicz s pilotom st. serz. Hipolitom Kazimierczakom. Velitel’ letectva armady
Karpaty, pplk. let. Olgierd Tuskiewicz, maximalne vyuzival vSetky posadky eskadry a posielal
ich na lety v roéznych smeroch, kedze stab armady Karpaty potreboval aktudlne informacie
o situacii na fronte a o pohybe nemeckych vojsk. Lietadla posielali najmé do oblasti severne od
rieky Visly a nad Slovensko.28 Posadka pozorovatel'a kpt. Eugeniusza Arciuszkiewicza, ktora
prenikla nad Bardejov, dostala za tlohu potvrdit’ hlasenie pobocky rozviedky Sanok o tom, zZe
v okoli Bardejova a Presova sa objavili transporty s nepriatel'skym vojskom. Posadka prenikla nad
Bardejov a pozorovatel' ostreloval z palubného gulometu nemeckych vojakov v kipelnom
stredisku. O tejto udalosti, podobne, ako o odhaleni sidla akéhosi nemeckého velitel'ského stabu
v Kupel'nom dome v Bardejove, podal velitel’ posadky hlasenie okolo 16.30 hod. po navrate z letu.
Nasledujiiceho dia sa ukézalo, Ze to nie je nemeckd 2. horska divizia, ako sa povodne
predpokladalo, ale Gitvary novej nemeckej jednotky — 1. horskej divizie, ktora sa tu sustredila pred
planovanym ttokom na pozicie pol'skej 2. horskej brigady.?” Mjr. Witold Zaniewski zo §tdbu
letectva armady Karpaty si neskor trocha prehnane zaspominal na straty, ktoré posadky pol'skych

ZEMMERLING: Luftwaffe, ref 21, s. 86.

26pPETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 78-79.

27K 6pia ¢lanku v zbierke autora.

Z8IPMS, Dennik, ref 4. V literatire sa stretavame s nepresnou informaciou, ktora tvrdi, Ze velitefom posadky
s pilotom des. Romanom Skrzyfiskym bol pozorovatel’ por. Por. Stanislaw Ostaszewski.

29Dziatania militarne w Polsce potudniowo-zachodniej. Praca zbiorowa pod redakcja W. Wréblewskiego. Varsava,
2001, s. 364. V niektorych pracach sa spominany let datuje dilom 4. septembra 1939. Pod tymto datumom sa vSak
v zapisniku letov eskadry neuvadza ziaden zaznam, ktory by potvrdzoval let posadky pozorovatel'a kpt. Eugeniusza
Arciuszkiewicza.

30[PMS, Hlasenie o innosti letectva armady Karpaty v obdobi od 1. do 17. 9., autor: mjr. Witold Zaniewski zo
stabu letectva armady Karpaty. Akta lotnictwa Karpaty, Lot.A.11.3/1c. Kopia dokumentu v zbierke autora (dalej len
IPMS, Hlasenie).
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eriek sposobili pri naletoch protivnikovi na Slovensku: ,,Podl'a informécii spravodajstva utrpeli
Nemci na Slovensku vel’ké straty, ktoré im spdsobili nase erkd strelbou z kizavého letu.*3°

Cinnost’ posadok 56. pozorovacej eskadry vel'mi stazovali pol'ské jednotky, ktoré podlahli
atmosfére psychozy spdsobenej ohrozenim vojenského letectva a ostrelovali vlastné lietadla.
Toho dila boli ostrelované vSetky stroje eskadry, a posadky sa vracali z bojovych letov na
letisko v Mrowli na lietadlach silne poskodenych strel'bou. Mechanici ich museli rychlo opravit’
a pripravit’ na d’alSie bojové lety, ked’Ze sanca na doplnenie nahradnych dielov a suciastok bola
takmer nulova (velitel' 56. pozorovacej eskadry rozhodol o prideleni jedného spojovacieho
lietadla RWD — 8 pre potreby 5. spojovacieho roja, ktory sa po strate svojho ,,ervédécka“ ocitol
v nezavideniahodnej situdcii — pozn. A. O.).3!

Prvé dni vojny sa niesli v znameni velkej aktivity posadok 56. pozorovacej eskadry nad
uzemim Slovenska. Az do Siesteho dina vojny sa lety posadok 56. pozorovacej eskadry zaobisli
bez strat, no 6. septembra 1939 sa nad Slovenskom odohrala letecka tragédia. Vtedy uskutocnila
56. pozorovacia eskadra sedem priekumnych letov, pricom po cely Cas bola pod velenim
armady Karpaty. Jej posadky, rovnako ako posadky 3 1. prieskumnej eskadry, obetavo bojovali
vo svojom opera¢nom priestore, pricom letci lietali bez sprievodu pol'ského stihacieho letectva.
Boli vystaveni ststavnému nebezpeiu, hroziacemu zo strany protilietadlovej obrany
nepriatela, ako aj vlastnej OPL. Letci z pohraniénej eskadry vSak napriek tomu lietali s vel’kou
odvahou a presne vykonavali ulohy pridelené §tabom armady Karpaty. Uz o 4.30 hod.
vystartovala do oblasti Kieliec prva posadka, a po nej o 8.00 hod. odleteli pozorovatel
kpt. Marian Sukniewicz a pilot serz. Czestaw Wismont d’alSim erkom z letiska Mrowli do
oblasti Karpat s ulohou preskimat’ tizemie od Tarnowa po hranicu so Slovenskom, na useku
doliny Popradu a Dunajca. Po nich vykonavali takticky letecky prieskum v pohranici a nad
uzemim Slovenska dvoj¢lenné posadky v zloZeni: pozorovatel’ ppor. Kazimierz Kucza a pilot
ppor. Zbigniew Zmigrodzki, pozorovatel’ por. Stanislaw Ostaszewski s pilotom serz. Janom
Czarneckym, a pozorovatel’ por. Edward Porada s pilotom des. Marianom Piaseckym. Pri
prieskume lokalizovali okolo 9.00 hod. na ceste Nowy Sacz — Zakliczyn motorizovanu kolonu
nepriatela, dlhil 6 km, ktorej predné linie boli 3 km juzne od Zakliczyna. Na ceste Limanowa
— Nowy Sacz spozorovali kolonu kavalérie a logistiky. O 17.00 hod. letecky prieskum hlasil
dalSie tri motorizované kolony postupujice z juhu smerom na Bochen, Brzesku a Wojniczu.
Jedna z posadok priniesla vo vecernych hodinach hlasenie o motorizovanej kolone dlhej 8 km,
postupujucej po trase Nowy Sacz — Gromnik (boli to oddiely nemeckej 4. lahkej divizie, ktoré
obklucili pozicie polskej 2. divizie pechoty — pozn. A. O.). Avsak nie vSetky posadky priniesli
uzitoné poznatky z taktického prieskumu. Nevratila sa posadka s pozorovatelom por. Ed-
wardom Poradom a pilotom des. Marianom Piaseckym. Okolnosti ich zdhadnej smrti sa po-
darilo objasnit’ az roku 2000. Vo vykone bojovej tlohy protilictadlova obrana t'azko ranila l'ava
ruku pilota serz. Jana Czarneckého. Napriek tazkému zraneniu a prestrelenej nadrzi sa mu
podarilo vratit’ so strojom R — XIII D na letisko v Mrowli (raneného pilota o niekolko hodin
previezli cez Lvov do nemocnice v Lide — pozn. A. O.).3

V literature sa Casto stretdvame so spornymi tvrdeniami o tom, ktora, resp. koho
protilictadlova obrana ostrel'ovala a presnou palbou poskodila spominané pol'ské pozorovacie
lietadlo R — XIII D, pilotované serz. Janom Czarneckym. V tejto suvislosti treba vziat’ do uvahy
tri mozné scenare:

® Bola to slovenska protilietadlova obrana. Lietadlo mohlo zaletiet’ do slovenského hranic-

ného pasma do blizkosti Bardejova. Ak sa tak stalo, v tom pripade slovenské pramene
podavaji nespravny datum letu, a sice 5. septembra 1939.

3IPMS, Dennik, ref 4; PAWLAK, J.: Polskie, ref 2, s. 316.
32IPMS, Dennik, ref 4.

33



Vojenska histéria

® Mohla to byt’ taktiez nemecka protilietadlova obrana, ktora bola pocas trvania vojny vel-
mi aktivna.

® Omylom to mohla byt pol'ska protilietadlova obrana. Stavalo sa to mimoriadne ¢asto nad
poziciami a tylovymi liniami armady Karpaty.

Ak by sme prvy z uvedenych scenarov povazovali za spravnu odpoved’ na poloZenu otazku,
vtedy pol'ské odborné prace tito udalost’ datujii diiom 6. septembra 1939, no v slovenskych
pracach sa tento let, ako aj zranenie pilota datuju ditom 5. septembra 1939. Z toho vyplyva, ze
jedna zo stran uvadza nepresny datum. Ako spravna odpoved’ nam teda ostava jeden z d’alSich
scenarov, pricom oba su pravdepodobné. Musime si pritom uvedomit’ vel'ku aktivitu pol'skej
protilietadalovej obrany. Otazku dostatocne objasiiuje zaznam v zapisniku bojovych letov 56. po-
zorovacej eskadry nasledujticeho znenia: ,,Pocas bojového letu bol serz. Czarnecki raneny do I'avej
ruky vlasgléymi vojskami v okoli Tarnowa. Odpilotoval lietadlo na letisko a odiSiel na lieCenie
do Lidy.”

Informécie o udalosti dopiia svedectvo mjr. Witolda Zaniewského zo $tabu letectva armady
Karpaty: ,Nase letecké posadky sa viac obavali naSich oddielov, nez Nemcov. V armade
[Karpaty — pozn. D. S.] sme zaznamenali tri zostrelenia [nasich lietadiel] vlastnymi oddielmi,
ktoré okrem toho ostrel’ovali kazdy stroj. Vojsko evidentne nepozna obrysy [resp. vysostné
znaky pol'ského letectva — pozn. D. S.].434

Dei 6. septembra 1939 bol pre letcov spod Vilna a Lidy diiom najt’azsich bojovych operacii,
vel'mi bohatym na udalosti. Bilancia toho dna nevyzerala pre 56. pozorovaciu eskadru vel'mi
optimisticky, ked’ze na vecCer disponovala len Styrmi funkénymi lietadlami typu R — XIII D
a okrem toho stratila v boji dvoch pilotov a dvoch pozorovatelov. O letoch nad tizemim
Slovenska pilot por. Stanistaw Orda uviedol: ,,Nasa eskadra vykonavala na R. XIII prieskumné
lety nad celym uzemim Slovenska az po mad’arsku hranicu. Ani jeden z nasich poznatkov nebol
vyuzity.“33 Ako dodal pilot por. Antoni Jankowski: ,,Eskadra lietala na d’aleké rozpoznavacie
lety; lety trvali 3 hodiny, niekol'’kokrat sme leteli nad Slovenskom. 3¢

3Tamze; PETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 79-80. Serz. Wiadystaw Kaminski z pozemného personalu
56. pozorovacej eskadry zapisal nasledovnu spravu: ,,Rano odleteli pilot serz. Czarnecki s pozorovatel'om
déstojnikom v zalohe, ktorého meno si uz nepamétam, na prieskum tizemia. Po chvili sa vracia i vystrel'uje dymovnicu.
Pilot serz. Czarnecki vystupuje zo stroja, zdviha ruku, celil krvavi. Ked’ letel smerom na Rzeszow, ktory je od letecke;j
bazy nasej eskadry (Mrowla — pozn. A. O.) vzdialeny niekol’ko desiatok kilometrov, v§imol si na zemi malé oblagiky
dymu. Zorientoval sa, ze s to nemecké vojska, ktoré na neho striel’aja, siahol pravou rukou na rychlostny prevod.
V tom momente ho zasiahli do ruky tri naboje z gulometu. Pilot zachoval duchapritomnost’, oto¢il sa, a pristal na
nasom letisku. Na inkriminovanom tizemi vtedy eSte neboli nemecké jednotky, takze striel'alo bud’ pol'ské vojsko,
alebo nejaki diverzanti. Onedlho vystartovali d’alsie lietadla vzdusného spravodajstva a zaznamenali, ze nemecké vojsko
sa blizi k Rzeszowu.“ Por.: Spomienky.

34IPMS, Hlésenie; ref. 30, Sprava, ref 19; KROL, W.: Front, ref 9, s. 70-73. Dalsim svedectvom vynimo¢nej aktivity
pol'skej OPL bol opakovany let posadky pozorovatel’a por. Stanislawa Ostaszewského a pilota des. Szymona Kitu na
spojovacom lietadle RWD — 8 do oblasti Tarnowa. Obaja sa rovnako presvedcili o tom, ze pol'ska pechota striel’a
takpovediac do vsetkého, o lieta. Zostrelili ich vlastné oddiely. Stroj mal prestreleny nosnik, vystuzné vzpery kridla
a benzinovi nadrz. Podl'a inej verzie udalosti leteli na pozorovacom lietadle R — XIII D. Velitel’ 56. pozorovacej eskadry
opisal tuto udalost nasledovne: ,,Museli nudzovo pristat’ [na tizemi Pol'ska — pozn. D. S.]. Po zapchati diery
v benzinovej nadrzi a vypusteni vzduchu z pneumatiky, ked’ze druha bola prestrelena, odstartovali a pristali na letisku.
Lietadlo bolo tak rozstriel'ané, ze ho rozmontovali a niektoré ¢asti previezli do Evova. Trup a kridla sa zni¢ili na letisku.
Posadka si zasluZzi najvyssie uznanie.“ V literature venovanej tejto problematike sa stretavame s informaciou o lete
posadky 56. pozorovacej eskadry v zlozeni: pozorovatel' por. Brunon Okonski a pilot des. Roman Skrzynski
v poludnajsich hodinach toho dia, ktora fotografovala nemecku pancierovi kolonu v useku Busko — Jedrzejow — Kije
a v kizavom lete ostrelovala nepriatel’skii kolénu vozidiel. Tato informéacia viak nema Ziadnu oporu v zachovanych
dokumentoch eskadry, konkrétne v zapise letov 56. pozorovacej eskadry a v hlaseniach, resp. spomienkach letcov
tejto jednotky.

33IPMS, Svedectvo ppor. Stanislawa Ordu, ref 7.

36IPMS, Svedectvo ppor. A. Jankowského, ref 7.
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Nasadenie 56. pozorovacej eskadry vskutku neprinieslo ziadne ovocie, kedZze posadky
31. prieskumnej eskadry neuskutocnili nad Slovenskom ziaden bombardovaci Gtok. Dia 6.sep-
tembra 1939 posadka pozorovatel'a por. Edwarda Poradu a pilota des. Mariana Piaseckého na
pozorovacom lietadle typu R — XIII D vystartovala na prieskumny let nad Slovenskom, letiac
cez usek nad Bochiiou a Nowym Saczom. Ani jeden z nich sa uz nevratil na letisko v Mrowli,
a preto ich povazovali za nezvestnych. V bojovom denniku 56. pozorovacej eskadry nachadzame
kratku zmienku o tejto udalosti: ,,Posadka s por. Poradom a des. Piaseckym sa nevratila z bojovej
ulohy, nemame o nej ziadne spravy.“ V sprave o ¢innosti letectva armady Karpaty, ktora napisal
mjr. Witold Zaniewski, najdeme d’alsiu kratku zmienku: ,,56. poz.[orovacia] esk[adra]. Stratila
sa jedna posadka v oblasti Dunajca — ppor. Porada (pozorovatel’) a pilot kapral.“ Do zapisnika
letov eskadry toho dna zapisali: ,,Persondlny stav: strata 2 pilotov — poddost. a jeden dost.
poz[orovatel’]. Materialny stav: zostali 4 lietadla R XIII a jedno lictadlo RWD — 8. V d’alSom
z dokumentov sa zachovala strohd poznamka $tabu: ,,Straty vlastnych lietadiel — 2, 1 sa nevratilo
z prieskumu, jedno vaZne poskodené strel'bou a neschopné d’alsej sluzby.*37

Dalsiu kapitolu tohto pribehu stratenej pol'skej posadky doplnili zanietenci dejin letectva
FrantiSek Onofrej a Belo Niznik v lete roku 2000 v PreSove. Obaja vyse 40 rokov vedeli, Ze
vo vojenskej Casti mestského cintorina v PreSove sa nachadza hrob pol'ského vojaka. Vd’aka
pomoci Juraja Rajninca zistili, Ze su v lom pochované pozostatky dvoch pol'skych letcov,
ktorych zostrelili dia 6. 9. 1939. Na nahrobny kamen napisali az roku 1998 meno por. Edwarda
Poradu, meno druhého letca na kameni chybalo az do leta 2000. Vtedy som Frantiskovi
Onofrejovi odovzdal informéaciu o osobnych tidajoch druhého letca, ktoré chybali na ndhrobnom
kameni. Informacie o ilom som cerpal z prace O. Cumfta a H. K. Kujawu Ksiega lotnikow
polskich polegltych, rannych i zaginionych. Druhym letcom bol pilot des. Marian Piasecki. Takto
vd’aka pol'sko-slovenskej spolupraci a vzajomnej pomoci vyrobili nov ndhrobnu tabul'u, a po
61 rokoch sa v septembri 2000 podarilo doplnit’ ,,biclu stranku* dejin pol'ského letectva zo
Siesteho dna vojny. Do septembra 2000 na listine I'udskych strat pol'skych letcov zo dna
6. septembra 1939 stal pri menach pozorovatela por. Edwarda Poradu a pilota des. Mariana
Piaseckého zapis ,,nevratili sa z bojového nasadenia®. Nezndme ostévalo aj miesto posledného
odpocinku oboch letcov. Informacie, ktoré boli doposial’ uverejnené v pol’skej literature o letoch
do oblasti nad Bochniou a Nowym Saczom, st nepresné. Nie je predsa mozné, aby sa letci
spominanej posadky samovolne ocitli pocas vojny nad izemim Slovenska, ¢i snad’ sa akosi
ad hoc rozhodli pre navrat do svojej leteckej zakladne v Mrowli letom nad {tzemim
nepriatel'ského statu. Odpoved’ na otdzku, ¢o robila posadka pozorovacieho lietadla R — XIII D
nad izemim Slovenska, spravne znie: posadka uskutocniovala takticky prieskum oblasti Bochnia
—Nowy Sacz, dolinou Popradu prenikla na slovenské uzemie, fotografovala tisek Spisska Nova
Ves — Presov a chcela sa vratit' do zakladne v Mrowli preletom nad priestorom PreSova
a Bardejova. Mjr. Witold Zaniewski zo §tabu armady Karpaty vo svojom povojnovom
svedectve o bojovych akciach letectva v septembri 1939 prezentoval takyto nazor: ,,Vo vseo-
becnosti bolo v tomto obdobi na Slovensku malo stihacieho letectva protivnika, a jeho OPL
bola malo efektivna. 38

Avsak VelitelI'stvo slovenskych Vzdusnych zbrani (VVZ) vel'mi pozorne sledovalo akcie
posadok prieskumnych bombardovacich lietadiel typu P — 23 B Kara$ z 31. prieskumnej
eskadry, ako aj posadok pozorovacich lietadiel z 56. pozorovacej eskadry, ktoré sa az prili§
Casto objavovali vo vzdusnom priestore Slovenska. MNO preto v rannych hodinach okolo
6.00 hod., diia 6. 9. 1939, rozhodlo o presune troj¢lenného roja stihaciek Avia B.534 zo
stihacej letky 45 (podl'a nemeckého oznacenia od 1. septembra 1939 dve stihacie letky 45 a 49
tvorili Jagdstaffel 13 —pozn. A. O.) z letiska v Spisskej Novej Vsi na pol'né letisko v Nar-

37IPMS, Hlésenie; ref 30; Sprava, ref 19.
38IPMS, Hlésenie, ref 30.
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$anoch leziace ned’aleko Raznan, asi 2 km juzne od Sabinova. Ich tilohou bolo chranit’ Presov,
Kapusany, Solivar a Nardany pred leteckym atokom. Lietadl4 stihacej letky pilotovali velitel
roja rtk. let. Frantiek Hanovec, pilot stihacej letky 49 des. Martin Ziaran, a des. Viliam
Jaloviar. Ich prilet vopred neavizovali, luka uréena ako pristdvacia plocha bola nepokosena,
ale stihacky Avia B.534 pristali bez problémov. Na mieste ich uz ¢akali mechanici letky. Piloti
vyckavali na rozkaz na zasah.3?

Ked’ pozorovacie lietadlo R — XIII D s pozorovatel'om por. Edwardom Poradom prenikalo
do doliny Popradu a d’alej do okolia PreSova, vyhnalo to do vzduchu troj¢lenny roj stihacich
lietadiel Avia B.534 z Narsian. Roj niekol’ko minut po $tarte do akcie zautoéil na pol'ské erko
juzne od letiska v Nar§anoch. Zasiahnuté pol'ské lietadlo zaGalo horiet’ a ritilo sa na zem
(pozorovatel’ sa pokusal vyskocit pomocou padaka z horiaceho stroja, ale nepodarilo sa mu
to —pozn. A. O.) v blizkosti obce Ostrovany, ned’aleko Sabinova. Pilot, ktory pravdepodobne
utrzil zadsah vo vzduchu, zhorel v kabine. Telo pozorovatel'a s neotvorenym padakom ostalo
po pade nehybne lezat’ vedl'a vraku stroja. Pozostatky oboch letcov preniesli po niekol’kych
diioch na cintorin v PreSove, a tu ich pochovali (V mestskom archive v Presove sa vsak
nenachadza Ziadna zmienka o tejto udalosti, kedZe kronika mesta sa zacina az rokom 1945.
V archivnych dokumentoch cintorina sa nachddza len zdpis o hrobe dvoch polskych letcov
z roku 1939 — pozn. A. O.). Podl'a svedectva obyvatel’ky PreSova pani Husovskej sa pohrebu
pol'skych letcov v preSovskom rimsko-katolickom kostole, ktory mal slavnostny charakter,
zucastnilo vel'a PreSovcanov. Pani Husovska a jej dcéra sa o pol'sky hrob staraju dodnes. V ro-
ku 1998 sa historikom a letcom z Aeroklubu v PreSove podarilo zistit’ osobné udaje pol'ského
pozorovatel'a. PreSovsky letec a modelar Belo Niznik, ktory sa tohto hrobu ujal, umiestnil na
nom tabul’ku s textom s malou chybou: ,,Pilot por. Edward Porada, pozorovatel' desiatnik
neznamy. 56. pol'ska eskadra. Zostreleny pri obci Ostrovany 6. septembra 1939, lietadlo
R —XIII Lublin.“ Posledné detaily tejto tragédie, ktorej podrobnosti dlhé roky skumali
spominany Belo Niznik a jeho priatelia z Aeroklubu v Presove a zo Slovenského Leteckého
Zvizu gen. M. R. Stefanika, sa podarilo objasnit’ na zéklade rozhovorov s pamitnikmi az po
vySe 61 rokoch. Belo Niznik spominal: ,,V ten slneény dent sa nad PreSovom objavilo
nespoznané lietadlo. Ktosi zavolal na pol'né letisko v Nar$anoch, s ktorym uz vtedy fungovalo
telefonické spojenie, a informoval pilotov stihaciek Avia B.534. Traja piloti, ktori prave hrali
futbalovy zapas s mechanikmi, museli hru prerusit, a tak, ako boli oble¢eni — v trenirkach,
skocili do kabin a za chvil'u uz boli vo vzduchu. Thned’ po Starte sa stretli s pol'skym R — XIII
D, ktory letel naproti. Utok bol bleskovy. Zostrelené lietadlo dopadlo v plametioch na zem.
Tela letcov lezali vo vraku a vedl'a neho niekol’ko dni, pricom medzitym ich, zial’, zhanobili
tulavé psy. Az po 10. diioch kaplan z Ostrovian vymohol od vojenskych organov napriek ich
odporu, aby teld pochovali na cintorine v PreSove. Tak sa stalo 16. septembra 1939. V pat-
desiatych rokoch mi mgj insStruktor v Aeroklube, strary pan Bramnik, po prvykrat ukazal ta
mohylu. Vtedy bola vel'mi zanedbana. Pred par rokmi som urobil z plastu pol'sktl Sachovnicu,
na ktorej sme umiestnili meno por. pilota Edwarda Poradu, ktoré sme nasli v literature. Dnes
uz viem, ze nebol pilotom, ale pozorovatel'om, ¢ize napis treba opravit’. Priezvisko des. pilota
Mariana Piaseckého som do 26. jina 2000 nepoznal, a vd’aka pol'skej pomoci som ho dopisal
na nahrobnu tabul’u. Po 61 rokoch mohyla letcov 56. eskadry prestala byt anonymnou. Mozno,
ze v Pol'sku ziji rodiny tych letcov, ktoré by mali vediet, kde su pochovani ich blizki, o ktorych
hroby sme sa vzdy starali, a na ktorych kazdy rok obyvatelia Presova zapal'uju sviece.*4

39PETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 81-85. Slovensky historik Peter Chorvat v §tadii Presov v polskej
kampani, uverejnenej vo Vojenskej historii 2002, & 2 (dalej len CHORVAT, P.: Presov), na s. 113-114 tvrdi, Ze
stihacky pochadzali zo stihacej letky 49, ked’Ze v oficialnych rozkazoch velitel'stva slovenského letectva z tohto obdobia
sa stihacia letka 45 nespomina.

4OPETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 81-85. Neskor kazdému zo stihacich pliotov z NarSian priznali 1/3
zostrelenia.
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Dna 3. 9. 2000 sa §tab Pol'skej Televizie z regionalneho strediska v Rzeszowe, vedeny
redaktorom Andrzejom Potockym, vybral na Slovensko. Na cintorine v PreSove ich uz cakala
skupina slovenskych letcov — veteranov, ktori vel'mi ochotne pomahali pri natdcani programu
venovanému posadke zostreleného pozorovacieho lietadla R — XIII D. Toho dna sa v Os-
trovanoch v kronike miestnej fary nasiel zapis: ,,Dna 6. 9. 1939 slovensky letec zostrelil pol-
ské lietadlo, ktoré spadlo ned’aleko tunajSej stodoly. Benzin zo zostreleného lietadla zapalil
stodolu.*

Televizny stab sa vydal po stopach svedkov tejto udalosti. Navstivil aj rodinnt usadlost’
rodiny Banayiovcov. Pani Edita Tkacova — Bano, ktord mala roku 1939 12 rokov, si
zaspominala na osudny den: ,,Bola asi 6sma hodina rano. Sedela som v izbe, a v tom som nahle
pocula vystrely. Celd vystrasend som sa rozbehla k oknu a uvidela plamene ohfa za dvorom,
ktory patril D. Banovi. Horela nasa stodola, na ktort z lietadla dopadla horiaca nadrz benzinu
z lietadla. Hasili sme ju — ja sama som priniesla niekol'ko desiatok vedier s vodou, ale zial
zhorela do tla. Lietadlo spadlo asi 150 metrov dalej, za kaplnku stojacu pri ceste. Sl'ahali z neho
plamene, a az ked’ vrak zhorel, podisli sme k nemu. Teld oboch letcov zhoreli, pamitam sa,
ze Casti tela lezali vedl'a lietadla a boli priam upecené. Jeden z letcov mal veniec doslova
privareny k telu. Po dvoch-troch dnoch spalené tela pol'skych letcov preniesli do miestnej
marnice, odkial’ ich neskor previezli na mestsky cintorin v Presove.“4!

Na zaklade tohto svedectva sa podarilo poopravit’ informacie o pripade — obaja letci zhoreli
vo vraku stroja. FrantiSkovi Onofrejovi sa podarilo ziskat' od svedkov tragédie dalSie
informacie, z ktorych vyplyva, ze v momente Startu slovenskych stihaciek na letisku
v Nar$anoch jednej z Avii B.534 nenasko¢il motor a proti pol'skému lietadlu vystartovali len
dvaja piloti, pricom treti bol vo vzduchu az vo chvili, ked’ sa horiace pol'ské ,,erko* rutilo
na zem. PreSovské vydanie Slovaka dna 7. septembra 1939 pisalo: ,,6. septembra o 8 hod.
a 6 minute priletel nad Ostrovany ned’aleko Sabinova pol'sky jednoplosnik s trojélennou
posadkou (tu sa vyskytla chyba, pretoze posadka bola dvojclenna — pozn. A. O.) s pol'skym
znakom. Slovensky stihaci roj ho zostrelil prvou sériou vystrelov. Lietadlo zacalo horiet’ uz
vo vzduchu. Pozorovatel este pred pAdom lietadla na zem zhodil bomby (v skutocnosti to bola
horiaca benzinova nadrz — pozn. A. O.), tie spadli na stodolu ostrovianskeho dvora, ktora
zhorela. Pozorovatelom pol'ského lietadla bol por. Edward Porada, ktory zahynul. Pilot
desiatnik zhorel, jeho totoznost sa nepodarilo urcit’. Kratko potom priletelo lietadlo toho ist¢ho
typu, avsak s nemeckym znakom. Roj stihaciek chcel do neho spustit’ palbu, ale posadka
lietadla davala znamenie, aby do neho nestriel'ali. Nas§ roj po rozpoznani nemeckého lietadla
nestriel’al. Po zmene kurzu na sever zacalo toto cudzie lietadlo striel’at’ do roja stihaciek. Pol'ské
lietadlo zostrelil Eatar pilot Hanovec.“4?

Z uvedeného opisu jednoznacne vyplyva, ze pol'ské lietadlo zostrelil rtk. let. FrantiSek
Hanovec. Ten spominal na tito udalost’ takto: ,,Pocas nemeckého itoku na Pol'sko som bol vo
formacii letky 45 (eskadry — pozn. A. O.) na letisku v Spisskej Novej Vsi. Spociatku sme
nevykonavali ziadne lety. Jedného dila ma poslali s troj¢lennym rojom na pol'né letisko

41Tamze. P. Chorvit v citovenej praci tvrdi, Ze v zostrelenom lietadle zhorelolen telo pilota. Pozri: CHORVAT,
P.: Presov, ref 39, s. 114-115.

42K 6pia dennika Slovdk v zbierke autora. Z poiatoéného vyskumu F. Onofreja vyplyvalo, Ze pilotom ktory zostrelil
pol'ské ,.erko®, bol pilot des. Viliam Jaloviar.

“RAJLICH, J.: Jeden z tatranskych orlii. V: Letectvi + Kosmonautika 2002, &. 13, s. 26. Rtk. let. FrantiSek Hanovec
za tento &in dostal vyznamenanie Za hrdinstvo 2. stupiia a nemecky Zelezny kriz I1. triedy. Za zmienku stoja aj nemecké
udaje, ktoré uvadzaju, ze dia 6. 9. 1939 8.00 hod. trojélenny roj stihaciek Avia B.534 z Jagdstaffel 13 lokalizoval
a zostrelil pol'ské lietadlo v okoli PreSova a ze autorom zostrelu bol rotnik FrantiSek Hanovec, ktorého sprevadzali
piloti slob. Ziaran a slob. Jaloviar (v skutocnosti mali obaja hodnost desiatnik — pozn. A. O.). Spoéiatku sa Slovaci
domnievali, ze zostrelili prieskumné bombardovacie lietadlo typu PZP P — 43 a dokonca naratali troch (!!!) padlych
pol'skych letcov, avSak onedlho sa ukazalo, ze zostrelenym lietadlom je pozorovacie lietadlo R — XIII D z pol'skej
56. pozorovacej eskadry.
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Narsany, v okoli Sabinova ... Priletelo pol'ské lietadlo a z palubnych zbrani ostrel'ovalo Presov.
Spolu s des. Ziaranom a des. Jaloviarom sme lietadlo zostrelili. Do d’al§ich bojov som
nezasiahol.“43

Pribeh pol'skej posadky, zostrelenej dita 6. septembra 1939 pri Sabinove, uzatvara archivny
dokument, datovany 20. septembra 1939, a sice sprava odoslana zo §tabu slovenskej skupiny
OPL ,,lalia“ velite'stvu polnej armady Bernoldk, ulozeny vo VHA v Trnave: ,,Co sa tyka
osobnych udajov rotnika Hanovca, nazdavam sa, Ze zasluha za zostrelenie nepriatel'ského
lietadla prisluhuje v plnej miere celému roju, preto ddvam rozkaz, aby vsetci traja piloti boli
ohodnoteni rovnako a posielam preto tpIné tdaje o pilotoch celého roja.***

List podpisal mijr. let. Justin Durana, ktory rtk. let. Frantiskovi Hanovcovi, des. Martinovi
Ziaranovi a des. Viliamovi Jaloviarovi priznal svorne po 1/3 zostrelu v skupinovom suboji
s pol'skym lietadlom.*’

Vel'mi tajuplne znie opis nemeckého lietadla, ktoré podla spravy v Slovaku ostrel'ovalo
slovenské stihacky Avia B.534 po odlete smerom na sever od miesta stretnutia. Ak sa tak
skutocne stalo, pre¢o nemecka posadka striel'ala do spojeneckych slovenskych stihaciek? Aj
nemecké pramene totiz potvrdzuju, Ze po zostrele pol'ského lietadla priletelo do oblasti
bojového stretu druhé lietadlo, ktoré — ako vyplyva zo spravy — bolo oznacené Ciernym krizom
bez bielej obruby (islo o vysostny znak na trupe lietadla R — XIII D, biely rovnoramenny kriz
— cize eskadrové oznacenie strojov 56. pozorovacej eskadry, ktoré omylom povazovali za kriz
Lufiwaffe — pozn. A. O.). To udajne ostrel'ovalo slovenské stihacky, pricom po zhodeni bémb
uniklo smerom na Pol'sko.¢ Ak to vobec bol nemecky stroj, mohlo to byt jedno z pozorovacich
lietadiel typu Henschel Hs — 123 z 2. Staffel/Aufkllrungsgruppe (H) 14 z letiska v Ziline. OGiti
svedkovia udalosti, ktori si na trupe lietadla vSimli kriz, si tento pravdepodobne pomylili
s vysostnym oznacenim 56. pozorovacej eskadry (ktoré malo tvar kriza — pozn. A. O.) na inom
z jej lietadiel. Znamena to snad’, ze jedno z lietadiel eskadry preniklo nad Slovensko po lietadle
s pozorovatelom por. Edwardom Poradom na palube? Z pol'skych pramenov vyplyva, Ze
takticky prieskum v karpatskom tuseku pol'skych hranic 6. septembra 1939 vykonavali uz
spominany pozorovatel' kpt. Marian Sunkiewicz s pilotom serz. Czestawom Wismontom,
pozorovatel’ ppor. Kazimierz Kucza s pilotom ppor. Zbigniewom Zmigrodzkym, a napokon
pozorovatel ppor. Stanistaw Ostaszewski a pilot serz. Jan Czarnecki. Vsetko nasvedcuje tomu,
Ze toho dna sa nad predmestiami PreSova objavilo druhé pol'ské pozorovacie lietadlo typu R
— XII D. Ak zo zoznamu pol'skych ,eriek vySkrtneme stroj posadky ppor. Stanistawa
Ostaszewského a pilota serz. Jan Czarneckého, ktory sa poskodeny pal’bou OPL vratil na letisko
v Mrowli, prichadzaju do tivahy posadky dvoch zostavajtcich strojov: pozorovatel’ kpt. Marian
Sunkiewicz a pilot serz. Czestaw Wismont, a ppor. Kazimierz Kucza s pilotom ppor.
Zbigniewom Zmigrodzkym. Avsak dodnes sa s iplnou istotou neda uréit,, ktora z posadok sa
,zatulala® do okolia Presova.*’ Citované vydanie Slovdika z 7. septembra 1939 d’alej uvadza:
,»Z okolia Humenné¢ho hlasia, ze nasa obrana tu zaznamenala prelet pol'ského lietadla, falsivo
oznaceného nemeckymi znakmi. N4s stihaci roj lietadlo vyhnal.* V§etko nasvedcuje tomu, ze
to bol stroj posadky kpt. Marian Sunkiewicz — serz. Czestaw Wismont, alebo posadky ppor.

“PETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 84-87.

4STamze; ELERT, R.: Reiter im Polenfeldzug. Hamburg 1941, s. 12. Juliusz Molski, ktory skiima osudy pol'skych
letcov padlych pocas tzv. obrannej vojny roku 1939 sa snazil vyse 10 rokov lokalizovat’ na Slovensku miesto zostrelu
pol'ského pozorovacieho lietadla R — XIIT D. Udaje, ktoré mu poskytol Slovensky Cerveny kriz, nasvedovali, Ze to
bolo v okoli Starej Lubovne, ¢o vsak nebola spravna stopa. Podl'a informacii publikovanych v citovanej knihe
nemeckého autora Elerta boli v ditoch 4. — 6. septembra 1939 v okoli Starej Lubovne zostrelené dve pol'ské lietadla.
V pripade datumu 6. 9. 1939 vsetko nasved¢uje tomu, Ze ide o udalost’ z Ostrovian, av§ak ohl'adom idajného zostrelu
dia 4. 9. 1939 nemozno v pol'skej literature najst’ ziadne potvrdzujiice informacie. Treba vziat’ do Givahy aj pro-
pagandisticky charakter nemeckej publikacie, ¢o pripusta domnienku, ze to bola klamliva informacia.

4SELERT, ref 45, s 97.

4TPETRIK, OLEJKO: Karpackie, ref 13, s. 84-87.
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Kazimierz Kucza — ppor. Zbigniew Zmigrodzki. Prekvapujuice st viak dve skuto¢nosti, a sice
spomenuté nemecké vysostné znaky, ¢o mozno vysvetlit omylom v dosledku ich podobnosti
so znakom 56. pozorovacej eskadry, a na druhej strane zmienka o akcii slovenskych stihaciek,
ktort pol'ské pramene nepotvrdzuju. Chybaju informacie o roji stihaciek VZ. Nie je vylucené,
7e to bol trojélenny roj stihadiek Avia B.534 z letiska v Nar§anoch.

Po zostrele pol'ského lictadla velitel'stvo ,,Bernolak® poziadalo Ministerstvo narodnej obrany
o posilnenie protilietadlovej obrany Presova s cielom znemoznit’ d’al’Sie akcie pol'ského letectva.
Uz 7. septembra 1939 presunuli desat’ stihacich lietadiel Avia B.534 stihacej letky 37 z Piestan
(podla nemeckého oznacenia tvorili obidve stihacie letky 37 a 39 spolu so stihacou letkou 38 od
1. septembra 1939 dve letky — Jadgstaffel 11 a Jagdstaffel 12 —pozn. A. O.) pod velenim npor. let.
Ondreja Dumbalu a npor. let. Vladimira Kacku (ich ochranu zabezpecovala 4. protilietadlova
rota vyzbrojenda dvanastimi kanénmi typu Oerlikon s kalibrom 20 mm, rozmiestnend po obvode
plochy letiska v Presove — na polnom letisku v Niznom Sebesi [dnes mestskej casti Presova Niznej
Sebastovej], oznacované tiez ako Isla, resp. Sarisské hiky —pozn. A. O.). Tri stihadky Avia B.534,
ktoré diia 6. septembra 1939 zostrelili pol'ské pozorovacie lietadlo R — XIII D v okoli Sabinova,
sa taktie? premiestnili sem z polného letiska v Nar§anoch. Aviak v nasledujucich diioch uz
k vzdusnym stibojom s posadkami lietadiel 56. pozorovacej eskadry nedoslo.*

Napriek strate jednej posadky, 6. septembra 1939, bola 56. pozorovacia eskadra ako jedina
pol'ska jednotka operujiica na juhu krajiny, ktora bola poverena vykonom prieskumnych letov
nad uzemim Slovenska. V zapisniku letov eskadry najdeme v rubrike bojové lety dna 7. 9. 1939
nasledovny zapis: ,,Pocet bojovych letov — 3, inych — 1, oblast’ — Tarnéw, Nowy Sacz, Bardejov.*

Zo zapisu vyplyva, Ze tri posadky pozorovacich lietadiel R — XIII D vystartovali z letiska
v Mrowli na svoj posledny prieskumny let pred premiestnenim na iné letisko: dve leteli nad
uzemie Malopol'ska a jedna nad izemie Slovenska. Pozorovatel’ por. Antoni Zajaczkowski
s pilotom por. Antonim Jankowskim leteli do oblasti vychodne od Tarnowa a pozorovatel
ppor. Mieczystaw Marcola s pilotom des. Tomaszom Tubisom nad Nowy Sacz.*? Vysledky
oboch prieskumnych letov boli pozitivne a obe posadky sa vratili na letisko v Mrowli. Lietadlo
s posadkou: pozorovatel’ kpt. Eugeniusz Arciuszkiewicz — pilot des. Konstanty Gawlik foto-
grafovalo juzny tsek, konkrétne okolie Bardejova. Pol'ska posadka ispesne vykonala ulohu
a vratila sa do leteckej zakladne. Ku kontaktu s lictadlami z redislokovanej slovenskej stihacej
letky 37 nedoslo. Vsetky pol'ské posadky toho dia ostrelovala pocas vykonu bojovej ulohy
protilietadlov4 obrana nepriatel’a.>”

Umerne k rasticemu tempu astupu pol'skych jednotiek klesal pocet letov 56. pozorovacej
eskadry nad slovenskym tzemim. Operacny priestor pol'skych leteckych posadok sa rychlo
presuval do okolia Evova. Uzemie Slovenska sa tak pre VeliteI'stvo armady Malopol'ska stalo
d’alekym tylovym uzemim protivnika. Po presune 56. pozorovacej eskadry na pol'né letisko
Nienadowa uskutoc¢nili pozorovacie lietadla R — XIII D eskadry 8. septembra 1939 dva posledné
prieskumné lety v pohrani¢nom useku Gorlice — Jasto — Krosno — Pilzno — Rzeszow (CiZe oproti
Bardejovu a Presovu —pozn. A. O.). Pozorovatel’ por. Mieczystaw Gorzenski s pilotom ppor.
Stanislawom Ordom vystartovali rdno a popoludni toho ist¢ho diia tito ulohu zopakovali
pozorovatel ppor. Kazimierz Kucza s pilotom serz. Czestawom Wismontom. Akcie sa zaobisli
bez vzdusnych subojov so slovenskymi stihackami z letky 37, avsak v stlade so ,,zvyklostami*
boli obidve posadky ostrel'ované nepriatel'skou i vlastnou protilietadlovou obranou.

Sucasne s presunom frontovej linie smerom na vychod hl'adali posadky 56. pozorovacej
eskadry terén vyhovujtci kritériam pol'ného letiska. Dia 8. 9. 1939 popoludni pozorovatel

48Tamze; OLEJKO, A.: Tropami, s. 14-16.

IPMS, Sprava, ref 19. Informacia, Ze pozorovatelom, ktory letel s pilotom ppor. Antoni Jankowskym, bol
ppor. Stanislaw Orda je nespravna.

50Tamze. Nespravne sa uvadza, ze pozorovatel'om, ktory letel s pilotom des. Konstanty Gawlikom bol ppor. Zbigniew
Zmigrodzki.
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por. Brunon Okonski s pilotom des. Romanom Skrzynskym hl'adali nov pristavaciu plochu
pre svoju eskadru, ktora uz vtedy disponovala len $tyrmi pozorovacimi lietadlami R — XIII D
a jednym spojovacim lietadlom RWD — 8. Po poldruhahodinovom lete hlésili rozpoznanie
pristavacej plochy v Stubne, leziacom 20 km severovychodne od Przemysla. Po 8. septembri
1939 sa pozorovacie lietadla R — XIII D posadok z 56. pozorovacej eskadry uz neobjavovali
nad uzemim Slovenska. Jednotku redislokovali na pol'né letiska na vychode Pol'ska. Jej bojové
ulohy sa zmenili v stilade so smernicami §tabu armady Mafopolska. Sibezne s rychlou zmenou
frontovej linie sa zmenili aj rozkazy pre letcov 56. pozorovacej eskadry, ktorych uz
nepoverovali bojovymi tlohami v blizkosti uzemia Slovenska, hoci eSte 12. septembra 1939
pozorovacie lietadlo R — XIII D s dvojclennou posadkou v zlozeni: por. let. Antoni
Zajaczkowski — ppor. let. Zbigniew Zmigrodzki preniklo do priestoru Karpat v iseku Sambor
— Chyréw — Ustrzyki Dolne — Drohoby¢.3!

A. OLEJKO: DIE KAMPFTA:FIGKEIT DER 56. BEOBACHTUNGSESKADRON DER ARMEE
,KARPATEN"“ UBER DIE SLOWAKEI IN DEM VERTEIDIGUNGSKRIEG IM JAHRE 1939

Im Herbst 1939 bestand die Luftwaffe der polnischen Armee Karpaten (Armia ,, Karpaty “) aus zwei Eskadronen:
die 31. Beobachtungseskadron aus dem 3. Fliegerregiment aus Poznan und das 5. Fliegerregiment aus Lidy in Vilne.
Beide Eskadronen wurden durch die 5. Verbindungsschar ergénzt, die sich am Flughafen Lublinek in Lodza ausbil-
dete. Die 56. Beobachtungseskadron wurde an dem Feldflughafen in Mrowla heimisch, iiber dem der Oberst dipl. Wi-
told Morawski aus dem Stab der Armee ,,Karpaten®, dem Befehlshaber des Stabs der Luftwaffe in Warschau in dem
telegraphischen Bericht Nr. 691/mob. szt. Lot., der am 30. August 1939 um 15.30 gesendet wurde, meldete: ,,Ich mel-
de, dass der Flugplatz Mrowka (richtiger Name Mrowla — Bem. des Autoren.), der 9 Kilometer nordwestlich von Rzes-
zov liegt, fir die 31. Beobachtungseskadron bereit fertig ist.”

In Einklang mit der Verordnung des Kriegsministeriums wurde die 56. Eskadron, dhnlich wie die anderen Beo-
bachtungseskadronen, verkleinert und in zwei Staffeln reorganisiert. Wéhrend des Verteidigungskrieges im Jahre 1939
dienten hier 12 Offiziere, 80 Unteroffiziere und Soldaten. Zum Zeitpunkt der Entfesselung des Kriegskonfliktes am
1.9.1939 wurde die polnische Luftnachrichtenerstattung am 1.9.1939 auf den siidlichen Frontsektor hingezielt und ih-
re Operationstitigkeit schloss auch den Teil des slowakischen Gebietes um den Bergpass Dukla ein. Die Beo-
bachtungsfliige tiber dem Bergpass Dukla realisierte eine von den zwei Luftwaffengarnisonen der
31. Beobachtungseskadron, wobei sehr wahrscheinlich ist, dass bei dieser Tatigkeit auch eine von den Garnisonen der
56. Beobachtungseskadron Beitrag leistete. Es ist schwierig zu beurteilen, welche von den beiden Garnisonen der Es-
kadron im Luftraum iiber dem Bergpass Dukla geriet, da beide in der Umgebung tétig waren. Aus diesem Grund ist
es nicht ausgeschlossen, dass in dem slowakischen Grenzgebiet beide Einheiten erschienen. Alles bezeugt also, dass
iiber die Slowakei ein von den Zweideckern Typ PWS — 26 aus der Unteroffizierschule fiir Fliegernachwuchs verlief,
der vor dem Bombardieren der Flugplatze der erwéhnten Schule in Krosno und Moderéwka entfloh. Die Luftaufklarung
der Eskadronen beider polnischen Armeen ,,Krakau“ und ,,Karpaten* tiber slowakische Grenzgebiete zeigte, dass die
grosste Gefahr die motorisierten Einheiten des Feindes sind. Der schnelle Fortgang des deutschen XXII. Panzerkor-
ps, der aus dem Gebiet der Slowakei antrat, drohte ndmlich mit der Unterbrechung der polnischen Frontlinie im Ge-
biet von Beskid Wyspoweg frither, als den Hauptkriften der Armee ,,Krakau* gelingt, aus dem gedrohten Gebiet
Schlesiens zu flichen. Die ersten Kriegstage verliefen im Zeichen einer grossen Aktivitéit der Garnisonen der 56. Beo-
bachtungseskadron iiber dem Gebiet der Slowakei. Bis zum 6. Tag des Krieges erforderten die Fliige der Garnisonen
der 56. Beobachtungseskadron keine Verluste, doch am 6.9.1939 spielte sich iiber die Slowakei eine Fliegerkatastro-
phe ab. An dem Tag untenahm die 56. Beobachtungseskadron sieben Aufklérungsfliige, wobei sie die ganze Zeit un-
ter dem Kommando der Armee ,Karpaten“ stand. Thre Garnisonen, ebenso wie die Garnisonen der
31. Beobachtungseskadron, kdmpften aufopfernd in ihrem Operationsraum, wobei die Piloten ohne Begleitung der
polnischen Jagdluftwaftfe flogen. Sie wurden einer permanenten Gefahr ausgestellt, die aus der Seite der Luftabwehr
des Feinden, als auch der eigenen OPL drohte. Die Piloten aus der Grenzeskadron flogen trotzdem mit grossem Mut
und fiillten die von dem Stab der Armee ,,Karpaten® zugeteilten Aufgaben mit grosser Piinktichkeit durch.

Prelozil: Mgr. Dusan Seges

5Tamze. V literatdre venovanej tejto problematike sa mozno stretnut’ s tvrdenim, Ze posadka v zlozeni por. let.
Antoni Zajaczkowski — ppor. let. Zbigniew Zmigrodzki vykonala dia 12. 9. 1939 dva prieskumné lety, avSak v za-
pisniku letov 56. pozorovacej eskadry sa zapis potvrdzujuci tito informéciu nenachadza.
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