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DOKUMENTY A MATERIALY

OBRNENY TRANSPORTER OT-62

PETER TURZA

TURZA, P.: The Armoured Carrier OT-62. Vojenska historia, 9, 3, 2005, pp 99 — 104, Bratislava.
The Study is a contribution to deeper knowledge of issues and associations of modernisation of the
combat equipment of the former CSI’A (the Czecho-Slovak People’s Army). The author focuses on
mapping the process of development and production of the armoured carrier OT-62 TOPAS that was
in the half of the 60’s of the 20th century introduced to the armament of tank units. Main attention is
given to issues of initialisation and development of the project as well as to removal of errors found
during tests of produced prototypes.
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Prudky rozvoj bojovych prostriedkov v povojnovom obdobi, hlavne zavedenie
jadrovych zbrani a rakiet do vyzbroje armad v 50. rokoch 20. storoc€ia, ako aj sivisiace zmeny
v ndzoroch na vedenie boja, vyrazne ovplyvnili poziadavky na vybavenie pozemného vojska
CSIA novymi typmi obrnenych vozidiel. Medzi ne patril i obrneny transportér OT-62 TOPAS
(stredny obrneny transportér pasovy plavajuci).

Impulz pre vyvoj transportéra dal velitel' tankomechanizovaného vojska, ktory zac¢iatkom
marca roku 1956 predlozil Technickej sprave Generalneho $tabu CSLA predbezné technicko-
taktické poziadavky na stredny obrneny transportér na prepravu mechanizovanej pechoty
a materialu po cestach a teréne. Vozidlo o hmotnosti 12 ton s nosnostou 3,5 tony malo mat’
priemernt i maximalnu rychlost’ a priechodnost’ v teréne vyssiu ako tank T-34/85. Vodné
prekazky s rychlostou priadu do 2,5m/sek mal transportér prekonavat’ bez pripravy za pomoci
vlastného pohybu.! Ochranu osadky a prepravovanej pechoty proti ti¢inkom zbrani kalibru
7,62 mm, ¢repindm min a granatov, ako aj vniknutiu radioaktivneho prachu, mala zabezpecit
korba celozakrytym bojovym priestorom.?

Koncom roka 1956 sa tieto poziadavky pisomne prekonzultovali s technickymi a vojenskymi
odbornikmi v Sovietskom zvéze. Na zaklade ich pripomienok a po vykonani technicko-
taktického vyskumu, v uzkej spolupraci s odbornymi pracoviskami Vojenskej akadémie
K. Gottwalda a Vojenskej technickej akadémie A. Zapotockého, boli technicko-taktické po-
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ziadavky upravené, pricom za kl'icové sa pozadovali tie, ktoré bezprostredne riesili otazky

'VHA Praha MNO 1956 TS - ¢&. j. 006277.
VHA Praha MNO 1968 SUP 3/18.

2VHA Praha MNO 1956 TS —¢. j. 006277.
VHA Praha MNO 1957 TS ¢. j. 001158/57.
VHA Praha MNO 1957 TTS 24/2-28.
VHA Praha MNO 1968 SNP 3/18.
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nasadania a vysadania z vozidla, pohonu na vode pomocou vodomerov a doplnenia vyzbroje
o adekvatnu protitankovu zbran.?

Vsetky tieto poziadavky, ako i d’alSie odporticania ohl'adne korby a spojovacich prostriedkov,
zadalo MNO Vyvojovému a vyskumnému stredisku zdvodu J.V. Stalina v Martine, ktoré na
ich zaklade spracovalo dva predbezné projekty: TOPAS 1 s dvomi motormi a TOPAS 2. Do
kone&ného projektu napokon rozpracovalo verziu TOPAS 2.4 V polovici februara 1958 bol
projekt TOPAS 2 zaradeny do $tatneho vyskumu vojenskej techniky pod ¢. 00402/58.3

Riaditelom tlohy na navrh TTS MNO zostalo nad’alej Vyvojové a vyskumné stredisko
zavodu J.V. Stalina v Martine.® Hlavnym garantom projektu TOPAS bolo ministerstvo
vSeobecného strojarenstva. To od konStrukéného timu vedeného Ing. Zdenkom Sedlackom
vyzadovalo vyuzit’ pri konstrukcii transportéra suciastky a agregaty pouzivané v domacom
programe vyroby tankov T-34/85 a T-54 A. Za prvoradu poziadavku vsak stanovilo, aby sa
v najsirSej moznej miere vyuzili agregaty a diely sovietskeho plavajuceho tanku PT-76. Tymito
opatreniami sa mal urychlit vyvoj i samotna vyroba prototypu transportéra TOPAS.” Prax v§ak
ukazala, Ze vzhI'adom na Siroku a obtiaznu problematiku vyvoja, boli tieto poziadavky absolutne
nerealne.® Preto v juni v roku 1958 doslo k opitovnym konzultaciam v ZSSR. V ich priebehu
spolo¢na komisia expertov vSeobecne konstatovala prislusnu zlozitost’ ¢s. konstrukcie, majucu
svoj povod v poziadavke zadného nastupu a vystupu z vozidla.” S ohl'adom na jednoduchost’,
spol’ahlivost’, pevnost’ a exploataciu, bolo ¢s. strane odporucené preverit’ poziadavku vystupu
z transportéra v jeho zadnej Casti a zvazit' moznosti rieSenia, aké ponikol OT-BTR-50PA.
Pritom sovietski experti poukazali na G¢elnost’ modernizacie prevodovky, smerového ustro-
jenstva, napinacieho Ustrojenstva a niektorych d’alSich agregatov v pripade vyuzitia konstrukcie
BTR-50 PA v nasich podmienkach.!?

Na zaklade tychto zaverov, vyplyvajucich z konzultacie, si nacelnik TTS vyziadal od
riesitel'a spracovanie ideového projektu modernizacie OT-BTR-50PA a od generalneho stabu
rozbor otazky potreby vystupu z transportéra v zadnej Casti. Stanoviska spravy bojovej
pripravy, veliteI'stva zenijného vojska a organizaénej spravy GS CSLA, boli jednoznaéne za
zadny vystup. Vedecko-technicka rada nacelnika TTS dna 15. 7. 1958 odporuéila na d’alSie
riesenie alternativu obrneného transportéru so zadnym vstupom a prednym nahonom, ato i za
cenu zvySenia hmotnosti obtiaznejSicho utesnenia bojového priestoru, zlozitej transmisie
a problematického vyvazenia vozidla. Samotny nacelnik TTS naproti tomu navrhol zamerat’
d’alsiu pracu na vyrieSenie modernizacie sovietskeho BTR-50 PA s ciel'om rychlo zaviest’ jeho
sériovli vyrobu a zabezpedit tak armadu tymto typom transportéra.!! Oba tieto navrhy boli
24.9. 1958 predlozené na prerokovanie Vedecko-technickej rade ministra narodnej obrany.
Ta s prihliadnutim na potreby typizacie unifikacie zakladnej vyzbroje v ramci VarSavskej
zmluvy, ako aj s ohladom na moznosti vyvoja a vyroby ¢eskoslovenského priemyslu, jed-
noznacne odporucila zamerat’ d’alsi vyvoj stredného obrneného transportéra na moderniza-
ciu BTR-50 PA.!2 Na urychlenie vyvojovych prac sa cestou nacelnika GS CSI’A vyziadali
3 kusy vzorovych vozidiel BTR-50 PA zo zasob Sovietskej armady a na vyrobu samotného
prototypu bola vyziadana cestou ministerstva zahrani¢ného obchodu uplné licencovana do-

3VHA Praha MNO 1957 TS —&. j. 0011858/57.
4VHA Praha MNO 1958 NTV.
SVHA Praha MNO 1962 Sek. min. 1/8-4.
6JEZEK, F.: Prehl'ad vojenskych a civilnych projektov vypracovanych ZTS VVU Martin. ...
TVHA Praha MNO 1957 TTS &. j. 0011858/57.
8VHA Praha MNO 1958 NTV —¢&. j. 005202.
9VHA Praha MNO 1962 Sek. min. 1/8-4.
10VHA Praha MNO 1958 TTS 34/12-5.
1 Archiv TTS-VVU Martin — N-TTS ¢&. j. 012189/58.
12ZVHA Praha MNO 1959 TTS 24/2-50.

VHA Praha MNO 1960 Sek. ministra 1/3-12.
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kumentacia.!? Na zaklade uvedeného stavu, ako aj zhodnotenia vysledkov $tudijnej etapy
Vedecko-technicka rada nacelnika TTS vo februari 1959 pod. €.j. 005855/59 schvalila kone¢ny
projekt a vyrobu dvoch prototypov OT-TOPAS.!4

Zaciatkom aprila 1959 Vyvojové a vyskumné stredisko zavodu J.V. Stalina Martin zistilo
neuplnost’ dodanej licencovanej dokumentacie BTR-50 PA. Jej chybajuce casti vzhl'adom na
pripravovanu vyrobu prototypov ziadalo doplnit’ najneskorsie do maja 1959. Na zaklade tejto,
ako 1 d’alsich zZiadosti ministerstva zahrani¢éného obchodu, sa v diioch 7. az 20. maja 1959
uskutocnil v Stalingradskom vyrobnom zavode za ucasti vybranych odbornikov zo zavodov
J.V. Stalina Martin a Podpolianskych strojarni Detva vyber potrebnej chybajicej licencovanej
dokumentacie.'> Samotné dodavanie dokumentcie, ako aj dodavky vzorovych vozidiel BTR-
50 PA, sa viak i napriek Ziadostiam najvyssich vladnych predstavitelov CSR nepodarilo
v potrebnych terminoch zabezpegit.!® Tieto skuto¢nosti na jednej strane zapricinili predloZenie
vyvojovych prac zhruba o pat’ mesiacov, na strane druhej vSak umoznili realizaciu modernizacie
transportéru TOPAS, ktora oproti povodnej dispozicii BTR-50PA obsahovala zasadné kon-
Strukéné zmeny.

Originalny motor V-6 bol na zaklade tpravy piestovej skupiny sacicho a vyfukového potrubia
prepracovany na preplilovaci so zvySenym vykonom o 25 % (na 220 kW) s pouzitim radidlneho
vysokootackového turboduchadla ¢eskoslovenskej konstrukcie PDH-10 RN. Povodna trans-
misia bola nahradena novym modernym rieSenim, a to pat'stupnovou prevodovkou s kolesami
v stalom zébere a kombinovanym smerovym uUstrojenstvom. Vramci podvozkovej casti doslo
k zvyseniu dynamického zdvihu pojazdnych kolies na zaklade pouzitia novych torznych ty¢i
vyrabanych technologiou tzv. predpinania. StiCasne bolo rekonstruované hnacie koleso a na-
pinaci mechanizmus pasov sa umiestnil dovnutra vozidla. Ciastoénymi upravami presla
i samotnd korba transportéra. V jej prednej Casti bola okrem vezicky velitel'a zabudovana aj
vezi¢ka strelca s uchytmi pre lafetaciu gulometu vz. 59 a kolisky na upevnenie tarasnice
vz. 21. Zvlastna pozornost’ sa venovala tesnosti korby, inStalovaniu filtroventilacného zaria-
denia a kolektorovému rozvodu vzduchu pre osadku.!” Prvy prototyp vozidla TOPAS bol
vyrobeny do konca roka 1959. Podnikové skugky vykonané v priestore Velky a Maly Sturec,
pri ktorych prototyp najazdil viac ako 1 000 km, odhalili technické chyby na motore a pod-
vozku. Plavebné skiisky sa uskutoc¢nili zaciatkom maja 1960 na Oravskej prichrade. Pocas nich
sa utopilo vozidlo, ¢o viedlo k zastaveniu skuSok a d’al$im konstrukénym upravam, ktoré
skonéili koncom jula 1960.!® V tom &ase bol dokonéeny aj druhy prototyp, ktory presiel
skratenymi jazdnymi skuskami. O necely mesiac neskorsie boli oba prototypy pripravené na
podnikové skusky. Ministerstvo v§eobecného strojarenstva v snahe maximalne urychlit’ vyvoj
objektu TOPAS poziadalo MNO o moznost’ zlucenia podnikovych a kontrolnych skusok.
Po vydani stihlasu boli tieto vykonané na zaklade rozkazu nacelnika TTS ¢islo 09123 v troch
etapach.!” V ich priebehu sa prejavili funkéné poruchy na lafetacii zbrani, zvlast na druhom
prototype, nedostatky spojené s fungovanim turboduchadla a kombinovaného smerového ustro-
jenstva.20 Plavby na rieke Véh ukézali zhor§ené plavebné vlastnosti z dovodu nedostatoéného

I3VHA Praha MNO 1998 NTV — &. j. 005202.
14VHA Praha MNO 1959 TTS 24/2-501.
Archiv TTS-VVU Martin — TTS ¢&. j. 008979/1959.
15Archiv TTS VVU Martin N-TTS &. j. 007142/1959.
VHA Praha MNO 1959 TTS 24/2-50.
16V HA Praha MNO 1962 Sek. min. 1/8-4
7JEZEK, F.: Prehl’ad vojenskych a civilnych projektov vypracovanych ZT'S VVU
Martin a.s. od roku 1955 do roku 1985. TTS VVU, Martin, 1996.
18 Archiv TTS-VVU Martin-N-TTS &. j. 005855/1959.
VHA Praha MNO 1959 TTSD 24/2-15.
19V HA Praha MNO 1962 Sekr. ministra 1/8-4.
20yHA Praha MNO 1960 NTV &. j. 001650/60.
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vyvézenia vozidiel2! Odstrafiovanie uvedenych chyb prediZilo priebeh kontrolnych skiisok
zhruba o S$tyri mesiace. Koncom novembra 1960 po vykonanych konstrukénych tpravach
a beznych opravach odovzdalo ministerstvo vSeobecného strojarenstva obidva prototypy
TOPAS na vojskové skusky. Tie MNO rozdelilo do dvoch etap. V prvej etape od 28. 11. do
15. 12. 1960 sa overovala konstrukcia vozidiel z hl'adiska technickych vlastnosti a vojskového
pouzitia. Pri skiskach druhy prototyp z dévodu technickych chyb na turboduchadle neuspel.
Skusky boli okamzite zastavené a po vymene turbodichadla a technickej kontrole motorov
prototypov sa opdt’ rozbehli 8. 1. 1961. O niekol’ko dni nato, 14. 1.1961, nastala opdtovna
porucha turboduchadla a nasledna havaria motora druhého prototypu. Skusky vsak v plnom
rozsahu pokracovali na zéklade nariadenia nacelnika TAS s prvym prototypom az do konca
januara 1961 bez akychkol'vek d’alich chyb.22 V druhej etape vojskovych skusok od 15. 2.
do 28. 4. 1961 sa prototypy TOPAS preverili v ramci taktickych cviceni 1. a 9. tankove;j divizie.
Vykonané cvicenia ukdzali vel'mi dobré vlastnosti vo vSetkych pohyblivych fazach bojovej
¢innosti. Vysoké manévrovacie moznosti a priechodivost’ v teréne, ako aj ucinné vedenie
strel’by z vozidiel z ruénych lafetovanych zbrani podl'a odbornej podkomisie 1. a 9. tankovej
divizie plne zabezpetovali vysoké tempo mozného vedenia ,,boja*“.23 Velky doraz v zévere
cviCeni bol polozeny na plavebné sktisky. Tie sa koncom aprila 1961 vykonali na Machovom
jazere. Komisia pre vojskové skusky vysoko ohodnotila vyvazenost vozidiel, plynulost’ plavby,
ako aj vyjazd na breh. Nad ramec cviceni sa preverilo vyuzitie TOPASU na prevoz 82 mm
BzK vz. 59 s palebnym priemerom a obsluhou, ako aj preprava vozidla GAZ-69 cez vodny
tok. Dalej boli preskiigané moznosti prevozu dvoch 82mm minometov vz. 52, vratane streliva
a strelby minometu z idiceho vozidla. Vysledky tychto skusok boli viac ako dobré, hoci
TOPAS nebol na toto vyuzitie konstrukéne rieSeny. Na zaklade tychto skuto¢nosti navrhla
komisia poverend vykonanim vojskovych skusok nacelnikovi TAS zaviest' v ¢o najkratSom
gase OT-TOPAS do vyzbroje CSA. Sucasne viak komisia odporuéila riesit’ v d’alsom obdobi
uginnejsiu vyzbroj a vybavenie kazdého vozidla radiostanicou R-113.24

Zaciatkom maja 1961 sa s vysledkami skaSok oboznamil cestou nacelnika TAS minister
narodnej obrany. Ten na ich zaklade nechal pripravit’ navrh na zavedenie transportéra TOPAS
do vyzbroje armady.

Vydanie navrhu vSak oddialili problémy stvisiace s investi¢nou vystavbou novej prevadzky
v Podpolianskych strojariiach Detva (d’alej PPS Detva) a zlozita kooperacia vyroby. T4 sa
najviac prejavila v rezorte t'azkého strojarenstva a v hutnej vyrobe. Jej priamym dosledkom
bolo nezaistenie vyroby pancierovych plechov.?’ V jili 1961 bolo rozhodnuté previest’ tito
vyrobu zo zavodov v Moravskych Bud¢&joviciach do KSB Brno. Tymto opatrenim, ako aj
dovozom hotovych dielov z vtedajSicho ZSSR, sa podarilo za¢iatkom novembra 1961 pripravit’
nébeh vyroby overovacej série i za cenu vynimky z technologickej discipliny.2® Od 24. 11.
1961 sa v PPS Detva zacala montaz 10 kusov vozidiel tejto série, ktora skoncila 30. 6. 1962.
V jej priebehu bola dorieSena problematika zivnosti piestovej skupiny motora a mazania lozisk,
ktoré niesli hriadel' motorov turboduchadla.?” Diia 20. 11. 1962 bol na 157 schodzi MNO
konecne realizovany navrh na zavedenie stredného pasového obrneného transportéra pod

21 Archiv TTS-VVU Martin — MVS ¢&. j. 001451/60.
22VHA Praha MNO 1960 TTS ¢. j. 006132/601.

VHA Praha MNO 1960 TTS 39/1-10.

Archiv TTS-VVU Martin — MVS ¢&. j. 002139/1961.
23VHA Praha MNO 1962 Sekr. ministra 1/8-4.
24VHA Praha MNO 1962 Sekr. ministra 1/8-4.

Archiv TTS-VVU Martin — N TAS ¢&. j. 005131/1961.
25 Archiv PPS-Detva NTV &. j. 01388/1961.

VHA Praha MNO 1962 Sekr. ministra 1/8-4.

26 Archiv PPS-Detva — TAS &. j. 0020283/1961.
27 Archiv PPS-Detva — TAS ¢. j. 0020283/1961.
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ozna¢enim OT-62 do vyzbroje CSI’A. Tento 6. 6. 1963 schvalila Vojenska komisia obrany
UV KSC, pri¢om uvornila jeho vyvoz aj pre spriatelené armady.2® Od polovice juna 1963
ministerstvo vSeobecného strojarenstva v maximdlnej miere za cenu prisnych opatreni
urychlovalo navrh sériovej vyroby. Do konca roka 1963 sa v PPS Detva za rozsiahlej
kooperacie s podnikmi PBZ KG Brno MOTORPAL lJihlava a strojarne Prakovce vyrobilo
110 transportérov v zakladnom variante.2? V rokoch 1964 — 1968 bolo pre potreby vtedajsej
CSLA nakupenych dalsich 770 kusov OT-62. Tie v priebehu druhej polovice 60. rokov
postupne nahradili vo vyzbroji motostreleckych plukov a Zenijnych praporov 1, 13, 4,9, 16
a 14. tankovej divizie vietky dovtedy pouzivané OT-810%. Diiom 1. 1. 1969 mala CSLA k di-
spozicii 890 kusov OT-62. Z tohto poctu sa 821 transportérov nachadzalo vo vyzbroji Siestich
tankovych divizii a 69 transportérov tvorilo mobiliza¢na zalohu.3!

Koncom 70. rokov, tak ako narastali dodavky BVP-1 do vojsk, sa zacalo s postupnym
stahovanim OT-62 z vyzbroje prvosledovych tankovych divizii. Po strednych a generdlnych
opravach vo VOP 026 Stemberk sa vic§ia Gast’ tychto transportérov ulozila v skladoch
nedotknutel'nych zasob pre potreby druhosledovych divizii. Transportéry, ktoré sa nachadzali
na teritoriu Vychodného okruhu, boli do polovice roka 1990 pouzivané na plnenie vycvikovych
aloh. Od konca roka 1990 sa zacalo ich postupné vyrad’ovanie z vyzbroje a likvidacia. Ttto
v rokoch 1991 — 1992 vykonaval VOP 026 Stemberk.32 Po rozdeleni CSFR na dva samostatné
staty armady CR a SR pokradovali v ich likvidacii. Za roky 1993 — 1994 sa zlikvidovalo
268 kusov OT-62.33 Armada SR pre muzealne uéely ponechala dve vozidla, ktoré st ulozené
vo Vojenskom historickom ustave — Vojenskom muzeu Trenéin.34

[ o

28VHA Praha MNO 1962 Sekr. ministra 1/8-4.
VHA Praha MNO 1963 Sekr. ministra 1/1-6.
Medzi najvacsich zaujemcov o transportér OT-62 patrila India, Irak a Egypt.
2GS /TAS Praha Pomiicka ¢. j. 0212/19-Taj.
30VHA Praha MNO 1967 Zvlastni fond MNO ¢&. j. 005777/67.
32Archiv VU 2155 Nitra.
3Rozkaz MO SR ¢&. 4z 9. 3. 1993.
Rozkaz MO SR €. 81 z 7. 11. 1993.
34Rozkaz MO SR &. 4 2 9. 3. 1993 priloha 2.
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OBRNENY TRANSPORTER OT-62

TAKTICKO-TECHNICKE UDAJE:

Hmotnost’ vozidla .................................. 13 000 kg
Prepravna kapacita ..................ccccoeenen 20 muzov, vratane osadky
Rozmery:

® dizka 7 000 mm

® sirka 3 140 mm

® vyska s vezickou 2 375 mm
® svetla vyska 410 mm

Rychlost’ vozidla:

® maximalna 58, 4 km

® priemerna na ceste 35 — 45 km

® priemerna na pol'nych cestach 25 — 35 km
® rychlost plavby 10,8 km

AKkény radius:

® na ceste 450 — 550 km

® na polnych cestach 300 —360 km
® pri plavbe 50 — 70 km

Schopnost’ prekonavat’ prekazky:

® maximalne stipanie 38°

® maximalny bo¢ny naklon 25°

©® maximalny bo¢ny naklon vo vode 12°
® sirka priekopy 2,8 m

® vyska kolmej steny 0,9 m

Vyzbroj:

® 7,62 mm gul'omet UK 59

® 82 mm tarasnica T-21

® spojovacie prostriedky radiostanica R-113

Hnacie ustrojenstvo:

® Motor PV 6
® Maximalny vykon 221 kW
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