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The Author describes an issue of the involvement of Slovak security brigade in the
East Front. Based on an archive study he analyses the activity of the armoured train
in a complex way, which was self-made by the soldiers of an Infantry Regiment 102
Security Brigade in the spring of 1942. During a one-year performance it served in
a various military tasks connected to ,,connectivity and security“service of the rails
between the guards and the crews. Several times there was an effective participation
in the fights against Soviet partisans. The Author draws the attention to the fact that
there was no other train like this built by anyone.

Military History. The Soviet Union. World War Two. Slovak Army in the east front.
Technique — an armoured train. The year 1942.

Pancierové vlaky sa stali vyznamnym mobilnym bojovym prostriedkom na
prelome 19. a 20. storocia. K ich najvdc¢siemu vyuzitiu doslo v priebehu prvej svetovej voj-
ny (najmi na vychodnom fronte), ob¢ianskej vojny v Rusku a vypadoch madarskej Cerve-
nej armady na Slovensko a do Rumunska. Délezitt ulohu pancierové vlaky zohrali aj v prie-
behu druhej svetovej vojny. Ich frontové vyuzitie silne obmedzovalo letectvo a tanky, ale
osvedcili sa pri ochrane zelezni¢nych komunikacii pred ttokmi partizdnov. Na takéto nasa-
denie boli vhodné aj pancierové vlaky postavené improvizovane vojenskymi utvarmi. Prvé
takéto vlaky vznikali a bojovo boli nasadené uz pocas americkej ob¢ianskej vojny v druhej
polovici 19. storo¢ia. Improvizované pancierové vlaky zohrali vyznamnu tlohu aj v moder-
nych dejinach Slovenska. Najprv v bojoch proti Gitoku madarskej Cervenej armady v roku
1919 a potom v priebehu Slovenského narodného povstania v roku 1944. Medzi odbornou
i laickou verejnostou je ale velmi malo znamy fakt, ze prvy improvizovany pancierovy vlak
pouzivany slovenskymi vojakmi pocas druhej svetovej vojny nebol postaveny v roku 1944,
ale o celé dva roky skor! Tento improvizovany pancierovy vlak svojpomocne postavili voja-
ci pesieho pluku 102 Zaistovacej divizie na jar 1942.

Slovenska Zaistovacia divizia (ZD) plnila ochrannu sluzbu na rozsiahlom uzemi severo-
vychodnej Ukrajiny a juzného Bieloruska. Jednou z jej najdolezitejsich uloh bolo straze-
nie Zelezni¢nych komunikdcii, najma strategickej trate Pinsk — Gomel, ktora pretinala roz-
siahle Pinské mociare v smere vychod - zapad. Slovenski vojaci opevnili Zelezni¢né strazne
domceky a pri klucovych stavbach (mostoch, priepustoch, vodojemoch, zelezni¢nych vy-
hybkach a staniciach) vybudovali polné opevnenia s bunkrami. Na plochu s rozlohou oko-
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lo 60 000 km? v§ak divizia s 6 179 muZmi nestacila (pocet k 14. méju 1942). Na ochranu
niektorych tsekov Zzelezni¢nych trati boli preto pribrani ukrajinski miliciondri (330 mu-
zov).! V opera¢nom priestore ZD p6sobil aj nemecky pancierovy vlak ¢. 25, ktory so sebou
vozil 3 ukoristené franctizske tanky Somua S-35. U¢innost tankov sa napriklad preukédzala
13. jina 1942, ked 6. a 7. rota pesieho pluku 101, posilnené tazkymi gulometmi, KPUV vz.
34 a 2 tankmi Somua S-35 z pancierového vlaku ¢. 25, napadli a rozprasili v priestore Ivas-
kovi¢i partizansky oddiel v sile asi 200 muzov.?

Efektivnost nasadenia pancierového vlaku inspirovala velitela 1/102 praporu mjr.pech.
Martina Strapdka postavit improvizovany pancierovy vlak. Sluboval si od toho posilnenie
straznej sluzby najma na trati Pinsk — Gomel. Improvizovany pancierovy vlak (IPV) posta-
vili svojpomocne vojaci pes. pluku 102 pod osobnym vedenim mjr. Martina Strapdka, kto-
ry na jeho stavbe pracoval spolu s vojakmi. Pancierovymi tabulami z rozbitych sovietskych
tankov okovali jeden kryty a jeden plo§inovy vozen. Na strechu krytého voziia namontova-
li dve gulometné vezicky odmontované zo sovietskeho stredného tanku T-28 alebo tazké-
ho T-35 (na obidva typy boli montované po dve vezi¢ky rovnakého typu pre jedného muza
vyzbrojeného fahkym gulometom). Vezi¢ky boli umiestnené na obidvoch koncoch strechy
vozna. Na plo§inovy vozen zasa ,vyteperili“ vyradeny sovietsky Iahky tank BT-5 bez pasov.
Obidva pouzité vagény boli jednoduché dvojnapravové a patrili nemeckym Rigskym dra-
ham. Nemecka bola aj tendrové lokomotiva radu 57 pouzita na tahanie vlaku. T4 zostala ne-
opancierovana. Nie je v8ak jasné, ¢i tato lokomotiva bola trvale sucastou vlaku, alebo ho ta-
hala iba prilezitostne. K tomuto vlaku sa totiz mohla pripojit prakticky hocijakd dostupnd
lokomotiva. Na zaciatku i na konci vlaku boli este jeden alebo dva ,,ndraznikové vozy*, na-
plnené pieskom, uré¢ené na aktivaciu min.?

Zlozenie i vyzbroj vlaku sa menili. Kryty vagén mal vo vyzbroji 2 tazké a 4 Tahké gulo-
mety kalibru 7,92 mm. Na kazdom boku mal po 2 strielne (po jednej pre tazky i lahky gu-
lomet) a na streche dve tankové vezicky (v obidvoch bol 1 lahky gulomet). ,Tankovy vo-
zeni“ bol vyzbrojeny jednym tazkym gulometom vz. 24. Gulomet bol namontovany do veze
tanku BT-5, namiesto jeho pdvodnej vyzbroje. Gulometna vyzbroj vlaku sa ukdzala byt ne-
dostatocna, a preto bol neskdr opancierovany este jeden vozen. Zrejme to bol tiez plosino-
vy vagon, pretoZe vysokd pancierova nadstavba zaberajtca asi polovicu plochy voziia bo-
la umiestnena v jeho strede. Obidva, zhruba rovnako velké priestory od konca pancierovej

1 MICIANIK, P: Slovenské Zaistovacia divizia na okupovanych izemiach Ukrajiny a juzného Bieloruska (janu-
ar — august 1942). In: Vojenskd histéria, 10, 2006, ¢. 4, s. 43-49.

2 Archiv Muzea SNP Banskad Bystrica, XII, prir. ¢. S 88/87, BAJTOS, L: Histéria slovenského pluku titocnej vozby.
Kosice, 1987. s. 81.; KLIMENT, CH. K.: Slovenskd armdda 1939 — 1945. Plzen, 1996. s. 101. Nemecky pancie-
rovy vlak & 25 (Panzerzuge No. 25) bol spolu s pancierovymi vlakmi & 23 a & 24 vytvoreny po okupacii Ciech
a Moravy z vozov 6 ¢eskoslovenskych obrnenych vlakov, ktoré tu Wehrmacht ukoristila. Slabé lokomotivy v§ak
boli vyradené a nahradené vykonnej$imi nemeckymi strojmi. V roku 1940 p6sobil vlak ¢. 25 na franctzsko-
belgickych hraniciach a v priebehu zapadného tazenia postupil do Luxemburska. Na jesen 1940 boli vSetky 3
pancierové vlaky vyradené zo sluzby, avak v priebehu roka 1941 boli postupne reaktivované. Vlaky ¢. 23 a ¢.
24 posobili od jari 1941 v Srbsku a vlak ¢. 25 bol znovu aktivovany az v decembri 1941 s uréenim pre vychod-
ny front. Tu pdsobil v opera¢nom priestore slovenskej ZD (spolu so slovenskym IPV) az do oktébra 1942, ked
bol odveleny do Francuzska. Pritomnost plosinového vagénu s tankom Somua S-35 v stiprave ¢. 25 dokazuju
dobové fotografie. FRANCEYV, V. - KLIMENT, CH.: Ceskoslovenskd obrnénd vozidla 1918 - 1948. Praha, 1999.
s. 323; TROJCA, H. - TROJCA, W.: Panzerziige 1 (Pociagi pancerne cz. 1). Warszawa, 1995.

3 Vojensky historicky archiv Bratislava (VHA), Fond: MNO (taj.), $k. 16, 1942, i. ¢. 62, Vel. ZD, C. 82.333/
Taj.3.0ddel.1942, SV. 15. aprila 1942.; ELEN, K. M.: Crta z cesty na pancierovom viaku. In: Slovenské vojsko, 4,
1.3.1943, ¢. 3, 5. 6.
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nadstavby po koniec vozna, dostali z troch odkrytych stran ohradu z pancierovych plechov,
zhruba do vysky pfs na vagone stojaceho muza. Na tychto plosinach boli umiestnené tazké
zbrane (minomet vz. 36 kalibru 81 mm a protitankovy kanén KPUV vz. 37 kalibru 37 mm).
Centralne umiestnena nadstavba bola rovnako vysoka ako v pripade krytého vagéna a sla-
zila najmé ako tkryt pre obsluhy tazkych zbrani. Na jej streche bola tiez jedna gulometnd
vezicka zo sovietskeho tanku s jednym lahkym gulometom vz. 26 kalibru 7,92 mm rovna-
kého typu ako pri krytom vozni.

Vlak dostal bojové meno OROL i bojovu zastavu. Napis OROL bol napisany bielou far-
bou na krytom vagéne. Pod napisom bola namalovana rovnaka slovenska trikoléra, aka sa
od roku 1942 malovala na veZze slovenskych tankov. Pancierové vozne dostali aj ochranny
néter (bud khaki alebo $edej farby). Velitelom IPV zostal mjr. Strapak, ktory bol popularny
medzi vojakmi, nemeckymi Zelezni¢iarmi i miestnym obyvatelstvom. Vlak denne hliadko-
val na trati, roznasal postu, proviant a zasahoval pri partizanskych prepadoch na Zelezni¢-
nych tratiach. Nebol nasadzovany len ako kompaktna bojova stiprava, ale jednotlivé pancie-
rové vozy boli niekedy pripojené ako ochrana k réznym vojenskym transportom. Vo febru-
éri 1943 bol IPV vyzbrojeny jednym KPUV vz. 37, jednym minometom vz. 36, dvoma taz-
kymi gulometmi vz. 24 a 5 Jahkymi gulometmi vz. 26 (z neznamych dévodov v tomto hla-
seni nie je zahrnuty ,,tankovy vagén®). Posadku tvoril 1 dostojnik a 25 muzov (z toho 2 pio-
nieri na zneSkodnovanie min na trati).*

Prva vidsia akcia, do ktorej bol IPV nasadeny, sa uskuto¢nila v auguste 1942. Bola to vel-
ka protipartizanska akcia pe$. pluku 102 v priestore Vasilievi¢i — Babi¢i - Deme¢i - Rie¢i-
ca. Akcia sa zacala 4. augusta pod osobnym velenim velitela pes. pluku 102 pplk. Michala
Loksika s krycim ndzvom ADI. Zo slovenskej strany sa jej zii¢astnila skupina npor. Kleiner-
ta (Cata 2/102 roty, ¢ast 7/102 roty, zdravotnicka hliadka), skupina npor. Ladislava Gindla
(¢ast roty KPUV ako pechota, ¢ast 7/102 roty), 9/102 rota, 10/102 rota, plukovnd jazdeckd
¢ata npor. Jana Zahordka (sprevadzala nemecké tanky), IPV mjr. Strapaka a letecky detas-
mén z Koziniek (2 B-534 a 2 §$-328). Nemci na akciu vy¢lenili prépor SS Sturmbanfiihrera
Massela, pancierovy vlak 25 s troma tankmi Somua S-35 a jednu pioniersku rotu s troma
kanénovymi ¢Inmi. Kleinertova skupina vyrazila do akcie z Riecice, Zdhordkova jednotka
spolu s IPV z Demeci, skupina npor. Gindla z Babici, prapor SS spolu s panc. vlakom ¢. 25
z Kalinkovi¢i a nemecka pionierska rota z Mozyru. 9/102 a 10/102 rota uzatvorili Zelezni¢-
nu trat v dseku Babici - Rabinsa.’ Tato rozsiahla akcia v8ak dopadla netspesne. Znicit par-
tizanske oddiely v priestore Babi¢i — Karovotici - Budka — Mol¢any — Rabusa — Demeci sa
nepodarilo. Partizani varovani svojimi §piénmi a hliadkami v¢as opustili svoje tabory, tak-
ze slovenské a nemecké jednotky znicili uz iba prazdne taboriska a zapalili niekolko dedin.
Slovenské jednotky zapalili niekolko domov v obci Krinki (zapadne od Demeci) a nemecké
jednotky znicili obce Besujev, Sloboda Rovenskaja, Andrejevka a druhykrat zapalili nestast-
nut Malodusu. Bola to prva spolo¢na akcia, na ktorej sa spolu ztcastnili nemecky panciero-
vy vlak ¢&. 25 a slovensky IPV.6

4 VHA Trnava, ZD, $k. 43, 11/157,1/101 préapor, K ¢&is. 81/taj., SV. 27. februar 1943.; ELEN, K. M., ref.3. Nemecki
Zeleznitiari mjr. Strapaka familidrne prezyvali ,,Eisenbahnmajor. (ELEN, K. M, ref. 3) Miestni obyvatelia ho
zasa poznali z Cias prvej svetovej vojny, ked v tom istom priestore posobil ako mlady déstojnik rakdsko-uhor-
skej c.k. armddy. Mjr. Strapdk dokonca ponavstevoval rodiny, s ktorymi sa spriatelil pred viac ako 20 rokmi.

5 VHA, ZD, $k. 1,1/4, Vel. ZD, C.: 82.692/Taj. Ta — 1942, SV. 21. august 1942; BYSTRICKY, J.: Zaistovacia divizia
v okupovanom tzemi Ukrajiny a Bieloruska (september 1941-november 1942). In: Vojenskd historia, 3, 1999,
C. 4,541,

6 TamzZe.
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Este v priebehu akcie ADI sa 6. augusta partizani na lodkach dvakrat pokasili prepadnut
straz na moste cez rieku Pti¢. Na druhy den doslo k pokusu o sabotdz na Zelezni¢nej trati
Kopcevi¢i - Starusky. Hliadka 5/101 roty v$ak nastrazen minu spozorovala a hned ju zaca-
la zneskodnovat. Pri jej odstranovani slovenska hliadku zo vSetkych stran prepadli partiza-
ni. Hliadka sa ale bez strat ubranila do prichodu posily, pricom zabila jedného a zranila tiez
jedného partizdna.” Dalii prepad pripravoval zhruba 100-¢lenny partizénsky oddiel 16. au-
gusta na Zelezni¢nu stanicu Klinsk. Utok znemoznil IPV mjr. Strapdka, ktory z tohto dovo-
du celd noc hliadkoval na trati. O dva dni sa ale partizdnom podarilo odpédlit minu pod ta-
lianskym transportom 7 km zapadne od Kopcevi¢i. Incident sa zaobisiel bez zraneni. Ovela
horsie dopadol tazky transportny vlak vyhodeny do povetria 27. augusta o 20.40 h pri Na-
chove. Vykolajené boli obidve lokomotivy a 5 vagénov bolo poskodenych. Zahynuli 4 a ra-
neni boli 6 vojaci. Nasledky sabotaze odstranovali pancierovy vlak ¢. 25 a IPV celd noc.®

Cinnost Improvizovaného pancierového vlaku OROL ocenil aj velitel ZD plk. Rudolf Pil-
fousek, ktory v diioch 7. - 11. septembra 1942 osobne skontroloval rozlozenie plukov na
trati Pinsk - Gomel. Prvé dva dni in§pekénej cesty venoval pes. pluku 102. Najprv navstivil
velitelstvo pluku a plukovné roty ubytované vo vojenskom tabore v Kozinkach. Potom nav-
$tivil velitelstvo I/102 praporu a jeho jednotlivé roty ubytované na zelezni¢nych staniciach,
I11/102 prapor v Rjecici a 11/102 prapor vo vojenskom tdbore MiSenki. Vietky dolezité ob-
jekty boli zaistené slovenskymi strdZami. Medzi nimi aZ na vychod useku pluku po Rjecicu
boli nasadené hliadky civilného obyvatelstva. Ubikacie a straznice boli postupne opeviiova-
né a pripravované na zimu. Prinos IPV pre odlucené strazne jednotky bol podla neho vy-
znamny po stranke bojovej i psychologickej:

»Spojovacie a kontrolné sluzby po Zeleznicnej trati medzi strazami a posddkami obstardva
IPV (improvizovany pancierovy vlak), ktory sostavil a uspesne zvicéSa sa premdva za osobnej
tcasti mjr. Strapdka. IPV pocit osamotenia jednotiek p. pl. 102 zmierfiuje a inak tieZ pekne
riesi bojové tilohy na Zzel. trati.®®

Na zlepsenie situacie pes. pl. 101 nariadil, aby IPV Siel raz za 14 dni aj do jeho tseku. Od
MNO navyse pre tento pluk ziadal motorovu drezinu. Pre ZD zasa Ziadal 2 pancierové va-
gony, ktoré by bolo mozné vykurovat, alebo cely pancierovy vlak. Nemecky pancierovy vlak
¢. 25 bol totiz z priestoru ZD odveleny do Francuzska, ¢o oslabilo moznosti divizie opera-
tivne zasiahnut proti partizdnskym prepadom na trati.””

V druhej polovici roku 1942 sa partizani v oblasti ZD stale viac aktivizovali, takze aj po-
sddka IPV musela stale Castejsie zasahovat do boja. Partizani sa sustredovali najmi na sabo-
taze na zelezni¢nych tratiach. Tie sa zacali uz v prvy septembrovy den roku 1942. Partizani
017.00 h toho dia podminovali pracovny vlak na trati Klinsk - Slobin, asi 8 km severne od
Cholodniki. Posadka vlaku sa rozutekala, ¢o partizanom umoznilo uplne znicit lokomotivu
a 3 vagony. Prekvapil a rozprasil ich v8ak slovensky IPV, ktory prisiel pracovnému vlaku na
pomoc. Partizani ale neusli a nedaleko od Vasiljevi¢i pripravili pascu aj na IPV. Ten nabehol
na nastrdzenu minu na druhy den rano o 5.00 h. Naloz v$ak bola slaba. Poskodila trat iba
v dlzke 1 m, takze IPV presiel cez poskodeny tsek bez nehody."" Neposkodeny IPV potom

7 VHA, ZD, k. 1,1/4, Vel. ZD, C.: 82.692/Taj. Ia — 1942, SV. 21. august 1942.

VHA, ZD, §k. 1, 1/4, Vel. ZD, C.: 82.747/Taj. Ia - 1942, SV. 12. september 1942.

9 VHA, MNO (taj.), $k. 16, 1942, Vel. ZD, Cis.: 50.014/Taj.vel.1942, Spréva o prehliadke pesieho pluku 101
a102. Tajné, SV. 22. september 1942.

10 Tamze; FRANCEYV, KLIMENT, ref. 2, s. 323.

11 VHA, ZD, $k. 1, 1/4, Vel. ZD, C. 82.747/Taj. Ta — 1942, SV. 12. september 1942.
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10. septembra opét uspesne zasiahol proti partizinom, ktori pri Pti¢i prepadli vlak palbou
z ru¢nych zbrani. IPV uz partizdnov zrejme hneval, pretoZe v noci zo 16. na 17. septembra
nan pri Muljarovke (15km zapadne od Ptice) pripravili naozaj dokladnua pascu. Slovensky
pancierovy vlak tu nabehol na taka silnti minu, Ze lokomotiva a 4 vagény sa vykolajili a za-
ryli do zeme. Premavka na trati bola prerusend a vlaku ihned vyrazila na pomoc ¢ata pecho-
ty. IPV bol na ur¢ity ¢as vyradeny z boja."?

Po uvolneni a naslednej oprave bol OROL uz 10. oktobra v no¢nych hodinach opit nasa-
deny na ochranu vykolajeného vlaku a personalu pracujiceho na oprave trate. Oprava pre-
behla pokojne, pretoZe partizani sa uz pocas pritomnosti IPV neodvézili zautodit. Doklad-
nu pascu véak 17. oktobra pripravilo asi 40 partizanov transportu nedaleko obce Staruski.
Boli vyzbrojeni 1 protitankovou puskou, 2 tazkymi gulometmi a automatickymi puskami.
Nedaleko miesta sabotaze poskodili telefénne spojenie, pod vlakom odpalili minu a na vy-
kolajeny vlak spustili palbu zo v8etkych zbrani. Padol 1 a zajati boli 2 nemecki vojaci, loko-
motiva bola poskodend dvoma zasahmi protitankovej pusky. Va¢sim $kodam zabranil slo-
vensky IPV, ktory dorazil este pocas prestrelky a hned sa zapojil do boja. Vdaka palbe je-
ho zbrani partizdni mali 7 mftvych a 10 ranenych. Nedaleko miesta prepadu bola najde-
na a zne$kodnend dalsia mina."’ Narast partizanskej aktivity bol o¢ividny. Celkova bilancia
partizanskej ¢innosti v opera¢nom priestore ZD zahrnala len za oktober 1942 spolu 48 pre-
padov palbou, 13 viésich bojov, 32 vybuchov min, 3 poskodené mosty a prerusenie telefén-
neho vedenia na 4 miestach. Vojakom ZD sa podarilo objavit a zneskodnit 6 min."*

IPV zasiahol do boja aj pocas velkej diverznej akcie proti mostu ponad rieku Pti¢, ktoru
uskuto¢nili bieloruski partizani v noci 3. novembra 1942. Partizani napadli slovensku straz
na moste i posadku v obci Pti¢a. Straz mosta okamzite zavolala pomoc. Oddiel por. Brzaca,
vyslany strdzi na pomoc, sa musel k rieke prebijat ,,tvrdym bojom® Straz vedela o odchode,
ale o jeho postupe uz nemala informadcie, pretoze o 3.45 h bolo s mostom prerusené telefon-
ne spojenie. Na pomoc strazi bol o 4.15 h vyslany aj IPV, ktory v3ak asi 1,5km vychodne od
mosta nabehol na minu. Dva predné vagony sa vykolajili a trat bola poskodena, takze ani
IPV k mostu nedorazil. Ostreloval v8ak partizdanov ukrytych asi 1 km juzne od trate v bun-
kroch byvalej Stalinovej linie, ktori mali zabranit prichodu posil od vychodu. StrdZ mosta
odrazila niekolko utokov smerujtcich na zapadny okraj mosta. Skor ako sa oddiel por. On-
dreja Brzdca cez partizanov k mostu prebil, straz bez strat ustdpila pod silnym tlakom par-
tizanov na jeho vychodny okraj. Oddiel por. Brzaca bol asi 300 — 400 m od mosta, ked par-
tizanski mineri most podminovali a 0 4.45 h vyhodili jeho zdpadnu ¢ast do povetria. Mo-
hutna explézia znicila tretinu mostu. Vojaci por. Brzaca ani straz zni¢eniu mostu nemohli
zabranif, pretoze vSade naokolo bola hustd hmla zniZujica viditelnost na niekolko metrov.
Hned potom sa partizani kryti hustou hmlou a svojimi zabezpec¢ovacimi oddielmi stiahli.
Cast oddielov odtiahla na juh a ¢ast na sever.'s

Dalsie nasadenie ORLA sa uskuto¢nilo o necelé dva tyzdne. V tom &ase prave vstipi-
li do opera¢ného priestoru ZD ukrajinské partizanske brigady plukovnikov S. A. Kovpaka

12 VHA, ZD, $k. 1, 1/4, C. 82.826/Taj Ta — 1942, SV. 16. oktéber 1942.; VHA, RD, $k. 35, ij. 89, Prehlady spravo-
dajskych hlseni ZD, Vel. ZD, Cis.: 81.216/Taj. Ic 1942, SV. 24. september 1942.; VHA, ZD, 3k. 1, 1/6, Vel. ZD,
Priloha k ¢is. 81.202/Taj. Ic 1942.

13 VHA, ZD, ¢k. 1,1/4, Vel. ZD, C.: 82.905/Taj. Ia 1942, SV. 23. november 1942.; VHA, RD, 8k. 35, ij. 89, Vel. ZD,
Cis.: 81.256/Taj. Ic 1942, SV. 23. oktéber 1942.

14 VHA, ZD, 1/6, Vel. ZD, Priloha k ¢is. 81.261/Taj. Ic 1942.

15 MICIANIK, P:: November 1942 — najkrvavejsi mesiac slovenskej Zaistovacej divizie. In: Vojenskd histdria, 11,
2007, ¢. 3, s. 70-95.
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a A. N. Saburova. Brigada plk. Saburova 14. novembra 1942 netispe$ne zautocila na sloven-
skd posadku v Chvojnikéch a potom sa postupne stahovala na severozapad. Prechddzala aj
okolo obci Demeci a Kosije. 10/102 rota v Demeci pod velenim npor.pech Jana Franka bo-
la prepadnuta. Velitel ITI/102 praporu stot.pech. Pavel Nérer tam preto 15. novembra vy-
slal prieskum. Ten zistil, Ze v blizkosti obci bolo asi 500 partizdnov s mnozstvom vozov, na
ktorych viezli mnohych ranenych. Nasledujtci deii bola 10/102 rota v Demeci opit prepad-
nutd, ale pred prichodom IPV, ktory jej bol vyslany na pomoc, partizani ustapili. Panciero-
vy vlak priviezol rote strelivo a zostal pri nej v pohotovosti cez noc. Nasledujtci den rano
z Deme¢i odisiel.'s

Situdcia sa 18. novembra opét zhorsila aj v okoli Chvojnik. Nadrdnom partizani znici-
li Zelezni¢ny most 1km severne od Chvojnik, ktoré boli kone¢nou stanicou na trati z Va-
silievi¢i smerom na juh. K mostu vyrazil o 8.30 h pracovny vlak, ktory sprevadzalo 15 ko-
zakov pridelenych 1/102 rote. Pracovny vlak sprevédzal aj slovensky IPV, ktory na tejto lo-
kalnej trati hliadkoval od 8.00 do 11.30 h, ked bola oprava mostu skonéend. Potom sa pre-
sunul na hlavnd trat Pinsk - Gomel, ktord medzi 13.00 a 16.00 h skontroloval po most cez
Pripjat pri Mozyre. K tomuto mostu potom o 16.30 h vyslal II/102 prapor vlakom 2 ¢aty od
5/102 roty, aby na noc posilnili obranu tohto klu¢ového objektu. K incidentom na tratiach
v8ak uz nedoslo."”

Zima 1942/43 bola na komunikéciach strazenych Slovikmi pomerne pokojna. Partizani
museli Celit silnej ofenzive okupacnych vojsk, takze sa museli sustredovat na vlastné prezi-
tie, a sabotdZe na tratiach doc¢asne prerusit. Vynimkou bol uspesny prepad Zelezni¢nej sta-
nice Vystupovic¢i (33km severne od Ovruca), ktoru strazila ¢ata kozakov v pocéte 27 mu-
zov. 25. februdra o 20.00 h prepadlo stanicu 70 - 80 partizdanov v nemeckych, slovenskych
a loty$skych uniformdch. Partizdnom svojimi informdéciami velmi pomohol starsi tradnik
Piskun, ktory pre kozakov nakupoval potraviny. Bleskovy prepad kozakov tplne prekvapil.
Partizani bez odporu zajali 26 kozakov a 5 nemeckych Zelezniciarov. Iba 4 kozdkom sa po-
darilo vyhnut zajatiu. Partizani tak bez problémov zapalili kasarne, stani¢na budovu i sklad,
podminovali jednu vyhybku a odtiahli. Na druhy den bol do Vystupovici vyslany slovensky
IPV, ktory zistil rozsah $kod a priviezol do Ovruca 4 zachranenych kozakov. Vlak do boja
nezasiahol, pretoZe partizani uz boli davno prec.'®

Mimoriadne hortce chvile zazila posadka Improvizovaného pancierového vlaku OROL
22. marca 1943. IPV bol v ten den na beznej hliadkovej jazde na trati Mozyr — Korosten.
Ked vlak presiel cez Vystupovici (stanica na pol ceste medzi Ovruc¢om a Jelskom) smerom
dalej na sever, asi 2 — 3km od Zelezni¢nej stanice nabehol o 10.00 h na 3 - 4 miny. Pozoro-
vatel vo vezi pancierového voza ich nezbadal, lebo boli zahrabané v piesku pod kolajnicami.
Vybuch min prevrhol 2 néraznikové vozy, obrneny vozen i lokomotivu. Z obrneného voza
odleteli do lesa obidve gulometné veze, voz sa prevalil do priekopy a ostal tam lezat. Dvom
lahkym gulometom sa ohli hlavne a vSetok materiél sa rozsypal po okoli. Hned po vybuchu
spustili na poniceny IPV partizani z lesa silnt palbu. Velitel IPV rtk. Ernest Kopec rychlo
vyskocil s pistolou v ruke z pancierového voza cez otvor, kde bola veza a zacal organizovat
obranu. Nariadil vytiahnut z pancierového voza bojaschopné zbrane a zahgjit na partizanov

16 VHA, ZD, 1/4, Vel. ZD, &.: 82/941/Taj. Ta 1942, SV. 12. december 1942. s. 2-3.
17 VHA, ZD, 1/4, ¢.: 82.941/Taj. Ia 1942. s. 4.

18 VHA, ZD, sk. 43, 11/157, 1/101 prép., K &is. 81/taj. 1943, SV. 27. februdr 1943. V inom hlédseni sa hovori o za-
jati 23 kozékov a 4 nemeckych Zeleznic¢iarov. Pocet zachranenych Kozakov je udavany rovnako. VHA, ZD, sk.
55, 11/274, Spréavy ¢. 1 - 16, Pril. k ¢is. 93.039/Taj. Ic. 1943. Prehlad sprav ¢is. 4 (16. - 28. februdra 1943).
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palbu. Vojaci z posadky vlaku sa rychlo zorganizovali a odvetnou palbou prinutili partiza-
nov na ustup. Vyckali do prichodu posily zo Slave¢na (asi 15 muzov), a potom zacali hladat
po okoli roztrateny material. Okolo zni¢eného IPV rtk. Kopec zorganizoval spolu s 38 ne-
meckymi vojakmi obranu (posadku IPV tvorilo 26 muzov od 4/101 roty) a strojvodcu po-
slal telefonovat do Ovruca pre pomoc. O 16.00 h odisiel z miesta sabotaze vlak s raneny-
mi Nemcami. Rtk. Kopca ale riadne nahnevalo, ked zistil, Ze spolu s ranenymi chcu odist aj
ostatni nemecki vojaci. Nedovolil im to a povedal im, Ze musia zostat az do konca. Nemci
neochotne zostali. O 19.30 h sa potom vsetci vratili druhym pancierovym vlakom do Ovru-
¢a. Tato znicujica sabotaz dopadla pre posadku IPV $tastne. Nikto nebol raneny ani zabi-
ty."” Oprava vlaku si vSak vyziadala vela ¢asu. Partizdnom sa ho totiZ i napriek ispe$nej sa-
botdzi nepodarilo uplne znicit.

Po oprave sa OROL opit vratil k hliadkovacej sluzbe. Ta prebiehala pokojne az do zadiat-
ku maja 1943. M4j 1943 bol ale pre slovensky IPV mimoriadne tazky. V priebehu tohto me-
siaca az trikrat nabehol na miny. Prvykrat to bolo 8. mdja asi 3,5km severne od Zelezni¢nej
stanice Michalki (15km severne od Jelska). IPV bol pripojeny ako ochrana k madarskému
transportu. Mohutna explézia poskodila trat v useku 50 m, znicila 1 Zelezni¢ny vozen, po-
gkodila 3 dalsie vozne i lokomotivu. Zahynuli 4 a tazko raneni boli tiez 4 madarski voja-
ci.?® Druhykrat nabehol IPV na minu 19. méja o 10.10 h v tseku Jelsk - Michalki. Vlak bol
vSak iba mierne poskodeny. Ovela vicsie $kody mu spdsobila mina, na ktort IPV nabehol
27. méja 0 10.30 h, asi 3km severne od Slave¢na (21 km juzne od Jelska) pri ceste z Ovruca
do Jelska. Ru$en, 1 pancierovy voz a 1 privesny voz boli zni¢ené. Z posadky bol jeden slo-
vensky vojak zraneny tazko a jeden lahko.?' Tato sabotaz podla vSetkého definitivne vyra-
dila Improvizovany pancierovy vlak OROL z operac¢nej ¢innosti, pretoze o jeho dalsej bojo-
vej ¢innosti po tomto datume uz nie su ziadne spravy. Rozsah a vaznost poskodeni na vagé-
noch a lokomotive IPV boli zrejme také velké, Ze sa ho uz pravdepodobne neoplatilo opra-
vit. IPV tak pdsobil pri ZD presne jeden rok.

Improvizovany pancierovy vlak OROL vznikol vdaka osobnej iniciative majora pecho-
ty Martina Strapaka. Major Strapak tak preukdzal na slovenské pomery vynimocné schop-
nosti a iniciativu. Nikto z jeho kolegov dostojnikov podobnu iniciativu nevyvinul, i ked
uc¢innost a potrebu pancierovych vlakov si takmer kazdy z nich uvedomoval. Pritom staci-
lo mélo, pretoZe v opera¢nom priestore ZD sa od leta 1941 povalovalo mnozstvo vyrade-
nych a opustenych sovietskych tankov. Niektoré z nich bolo mozné opravit, pripadne vy-
uzit ich veze a korby na vystavbu pancierovych vlakov. Tuto moznost si uvedomil a vyuzil
ju len mjr. Strapak. Aspon ¢iasto¢ne tak pomohol zmiernit nedostatok obrnenych vozidiel
pri ZD. O dva roky neskor vznikli na Slovensku z rovnakych pohnutok tri improvizované
pancierové vlaky nasadené slovenskou povstaleckou armadou proti nemeckym okupacnym
vojskam. Ich vyuzitie ale limitovalo nemecké letectvo a tanky rovnako ako v pripade soviet-
skych pancierovych vlakov nasadenych vo frontovej linii. Bojové nasadenie tychto vlakov
bolo kratke. Netrvalo ani dva mesiace. IPV OROL tak zostiva najdlhsie aktivne sluziacim
slovenskym pancierovym vlakom s najbohatSou opera¢nou a bojovou ¢innostou.

19 VHA, ZD, k. 43, 11/157, pes. pl. 101, K ¢is.: 178/1943, Protokol spisany s rtk. z pov. Kopec Ernestom, Vec: Ne-
$tastie na panc. vlaku, SV. 26. 3. 1943.; TamzZe, K ¢is.: 398/1943, Protokol spisany so slob. Jozefom Studencom
a stk. Janom Klementom.

20 VHA, ZD, 11/274, Spravy o bojoch s partizdnmi ¢. 1 - 16, Pril. k ¢is. 93.070/Taj. Ic. 1943, prehlad sprav ¢. 7 (1.
- 15. méja 1943).

21 VHA, ZD, 11/274, Pril. k ¢&is. 93.078/Taj. Ic 1943, Prehlad sprav ¢. 8 (16. — 31. méja 1943).

16



VOJENSKA HISTORIA

Pancierové vozy IPV OROL v Zeleznicnom depe Ovruc. Na fotografii pekne vidno ocelové pldty
zo sovietskych tankov, ktoré boli pouZité na opancierovanie Zeleznicnych vagénov. Gulometny
vozeti v popredi md na streche dve gulometné veZicky z tanku T-28 alebo T-35, z toho jedna je
prevrdtend na bok. Druhy vagén md jednu takiito veZicku. (Foto: Zbierka M. Lacko)

Improvizovany pancierovy viak OROL pouZzil v septembri 1942 na inspekcnii cestu po sloven-
skych posddkach na trati Pinsk — Gomel aj novy velitel ZD plk.gst. Rudolf Pilfousek. Na foto-
grafii je tankovy vagon viaku s castou posddky a nemeckd lokomotiva radu 57 v Zeleznicnej
stanici Kopcevici 9. septembra 1942. Vo vezi sovietskeho tanku BT-5 je namiesto povodnej vy-
zbroje namontovany slovensky tazky gulomet vz. 24. (Foto: Zbierka autora)
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Gulometny vagon slovenského IPV. Na streche md dve gulometné veZicky zo sovietskych tan-
kov. Vlavo od vstupnych dveri vidno strieliiu s tazkym gulometom vz. 24, vpravo hore od dve-
ri je pod tankovou vezickou strielfia pre lahky gulomet vz. 26. Pod bielym ndpisom OROL vid-
no slovensku trikoléru pouzivanii od roku 1942 na oznalenie slovenskych obrnenych vozidiel.
(Foto: Zbierka M. Lacko)
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MICIANIK, P.: IMPROVISIERTER PANZERZUG DER SICHERUNGSDIVISION ,,OROL¢

Die Panzerziige sind um die Wende des 19./20. Jahrhunderts zu bedeutenden mobilen Kampfmit-
teln geworden. Sie wurden am meisten im Laufe des 1. Weltkrieges (insbesondere an der Ostfront),
des Biirgerkrieges in Russland und wéihrend der Angriffe der ungarischen Roten Armee in die Slowa-
kei und nach Ruminien verwendet. Die Panzerziige spielten auch im 2. Weltkrieg eine wichtige Rolle.
Thre Frontverwendung wurde zwar von der Luftwaffe sowie von den Panzern stark beschrénkt, sie be-
wihrten sich jedoch als Bahnschutz von den Partisanenangriffen. Fiir derartigen Einsatz waren auch
die von den militdrischen Truppen improvisiert aufgestellten Panzerziige geeignet. Este solche Ziige
sind bereits aus der Zeit amerikanischen Biirgerkrieges in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts be-
kannt. Improvisierte Panzerziige spielten auch in der modernen Geschichte der Slowakei eine bedeu-
tende Rolle. Zuerst in den Kdmpfen gegen der ungarischen Roten Armee und spéter wihrend des Slo-
wakischen Nationalaufstandes im Jahre 1944.

Dem wissenschaftlichen Leser als auch dem interessierten Laien ist es fast unbekannt, dass der
erste Panzerzug, der von den slowakischen Soldaten in der Zeit des 2. Weltkrieges verwendet wurde,
wurde nicht 1944, sondern um zwei Jahre frither aufgebaut. Diesen improvisierten Panzerzug bauten
im Frithjahr 1942 Soldaten des Infanterieregiments 102 der Sicherungsdivision.

Die Zusammenstellung des improvisierten Panzerzuges OROL geht auf private Initiative Majors
der Infanterie Martin Strapak zuriick. Major Strapak zeigte in Bezug auf die slowakischen Verhaltnis-
se einzigartige Fihigkeiten und Initiative. Keiner von seinen Kollegen Offizieren hat eine solche In-
itiative entfaltet, obwohl es fast jedem klar war, wie die Panzerziige wirksam und wichtig sind. Man
brauchte dabei nicht so viel, da im Operationsgebiet der Division seit Sommer 1941 viele aufler Be-
trieb gesetzte und verlassene sowjetische Panzer lagen. Es war moglich, einige zu reparieren, bzw. ih-
re Tirme und Kasten fiir die Zusammenstellung der Panzerziige zu verwenden. Nur Major Strapak
war sich dessen bewuf3t und er hatte diese Alternative auch genutzt. So gelang es ihm, den Mangel an
Panzerwagen bei der Division zu lindern. Zwei Jahre spiter baute man in der Slowakei aus gleichen
Beweggriinden drei improvisierte Panzerziige auf, die von der aufstindischen Armee gegen deut-
sche Besatzungstruppen eingesetzt wurden. Deren Verwendung wurde von der deutschen Luftwaf-
fe sowie von den deutschen Panzern limitiert, wie im Falle der an der Frontlinie eingesetzten sowje-
tischen Panzerziige. Der Kampfeinsatz dieser Ziige war kurz. Er dauerte nicht einmal zwei Monate.
IPZ OROL bleibt damit der am ldngsten aktiv dienende slowakische Panzerzug mit reichsten Opera-
tions- und Kampftitigkeit.
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