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The content of the study is focused on the history of German fighter type Messerschmit Bf 109 E in
Slovak Air forces , which in the period 1942 — 1944 belonged to the armaments of the fighter fleet
13, the most successful air force unit in the years of the WWIL. The author provides the basic infor-
mation in the strict chronological order relating to the legendary type of fighter plane that became the
first modern combat plane included in the aviation fleet of the Slovak military aviation. Actually, he
describes the historical circumstances connected to the modernization of the morally out of date avia-
tion fleet of the Slovak Air forces by purchasing of modern aviation equipment in Germany (purchase
and deliveries of the fighter type Messerschmit Bf 109 E , training of the necessary aviation staff in
the Danish Grov in the 1. half of the year 1942.). Later, he analyses the question of formation, trai-
ning and combat action of the fleet number 13 in the East front. The author clarifies also the circum-
stances relating the foundation of the deployment force sub-flight of Messerschmmitts Bf 109 E, which
members , up to the foundation of so called Deployment fleet of the Air forces, were in charge of the
protection of the West Slovakia air space against English — American aviation. The scientific study
is ended by the description of the circumstances relating to the training of the so called III. Pilots s
garniture of the fighter type Messerschmit Bf 109 E and by the seizure of the planes by Germans at
the airports occupied by them.

Military history. Slovakia. WWII. Slovak aviation in the Eastern front.

Prvym skuto¢ne modernym lietadlom slovenského vojenského letectva v rokoch
druhej svetovej vojny bola legendarna nemecka stihacka typu Bf 109 E. Lietadla typu Mes-
serschmitt Bf 109 E, pochadzajtce z dielne bavorskej leteckej firmy Bayerische Flugzeugwerke,
bytostne spété so vzostupom a padom nemeckej Luftwaffe, zohrali v obdobi zaradenia do
leteckého parku slovenskych Vzdu$nych zbrani (1942 — 1944), vyznamntl a nezastupitel'nu
ulohu a natrvalo sa zapisali do vojenskych dejin Slovenska.

Verzia liectadla Bf 109 E, predovsetkym v prvych rokoch druhej svetovej vojny, bola medzi
stihacimi letcami nemeckej Luftwaffe vel'mi obl'ibena, a to aj napriek tomu, Ze z jej tesnej
pilotnej kabiny nemali pri lete dobry vyhl'ad dozadu. Pilot ,, Emila “ taktiez pri rolovani po VPD
nevidel dopredu cez pomerne dlha prednu Cast’ trupu lietadla. Pre zachovanie objektivnosti treba
uviest’ aj to, Ze Start a pristatie na lietadle tohto typu, na podvozku s uzkym rozchodom kolies,
si vyzadovalo od pilota, predovsetkym menej skaseného, znaénli pozornost’. Napriek vyssie uve-
denym nedostatkom, danym technickou koncepciou a konstrukciou stroja, jeho vysoka bojova
hodnota, ktoru si udrziaval v prvych rokoch vojny, v plnej miere vyvazovala negativne vlastnosti
., Emila“. Aj vd’aka kvalitam ,, Emila ** si nemecki stihaci pripisali na svoje konto vel'ké mnozstvo
vitazstiev v leteckych subojoch a ziskali si zaslizeny reSpekt svojich protivnikov. O nespochyb-
nite'nych kvalitdch Bf 109 E sa uznanlivo vyjadrovali nielen nemecki piloti, ale aj prislusnici
stihacich leteckych jednotiek satelitnych Statov hitlerovského Nemecka, ktori mali ti moznost’
zasadnut do kabiny ,, Emila .1

Napriklad J. Reznak, prislusnik slovenskych Vzdusnych zbrani s 32 potvrdenymi vitazstvami vybojovanymi na
obavanom vychodnom fronte, si na ,, stodeviatku ** aj po rokoch spominal takto: ,, Bolo to vyborné lietadlo, ovela lepsie
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SLOVENSKE VZDUSNE ZBRANE A STIHACIE LIETADLA BF 109 E

Slovenské letectvo v obdobi svojho vzniku, v marci 1939, nedisponovalo strojmi, ktorych
prakticka bojova hodnota by davala veleniu Catlofovej armady v pripade vojnového konfliktu
realne Sance na ziskanie nadvlady vo vzdusnom priestore. Letecky park polnych letiek tvorili
viacugelové dvojplodniky typu Letov S-328 so slabsou praktickou bojovou hodnotou, alebo
stihacie lietadla Avia B-534, resp. Bk-534, ktorych prakticka bojova hodnota vsak rychlo klesala.

Je pochopitelné, ze prislusni funkcionari ministerstva narodnej obrany hladali z tejto ne-
gativnej situdcie vychodisko. Vzhl'adom na absenciu leteckého priemyslu na Slovensku si zre-
tel'ne uvedomovali aj ti skuto¢nost, Ze modernizécia leteckého parku sa neda riesit’ z vlastnych
zdrojov, t. j. nahradenim moralne zastaranych lietadiel vyrobkami vlastného leteckého priemyslu.
Z vyssie uvedeného dovodu sa ako jediny mozny sposob modernizacie leteckého parku javil
priamy nakup modernych lietadiel v zahranici, predovsetkym vsak v Nemecku.

Ciastkova tiloha programu vyzbrojenia vzdusnych zbrani modernou leteckou technikou, t. j.
zasadna kvalitativna prestavba leteckého parku stihacich letiek, bola v dévernom spise sloven-
ského ministerstva narodnej obrany z aprila 1939 zd6vodnovana nasledovnym spdsobom:
,, Velitelstvo vzdusnych zbrani postavi jednu uplnu stihaciu letku, vyzbrojenu uplne nemeckym
materialom. Postavenie tejto letky je nutné, nakolko nas material po stranke upotrebenia v pri-
pade valky je uz ciastocne zastaraly, jeho nevyhoda je pomerne mala rychlost, ktora v dnesnej
taktike stih. letectva je tiplne nedostatocna. “? Jednym z prvych dokumentov, v ktorom slovenska
vojenska sprava jednoznacne deklarovala seriézny zaujem o zakupenie jedného z najmoder-
nejsich typov stihacich lietadiel tej doby, je doverny spis zo septembra 1939. V materiali ur-
¢enom Nemeckej leteckej misii na Slovensku sa konstatovalo: ,, Ministerstvo narodnej obrany,
VVZ hodld zaradit do vyzbroja slovenského letectva lietadld typu Me 109. Ziada Vis o laskavé
sprostredkovanie povolenia k odpredaju tychto lietadiel u prislusnych risskonemeckych uradov
pre firmu Messerschmitt.* ... “VzduSnad zbran tieto lietadla (12 — 18 kusov) chce zakupit este
z rozpoctu na rok 1940, a preto Vas ziadam, aby vec bola, pokial je to mozné, urychlene pre-
Jjednand. 3 Napriek tomu, Ze sa vo fondoch a zbierkach bratislavského Vojenského historického
archivu nedochovalo pisomné stanovisko nemecke;j strany k predmetnej Ziadosti, historické fakty
viazuce sa k problematike prezbrojenia slovenského letectva na lietadla typu Bf 109 hovoria
jasnou recou. Nemecka strana zaujala k slovenskej Ziadosti zo septembra 1939 negativny postoj.
A to napriek tomu, Ze VeliteI'stvo vzdusnych zbrani disponovalo v dodatkovom rozpocte na rok
1940 aj s finan¢nymi prostriedkami vo vyske 2 miliony 800-tisic Ks na zaktpenie ,, 8 lietadiel
M-109 uplne vyzbrojenych “. Tieto moderné lietadla mali slazit’ pri praktickej priprave pilotov
v Leteckej skole a cvicnej letke v Trencianskych Biskupiciach.

Na spresnenie mozno uviest’ aj to, Ze v povodnom navrhu dodatkového rozpoctu na rok 1940
figurovala aj poziadavka na zakupenie vystroja a vyzbroje pre jednu uplnu stihaciu letku vy-
zbrojenu nemeckym materialom v celkovej vyske 38 milionov Ks. Z tychto ti€elovo viazanych
prostriedkov planovalo zakupit’ ,, 15 stihacich lietadiel typu M-109 za sumu 6 miliénov 750-
tisic Ks, zalozné suciastky pre tento typ lictadla za 8 milidnov Ks a 5 ks zaloznych motorov
v celkovej vyske 3 miliony Ks. Na zaklade rozhodnutia GSOS z 13. aprila 1940 nebola tato

nez predchddzajiice. ... “Mohol som drzat knipel a ovlddat ho dvoma prstami. Startovanie bolo ndrocnejsie nez
pristavanie, pretoze mal kormidla menej uicinné pri nizkych rychlostiach. Lietadlo sa tvarilo, ze uz chce vzlietnut, ale
bolo ho treba drzat na zemi az kym neziskalo dostatocnii rychlost.” Vo svojom hodnoteni d’alej pokracoval: ,, Piloti,
ktori to nedodrzali, stratili rychlost a havarovali. SUMICHRAST, P. — ANDAL, J.: Messerschmitt Bf 109 B, D a E
slovenskych pilotov 1942 —1944. Poprad : HT model $pecial No. 907, 2003, s. 3. Podrobnejsie pozri: ANDAL, J.:
Rozhovor. Jan Reznak, eso s 32 zostrelmi. In: HT model, 2002, ¢&is. 14, s. 32.

2VHA Bratislava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy doverné 1940, ¢&. j. 155.253.

3Tamze, ¢&. j. 163.623.
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poziadavka akceptovana a dia 16. aprila bola z navrhu definitivne vypustend.* Problém
modernizacie leteckého parku slovenského letectva nadobudol novy rozmer v obdobi, ked’ sa
z vychodného frontu na Slovensko vratili letecké jednotky, ktoré od 22. juna 1941 do 6. oktobra
1941 poskytovali priamu leteckt podporu slovenskym a nemeckym pozemnym jednotkam, ako
aj ochranu nemeckym a vlastnym pozorovacim lietadlam pred pripadnym utokom sovietskeho
stihacieho letectva.’ Na zaklade redlneho vyhodnotenia vysledkov &innosti letectva pocas jeho
operacného pouzitia na vychodnom fronte sa konstatovalo, ze prvé nasadenie slovenského
letectva na vychodnom fronte bolo z hl'adiska bojovych vykonov a spravania sa jej personalu
v krizovych situdciach uspesné. Na druhej strane jasne dokumentovalo celkovu technicka
zastaranost’ leteckého parku vzdusnych zbrani. Slovenské stihacie a pozorovacie letky s moralne
zastaranymi dvojplosnikmi technicky na tirovni 30. rokov 20. storocia, neboli uz schopné d’alej
uspesne plnit’ naroéné bojové tlohy na vychodnom fronte proti otrasenému, avsak stale nebez-
pe¢nému nepriatel’ovi.

Velenie slovenskej armady si tato skuto¢nost’ jasne uvedomovalo a hodlalo vyuzit' bojové
nasadenie slovenskej armady na vychodnom fronte po boku hitlerovského Nemecka na ziskanie
modernej nemeckej vyzbroje a vystroja. Z tohto dovodu predlozili vojenskému atasé nemeckého
vel'vyslanectva v Bratislave Obstl. Heinrichovi Beckerovi presne vyspecifikované poziadavky
na prezbrojenie slovenskej armady. V komplexnej poziadavke boli zohl'adnené aj potreby vzdus-
nych zbrani.

V decembri 1941 spracovali prislusnici zbrojnictva Vojenskej spravy prehl'ad materialu, ktory
mal byt objednany a dodany z Nemecka. V tomto prehl'ade boli zapracované aj konkrétne
materialne poziadavky slovenského letectva. Medzi inym leteckym materidlom v fiom figurovalo
aj 60 stihacich lietadiel typu Messerschmitt Bf 109 (v dobovom dokumente oznac¢ované ako
., Me 109 —pozn. P. S.), ktorymi mali byt’ prezbrojené jestvujice letecké jednotky a vytvorené
jednotky nové. Za predpokladu, Ze by nemecka strana akceptovala slovenskll poziadavku a jej
vojenskej sprave by dodala pozadovany material, $¢f Vzdusného uradu a velitel’ vzdusnych
zbrani by mal k dispozicii Sestnast moderne vyzbrojenych leteckych jednotiek (4 pozorovacie,
5 stihacich, 3 bombardovacie, 2 kuriérne, 1 transportna a 1 Skolnu letecku jednotku). Spolu by
tieto letky mali 172 lietadiel.

Plany velenia slovenskej armady na modernizaciu vyzbroje a vystroja dostali viac nez vyrazné
trhliny, ked’ 24. januara 1942 postipila nemecka strana slovenskému ministerstvu narodnej
obrany stanovisko k poziadavke z jula 1941. V fiom jednoznac¢ne konstatovala, Ze ,, nemecke
vojenské kruhy nevidia moznosti nam dodat potrebny material “. V otazke leteckého materialu
vobec nereflektovali na slovenské poziadavky.

O mesiac neskor, t. j. vo februari 1942, predlozilo velenie slovenskej armady minimalny
program na prezbrojenie Rychlej divizie. Okrem roznych typov lietadiel a delostreleckej vy-
zbroje obsahoval aj poziadavku na dodavku 15 lietadiel Bf 109 pre stihaciu letku.

Vzhl'adom na opakované zamietavé stanoviska nemeckej strany vypracovalo slovenské mi-
nisterstvo narodnej obrany v marci 1942 dokument, ktory postipilo predsedovi vlady dr. Voj-
techovi Tukovi a kancelarii prezidenta republiky s cielom: ... “predostretia prehladu doterajsich
poziadaviek MNO a pre vysvetlenie postupu MNO pri pozadovani vyzbroja pre slovensku
armadu . Dokument zahffial minimalne poziadavky slovenskej strany na dodavky vyzbroje
a vystroja, ktoré slovenska armada nevyhnutne potrebovala pre uspesné vedenie bojovej ¢innosti
na vychodnom fronte. Poziadavka v leteckej Casti ratala aj s dodavkou materialu pre tri stihacie

4VHA Bratislava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy doverné 1940, ¢. j. 155.253.

SPosledny let pocas prvého operaéného nasadenia slovenského letectva na vychodnom fronte vykonali diia 6. 10.
1941 v dobe od 06.45 h — 09.40 h prislusnici letky 1 a 12 v priestore Golubovka — Michajlovka — Afonasievka —
Berdjanka — Perescepino — Kovaljova — Mostarovo. Bojovy let vykonali za ticelom leteckého prieskumu v prospech
RD. Podrobnejsie pozri: SUMICHRAST, P.: Slovenské letectvo na vychodni fronté 1941 — 1943. Cheb : Svét kiidel,
2006, s. 77.
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letky Bf 109. Na zaver tohto uradného spisu upozoriioval minister narodnej obrany gen. F. Catlo$
predsedu vlady, Ze ,, bez splnenia minimalneho poziadavku ... nie je mozné ratat s uspesnym
a vydatnym aktivaym zasahovanim slovenského vojska do operacnych akcii na jar 1942, ako
sme to samozrejme predpokladali. * ...,, Keby ani tymto minimalnym poziadavkam nemohlo byt
vyhovené, prosime, aby boli urcite zabezpecené aspori objedndavky ucinené 20. janudra (1942)
v brnenskej Zbrojovke ..., lebo tym sa cCiastocne nahradzuje materidl, ktory z Nemecka nemozeme
dostat’ a bez neho by nase vojsko bolo nemohiice. “®

Na zaciatku roka 1942, napriek vyssie uvedenym materialno-technickym problémom, velenie
slovenského letectva zacalo pripravné prace spojené s tzv. ,, jarnym zasadenim jednotiek vzdus-
nych zbrani do pola“. Navrhov na opdtovné bojové nasadenie jednotiek slovenského letectva
bolo niekol’ko, ale ziaden z nich nekorespondoval s redlnymi moznostami letectva a z objek-
tivnych pric¢in sa nemohol v planovanom rozsahu a termine realizovat’. Pri¢in bolo niekol’ko,
no rozhodujticu predstavovala celkova technicka zastaranost’ leteckého parku vzdusnych zbrani.
Podl'a hodnotenia zazemného velitel'stva pre potreby v poli nebolo mozné pripustit’ ,, suboj
slovenskych vzdusnych jednotiek zastaralého typu s modernym ruskym, anglickym a americkym
materidlom “, pretoze by to znamenalo ,,istu smrt letcov a predcasnu stratu celych leteckych
zasob. Do uvahy mozu prist jedine letky nemeckych typov... "

Tento netiprosny fakt si uvedomovali aj predstavitelia Nemeckej leteckej misie na Slovensku
na &ele s Gen.Maj. Ludwigom Keiperom.” Tito na zaklade oficidlnych hlaseni slovenskej pro-
veniencie, vlastného pozorovania, ale aj vd’aka blizkym osobnym vézbam na prislusnikov vzdus-
nych zbrani, nielenze detailne poznali neuspokojivy materidlno-technicky stav slovenského
letectva stav vycviku a vychovy jeho prislusnikov, ale aj problémy personalneho razu. Spolocne
s velenim slovenského letectva a predovsetkym s predstavite'mi ri$skeho ministerstva letectva
dospeli k jednozna¢nému zaveru, zZe predpokladom pre opatovné tspe$né nasadenie slovenskych
stiha¢ov na vychodnom fronte je preskolenie leteckého a pozemného personalu na lietadla typu
Bf 109 a nasledné vybavenie stihacich letieck modernym leteckym vystrojom a vyzbrojou ne-
meckého povodu.

Za tymto ucelom velenie Vzdusnych zbrani zostavilo 106-clennu skupinu prislusnikov le-
tectva, ktora sa mala v dnioch 26. februara az 25. aprila 1942 zacCastnit’ na teoretickom a prak-
tickom vycviku na lietadla typu Bf 109 v danskom Grove. Skupinu tvorili vojaci od rozli¢nych
jednotiek Vzdusnych zbrani v nasledovnych odbornostiach: ,, piloti, mechanici 1. a II. triedy,
pomocni mechanici, zamocnici na letecke motory, slaboprudy elektrotechnici pre lietadla, jemni
mechanici pre palubné pristroje, zbrojari, radiomechanici, oSetrovatel’ padakov, technicky uc-
tovnik, technicky pisar (pomocnik technického uctovnika), kuchari, tmocnik a proviantny *.

K forme kurzu sa v ¢lanku 17 doverného rozkazu Vzdusného tradu a velitel'stva vzdusnych
zbrani €. 6 z 28. februara 1942 uvadzalo nasledovné: ... “Kurz bude organizovany ako jedna
stihacia letka. Velitelom kurzu a letky urcujem velitela transportu (mjr. let. V. Kacka — pozn.
P. S.), ktory si zo svojho persondlu obsadi jednotlivé funkcie. 3

S vysSie uvedenou skupinou sa na sluzobnu cestu do Nemecka vydala aj 4-Clenné komisia
zlozend z prisluSnikov Nemeckej leteckej misie (Obstlt. I. Weh — zastupca $éfa misie), sloven-
ského ministerstva narodnej obrany (mjr. int. L. Kasl — intendancia) a Velitel'stva vzdusnych

SF. Catlo$ naznacil poziadavku pre svoje letectvo aspoii na lietadla zo zasob byvalej ¢s. armady nachadzajiice sa
na tizemi Protektoratu Cechy a Morava. V tomto pripade i§lo o lietadla vybavené radiostanicami, ktoré by tvorili letecky
park troch stihacich a dvoch pozorovacich letiek a o Gplnt delostrelecki vyzbroj pre dve tazké kanonové batérie kalibru
8,8 cm a tri 'ahké kanonové batérie kalibru 2 cm. Na zaver mozno konstatovat’, Ze ani tento vojensky material nebol
slovenskej strane odpredany. Z tohto dovodu nebolo mozné planované letecké a protilietadlové jednotky zostavit’ a ma-
teridlne vybudovat.

7Gen.Maj. Ludwig KEIPER, od 1. 1. 1943 Gen.Lt., narodil sa 23. 4. 1894, zomrel 24. 5. 1981. Séf Nemeckej leteckej
misie na Slovensku (od 1. 2. 1941 do 21. 10. 1944). Podrobnej$ie pozri napr.: http://www.geocities.com/~orion47/
WEHRMACHT/LUFTWAFFE/Generalleutnant/KEIPER_ LUDWIG.html

8VHA Bratislava, f. VVZ, Doverny rozkaz VU aVVZ&. 62z28.2.1942, ¢l. 17.
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zbrani mjr. let. M. Lisicky — prednosta I. oddelenia leteckého a mjr. tech. zbroj. let. Ing. J. Voda
— prednosta II1. oddelenia technického). Ulohou jej ¢lenov bolo osobne prerokovat’ a zariadit
vsetky potrebné zalezitosti viazuce sa k vycviku slovenského personalu na Bf 109 na risskom
ministerstve letectva a v stihacej $kole v Grove.’

Pocas pobytu v danskom Grove, sa okrem niekol’komesa¢ného vycviku na tento tcel vy-
tvorenej 5. (slovenskej) $kolnej letky stihacej skupiny Drontheim, malo uskuto¢nit’ aj prevzatie
lictadiel Bf 109. Prevzatie lietadiel mala realizovat’ 5-¢lenna komisia, ktora tvorili: mjr. let.
M. Lisicky (predseda), mijr. let. J. Trnka, mjr. tech. zbroj. let. J. Voda, stot. let. O. Dumbala a por.
let. J. Gerthofer (Elenovia).'?

Avsak zloZenie pdvodnej komisie platilo len do 20. maja 1942, ked’ novy velitel' vzdusnych
zbrani plk. gst. S. Jurech ustanovil novl komisiu na ,, kvantitativne a kvalitativne prevzatie
lietadiel Me 109 a ich prisluSenstva od nemeckej L. W. pre slovenskii vzdusnii zbraii. “!! Do jej
&ela postavil pplk. let. J. Duranu, velitela leteckého pluku, ktorého jeho priamy nadriadeny
hodnotil ako spolahlivého, svedomitého, samostatného, htizevnatého a iniciativneho ddstojnika
s uhladenym spolocenskym spravanim, ktory vel'mi dobre ovlada ,, predpisy takticke a admini-
strativne . Tento nadany a vel'mi bystry muz, s logickym tisudkom, na zaklade rozkazu ministra
narodnej obrany gen. F. Catlosa, vycestoval dita 13. maja 1942 na sluzobnii cestu do Nemecka. !

Clenmi komisie sa stali nasledovni prislusnici letectva: mjr. let. V. Kacka (velitel II. perute),
mjr. let. J. Trnka (velitel' Leteckej $koly), stot. let. O. Dumbala (velitel’ letky 13) a por. let.
J. Gerthofer (technicky dostojnik leteckého pluku). Uloha pplk. let. J. Duranu, ako aj ostatnych
¢lenov komisie, bola v citovanom rozkaze stanovena jednoznacne, bez moznosti jej vlastnej
interpretacie: ... “komisia mi predlozi navrh na prevzatie lietadiel do majetku slovenského Statu
a za akych podmienok ma byt toto prevzatie uskutocnené. Dl'a ndavrhu komisie rozhodne
o prevzati MNO. “'3 Na predmetnych sluzobnych rokovaniach sa mali v ulohe expertov podiel'at’
aj mijr. tech. zbroj. let. J. Voda (VVZ) a Stabs. ing. F. Burger (DLM).!*

Na zaklade zlozitych rokovani komisie na ,, kvantitativne a kvalitativne prevzatie lietadiel
Me 109 a ich prislusenstva od nemeckej L. W. pre slovensku vzdusnu zbran ** so zastupcami DLM
a firmy Messerschmitt A. G. sa nakoniec dospelo k obojstrannej dohode, ktorej vysledkom bolo
vypracovanie objednavok ,,na doddvku 12 pouZitych lietadiel Me 109 E-7, na zdlozné suciastky
pre lietadla Me 109 a na jeden kus zdvihdku E 72 pre lietadla Me 10913

V tejto stvislosti nemozno nespomenut’ fakt, Ze predmetné rokovania sa nevyvijali podl'a
predstav slovenskej strany. Citujuc ¢eského leteckého historika J. Rajlicha: ,, nemecka strana,
predovsetkym zastupcovia firmy Messerschmitt a predstavitelia DLM, pésobiaci ako ,,po-
radcovia“ MNO, neboli — mierne povedané — prilis dobrymi advokdtmi slovenskych potrieb. So
svojimi slovenskymi spojencami zohrali necestmii hru a jednali s nimi ako s vazalmi. “1°

Po prichode slovenskej komisie do danskeho Grove, kde mala splnit’ za jeden deni niekol’ko
sluzobnych tloh, sa predseda komisie, pri prehliadke jedenastich lietadiel typu Bf 109 E,
vykazovanych vyhradne len vo verzii E-7 (dvanaste lietadlo, Bf 109 E-7, W. Nr. 1797, urcené

9VHA Bratislava, f. VVZ, Déverny rozkaz VU aVVZE. 6228.2.1942, &l. 17.

10Tamze.

IVHA Bratislava, f. VVZ, Déverny rozkaz VVZ &. 20 z 20. 5. 1942, ¢1. 84.

12VHA Bratislava, f. VVZ, Doverny rozkaz leteckého pluku &. 20 z 12. 5. 1942, ¢l 1.

Podla vyssie uvedeného rozkazu VVZ mal na sluzobnu cestu vycestovat' uz 12. 5. 1942. Avsak na zaklade spravy
o sluzobnej ceste z 23. 5. 1942 je zrejmé, ze do Berlina odcestoval rychlikom z Bratislavy diia 13. 5. 1942 0 16.26 h.
SUMICHRAST, P.: Sprava pplk. let. J. Duranu o sluzobnej ceste do Berlina a Grove (maj 1942). In: Vojenska historia,
ro¢. 10, 2006, ¢. 1,s. 102.

13VHA Bratislava, f. VVZ, Déverny rozkaz VVZ ¢. 20 z 20. 5. 1942, ¢l. 84.

14Tamze.

I5VHA Bratislava, f. MNO SR 1939 — 1945, spisy déverné 1942, ¢. j. 105.674.

1SR AJLICH, J.: Stihaci letka 13 Slovenskych vzdu$nych zbrani na vychodni fronté v letech 1942 — 1943. In: Historie
a vojenstvi. Cast IL, ro&. L , 2001, &. 3, s. 288.
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pre slovensku vojensku spravu pri prelete do Grove havarovalo a t. ¢. sa nachadzalo v oprave
v materskej tovarni — pozn. P. S.) dostal do prudkych rozporov so Stabs. ing. F. Burgerom
(DLM), ktory chcel, aby slovenska strana prevzala lietadla podl'a nemeckych predpisov, t. j.
spdsobom, ako by stihacie lietadl4 preberal nemecky velitel letky z vlastnych dielni.!”

Podra hlasenia pplk. let. J. Duranu z 23. maja 1942, vys$ie menovany prislusnik DLM nechcel
zamerne pochopit, Ze slovenska strana neprebera lictadla z vlastnych dielni, ale v tomto pripade
vystupuje ako kupujuici, ktory si chce urobit’ realnu predstavu o skutocnej hodnote lietadiel —
t. j. o materiali milionovej hodnoty. Redlna predstava o skutocnej hodnote nemeckou stranou
pripravenych lietadiel sa vSak nedala ziskat’ na zaklade novozalozenych drakovych a motorovych
knih, ako aj palubnych knih, ktorych obsah nekorespondoval so skuto¢nym technickym stavom
preberanych lietadiel. Vzhl'adom na vyslovné Zelanie slovenskej komisie, Ing. Kull, zastupca
firmy Messerschmitt AG a poverenec RLM, sl'tbil, Ze vynimo¢ne vypracuje a komisii predlozi
zoznam jednotlivych oprav drakov a motorov, ako aj zoznam pripadnych havarii, ktoré tieto
lietadla absolvovali. V stlade s danym sl'ubom predlozil komisii vytah z drakovych a moto-
rovych knih, ktory obsahoval pozadované udaje. Komisia si vSak spravnost’ udajov v pred-
lozenom ,,vytahu* nemala moznost skonfrontovat' s originalnymi dokladmi. Dévod bol
prozaicky: nemecka strana to striktne odmietla.

Po zvazeni vSetkych dostupnych informacii, vychadzajic predovsetkym zo stanoviska RLM
z 18. maja 1942, ze ,, slovenski piloti letky v Grove nesmu prv lietat' na tychto lietadlach, dokial
nebudu prevzaté do majetku slov. voj. spravy z dovodu, zZe ndklady spojené s pripadnym
poskodenim tychto lietadiel pri vycviku musi uz hradit slov. voj. sprava“, slovenska komisia
pristupila na ,, nemecku hru“ a na zéklade predlozenych dokumentov vykonala len formalne
kvantitativne prevzatie jedenastich lietadiel Bf 109 E.!8

Do protokolarneho zapisu o prevzati kazdého lietadla, vyhotoveného v nem¢ine, sa komisii
podarilo ,,dostat’” klauzulu, Ze lietadla prechadzajii do majetku slovenskej vojenskej spravy
diiom schvalenia preberacich protokolov MNO SR.

Vzhl'adom na tito skutoénost, beruc do Gvahy fakt, ze vycvik slovenskych pilotov na Bf 109 E
nepokracuje podla schvaleného asového harmonogramu, doslo medzi komisiou a splnomoc-
nencom RLM Ing. Kullom a zastupcami DLM pplk. Wehom a Stbing. Burgerom k dohode, Ze
MNO SR v pripade oneskoreného schvalenia preberacich protokolov vyda pisomné prehlasenie,
ze vsetky pripadné Skody, ktor€ by vznikli v stvislosti s leteckou havariou (pri vycviku slovenskych
pilotov — pozn. P. S.) budd hradené slovenskou vojenskou spravou. Na zaklade tejto dohody
sthlasili zastupcovia RLM a DLM, aby sa slovenskym frekventantom kurzu umoznilo d’alSie
lietanie na lietadlach Bf 109 E, a to aj do &asu, pokial’ budt preberacie protokoly schvélené.!®

17Slovenska komisia mala pocas pobytu v danskom Grove vykonat' v priebehu jedného dita okrem kvantitativneho
a kvalitativneho prevzatia jedenastich lietadiel typu Bf 109 E aj iplnt prehliadku kombinovanej letky a jej vycviku.

18pred 18. 5. 1942 bol ,, oficidlny “ dovod pre nepokratovanie praktického leteckého vycviku slovenskych frek-
ventantov na Bf 109 nedostatok pohonnych hmot.

Napr. por. let. J. Gerthofer vykonal svoj prvy cviény let na Bf 109 E uz 23. 4. 1942. I$lo o stroj s trupovym oznacenim
,, 84 Por. let. V. Krisko vykonal takyto let az 12. 6. 1942, ked’ zasadol do kabiny Bf 109 E, trupové oznacenie ,, 94 .
V tento defi vykonali svoj prvy let na ,, Emilovi“ aj ¢tk. S. Marti§ (trupové oznaenie lietadla ,, 92-S*) &tk. J. Reznak
(trupové oznacenie lietadla ,, 94 ) a ¢tk. Pavel Zelenak (trupové oznadenie ,, 97 ). Podrobnejsie pozri: Zapisnik letov
J. Gerthofera (por. &. letu 6563), V. Krigka (por. ¢&. letu 3190), S. Marti§ (por. ¢&. letu 1081), J. Reznék (por. ¢&. letu
1088) a P. Zelenak (por. €. letu 1617).

19Diia 27. 5. 1942 predlozil zastupca velitel'a vzdusnych zbrani na §tib ministra narodnej obrany spis, v ktorom sa
k otazke zaruky slovenskej strany v pripade poskodenia lietadiel Bf 109 E pri vycviku v Grove doslova uvadzalo:
., Aby pokracovanie vycviku slov. stihacej letky v Grove nebolo zdrzované tym, zZe prevzatie lietadiel Me 109 E nie je
este schvdlené MNO, prehlasuje ministerstvo ndrodnej obrany, ze prevezme plné rucenie za ndhradu skody vzniklej
eventuelnou havariou niektorého stihacieho pilota slov. letky v Grove pri vycviku na lietadlach Me 109 E vyr. ¢. 972,
1495, 2787, 2945, 3317, 3461, 5015, 5244, 5924, 6442, 6474 a to az do doby, kym tieto lietadla nebudi pravoplatne
prevzaté do majetku slov. voj. spravy. “ Podrobnejsie pozri: SUMICHRAST, P.: Spréva pplk. let. J. Duranu o sluZobnej
ceste do Berlina a Grove (maj 1942). In: Vojenska historia, ro¢. 10, 2006, €. 1, s. 92-93.
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Clenovia komisie, za pritomnosti mjr. let. V. Kac¢ku, velitela vycvikovej letky a mijr. let. t. z. Ing.
J. Vodu, vyhotovili diia 18. maja 1942, po formalnom kvantitativnom prevzati predmetnej letecke;j
techniky internt pisomnu zépisnicu, v ktorej opisali udalosti viazuce sa k celému preberaciemu
konaniu. Na zaver navrhli ,, k/1¢“ na ohodnotenie prebratych lietadiel. Na zéklade vSetkych do-
stupnych udajov o prebratej leteckej technike a vlastnych technickych a praktickych poznatkov
navrhli, aby sa tymto liectadlam priznala hodnota draku vo vyske 60 % jeho plnej hodnoty a 40 —
50 % plnej hodnoty leteckého motora Daimler-Benz 601.

Sucastou navrhu komisie bolo aj odportcanie, aby MNO schvalilo prevzatie lietadiel za pred-
pokladu, ze vsetky kupno-predajné podmienky medzi slovenskou vojenskou spravou a RLM
budu pevne stanovené a za tej vyhrady, ze RLM vybavi tato letku este pred odchodom do pol'a
vSetkym materidlom a v takom pocte, aby slovenska stihacia letka na Bf 109 bola schopna
samostatnej taktickej ¢innosti pri plneni uloh v rAmci Rychlej divizie.?

Pplk. let. J. Durana v savislosti s operaénou ¢innostou vo vzdugnom priestore Rychlej divizie
zdoraznil, Ze zo slovenskych letcov mozno ,, dostat’ maximum vykonov a radostnej prace** len
v tom pripade, Ze budu chranit’ slovensk armadu ,, a nie napriklad Madarov, co by sa pri inom
zasadeni aj snadno mohlo stat’™.

Poslednym bodom névrhu komisie bolo odportcanie vo veci vydania pisomného prehlasenia
o garancii slovenskej vojenskej spravy za vSetky skody, ktoré by vznikli v stvislosti s pripadnou
havariou slovenskych pilotov.

Po tomto stru¢nom objasneni najdoélezitejSich historickych faktov viazucich sa k prevzatiu
lietadiel 109 E, v kratkosti priblizime vycvik Gc¢astnikov kurzu na tomto type lietadla.

Teoreticka aj prakticka cast’ kurzu sa uskutocnila v casovom rozmedzi od 1. marca 1942 do
1. jala 1942. Tato skuto¢nost’ nam potvrdzuji okrem zaznamov v zapisnikoch letov slovenskych
pilotov aj dochované posudky nemeckej proveniencie z 25. jina 1942 na pilotov V. Kacku,
J. Drlicku, S. Martiga, J. Jan¢oviéa a J. Vincura. Na zaklade obsahu tychto dokumentov je zrejmé,
ze frekventanti kurzu na lietadlach typu Bf 109 vo verzii B, D a E odlietali 12 — 18 hodin, a to
pri 8 —18 $tartoch na Bf 109 B a Bf 109 D, ako aj 8 — 15 $tartoch na Bf 109 E.2!

Prakticku Cast’ vycviku zacali na cvi¢nych lietadlach Arado Ar 96, najmodernejsSich cviénych
lietadlach druhej svetovej vojny. Dévod zacatia leteckého vycviku na tomto type lietadla bol
prozaicky. Napriek skuto¢nosti, ze v pripade slovenskych frekventantov kurzu islo zvécsa
o skusenych stihacich letcov, do toho ¢asu lietali len na stihacich lietadlach s pevnym podvoz-
kom. Prakticky navyk ziskany pri zatahovani a vysuvani podvozku na cvicnom Arade im mal
umoznit’ bezproblémovy prechod na moderny Bf 109, ktory zatahovacim podvozkom, samo-
zrejme, disponoval. Do realizacie samotného vycviku na modernych stihacich lietadlach Bf 109
frekventanti kurzu vykonali 8 — 15 Startov a pristati na cviénych Aradach, ktoré patrili medzi
najpokrodilejsie a najmodernejsie cviéné lietadla svojej doby.2?

Napriklad velitel’ kurzu V. Kacka absolvoval svoj prvy let na cvicnom Arade uz 3. marca
1942, ked’ v dobe od 14.19 h — 14.26 h nacviCoval Start a pristatie. Spolo¢ne s nim v kabine
stroja usadol aj nemecky instruktor Oblt. Reinwald.??

20yzhladom na d’al$ie udalosti spojené s frontovym nasadenim letky 13 na vychodnom fronte je zrejmé, Ze
odporti¢anie Duranovej komisie sa MNO SR nepodarilo naplnit’. De facto tento stav nastal v decembri 1942, resp.
januari 1943, ked Nemci letku 13 postupne prezbrojili na lietadla Bf 109 F-4 a Bf 109 G-2, ktor¢ patrili do vlastnictva
nemeckej Luftwaffe. V suvislosti s planmi slovenského velenia na ,, vyhradné pouzitie letky na ochranu jednotiek RD“,
je potrebné zdoraznit, ze tieto sa nenaplnili. Nemecké velenie slovenskt stihaciu letku 13 (oznaovana aj ako
13.(slow.)/JG 52) nasadzovalo do bojovej ¢innosti podl'a vlastnych potrieb, v stlade s rozhodnutim nemeckého velenia.
Podrobnejsie pozri napr.: SUMICHRAST, P.: Bojové nasadenie slovenského letectva na vychodnom fronte 1941 —
1943. Doktorandska dizertaéna praca na HU SAV Bratislava, v odbore doktorandského §tadia: 71-02-9 historia,
slovenské dejiny, v Specializacii: 20. storocie, Bratislava, 2003.

21y JA-VHA ACR Praha, f. kmefovych dokladov, kmefiové doklady V. Kagku, S. Martiga, J. Drlicku, J. Jantovica
aJ. Vincura.

22MURAWSKI. M.: Letadla Luftwaffe. Cast 1. Intermodel 1997, s. 21.

27apisnik letov V. Kagku.
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Por. let. V. Krisko, d'alsi z uastnikov kurzu, vzlietol po prvykrat z letiska v danskom Grove
dna 27. marca 1942 na lietadle typu Ar 96, W. Nr. 122. Ucel letu vo svojom zapisniku za-
znamenal takto: ,,Soznamovaci let. Grove — Holstebro — Huming. * Stroj pilotoval nemecky
instruktor Lt. Lutter a po dvadsiatich mintitach letu sa bezpecne vratili na materské letisko.

Lt. Lutter, uz osem minut po Kriskovom pristati, Startoval v kabine toho ist¢ho Arada na d’alsi
let so slovenskym pilotom. V tomto pripade i$lo o por. let. J. Gerthofera, d’alSicho zo skupiny
skusenych slovenskych letcov. Jeho cvicny let trval tridsat'tri minut a uskuto¢nil sa ako ,, poz-
navaci let Viborg — Holstebro — Grove “ 2* Av§ak uz v popoludiiajsich hodinéch toho istého diia
si obaja slovenski piloti s Lt. Lutterom vymenili ulohy a uz za riadiacou pakou Ar 96, W. Nr. 122,
vykonali ,, poznavaci let, pri ktorom cvicili zatacky “. >

Neskorsie najvicsie letecké eso slovenskych Vzdu$nych zbrani, vtedajsi ¢tk. J. Reziak,
Startoval na svoj prvy let z letiska v Grove dia 28. marca 1942. V kabine cvi¢ného lictadla Ar
96, W. Nr. 104, bol s d’alsim nemeckym instruktorom Ofw. Gerstmannom. Ten mu pri $trnast-
minutovom lete prakticky predviedol Start, manipulaciu so zat'ahovacim podvozkom a na-
stavovanie dvojlistej vrtule.2¢ Reziiak vykonal diia marca este d’aldie dva lety spoloéne
s indtruktorom a dva samostatné lety za i¢elom cviGenia Startu a pristatia. Ctk. S. Martis, ¢len
1. aj 2. garnitary letky 13 v poli a tiez neskorsie slovenské letecké eso, absolvoval svoj prvy
zoznamovaci let v kabine Arada Ar 96, Wr. Nr. 104, trupové Cislo ,,3“ diia 28. marca 1942,
v Case od 14.26 — 16.48 h. Rovnako ako s jeho kamaratom J. Reznakom s nim letel nemecky
in3truktor Ofw. Gerstmann.2” MartiSov vycvik pokradoval podl'a stanoveného programu a bez
zvlastnych udalosti az do 14. aprila 1942, ked’ pocas cvicného letu 4-Elenného roja vysadil motor
na jeho Arade Ar 96, W. Nr. 122 a on niidzovo pristél so svojim lietadlom na ,, brucho .28

Na zaklade $tadia dochovanych a autorovi dostupnych zapisnikov letov mozno konstatovat,
ze slovenski piloti — prislusnici 5. (slovenskej) skolnej letky stihacej skupiny Drontheim po
prvykrat Startovali na Bf 109 D v priebehu 2. dekady mesiaca april 1942. Jednym z prvych
Slovakov, ktory vykonali let na ,, stodeviatke “ bol por. let. J. Gerthofer, ktory svoj ,, premiérovy *
Start absolvoval na legendarnom type stihacieho lietadla na stroji ,,Me 109 D-60 (v tomto
pripade islo o Bf 109 vo verzii ,, D *“ ako Dora, s trupovym &islom 60 — pozn. P. S.) dita 14. apri-
la 1942 v &ase od 16.36 — 16.45 h.2? O defi neskor sa k nemu pridal aj velitel’ 5. (slovenskej)
$kolnej letky mjr. let. V. Kacka.3° Por. let. V. Krigko uskutoénil prvy $tart na lietadle Bf 109 D
dna 20. aprila 1942. V tento den, v ¢ase od 15.00 — 15.07 h, vo vzduchu ,, prevetral “ stihacku
L, Me 109 D-72 3! Ctk. S. Marti§ dostal prilezitost oboznamit’ sa vo vzduchu s Bf 109 ,, D-43 “,
dia 23. aprila 1942 0 16.16 h. Po 15-mintitovom cvi¢nom lete sa so svojou ,, Dorou *“ bezpecne
vratil na letisko v Grove. O d’alSie Styri mintity bol so svojou stihackou opét’ vo vzduchu s tilohou
nacvicovat Start a pristatie. Tento cvicny let skoncil 0 16.44 h. V ten den si do svojho zépisnika
letov zapisal pod poradovym ¢islom letu 1069 este jeden let na stodeviatke ,, D-43 ““ trvajici
7-minit, pocas ktorého nacvi¢oval $tart a pristatie.>? Naopak, poslednym frekventantom kurzu,
ktory uskutocnili let na ,, Dore ““ bol J. Reznak, ktory dna 8. méja 1942 o 17. 30 h prvykrat sadol
do kabiny Bf 109 ,, D-43 “, aby vykonal cviény let za Gicelom Startu a pristatia. Jeho oneskoreny
prechod na modernt nemecku stihacku vSak nezapri€inili zl¢ vysledky pri leteckom vycviku,
ale ,,jesitnost’ nemeckého leteckého instruktora Ofw. W. Burkhardta, ktorého si tento ,, drzy
slovensky frekventant dovolil ,, zostrelit pri cviénom siboji na Ar 96. Uspesny vojnovy stiha¢

247 apisnik letov J. Gerthofera.

257 4pisnik letov V. Kriska, taktiez zapisnik letov J. Gerthofera.
267 apisnik letov J. Reziidka.

277apisnik letov S. Martisa z 10. 4. 1938, por. &. letu 1042.
28Zépisnik letov S. Martisa z 10. 4. 1938, por. ¢. letu 1058.

297 4pisnik letov J. Gerthofera.

307apisnik letov V. Kagku.

317 4pisnik letov V. Kriska.

32Za’lpisnik letov S. Martisa z 10. 4. 1938, por. ¢. letu 1042.
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J. Reznak si aj po rokoch spominal na tuto usmevnu udalost’ takto: ,, Pred nasim prvym cvicnym
subojom mi Burkhardt povedal, Ze bude na mna ,,utocit*" a ukaze mi ako treba zostrelovat
nepriatela. Ale nepodarilo sa mu ani raz zostat' mi za chvostom ... ... ...nakoniec som mu vzdy
ostal na chvoste ja. Kamardat Slovak na jeho zadnom sedadle sa na tom dobre zabaval. Burkhardt
bol taky nahnevany tym, ze som ho porazil, Ze mi branil prejst na Bf 109 aj ked’ uz vsetci
kolegovia na iiom lietali. Nakoniec som aj ja dostal Sancu ...*>3

Po niekol’kych letoch na ,, Dordach * si Slovaci sadli do kabin ,, Emilov . J. Gerthofer, technicky
dostojnik leteckého pluku, si opat’ ako jeden z prvych slovenskych pilotov zaznamenal do
zapisniku letov v kolonke ,, lietadlo, typ — cislo “ nasledovny udaj: ,, Me 109E-89 . Stalo sa tak
23. aprila 1942, ked’ na tomto lietadle vykonal tri lety za Gcelom ,, cvicenia Startu a pristania“.
Takéto lety postupne plnili aj ostatni prislusnici 5. (slovenskej) Skolnej letky. Pre ilustraciu:
mjr. let. V. Kacka sadol po prvykrat do ,, Emila* diia 24. aprila 1942, V. Krisko dna 4. juna
a J. Reznak 12. jana 1942. Oneskoreny prechod vacsiny slovenskych frekventantov vycviku na
Bf 109E zapricinili nezhody vo veci prevzatia lietadiel Bf 109E slovenskou vojenskou spravou.
Pocet letov, ako aj celkovy Cas straveny za riadiacou pakou ,, Emila“ bol u jednotlivych slo-
venskych stihacov rozny. Pohyboval sa od 9 do 15 Startov, dovedna viac ako 4 hodiny. Napriklad
velitel’ skolnej letky V. Kacka odlietal na ,, Emilovi“ spolu 9 letov v ¢ase 5 h, 3 min. S. Martis,
d’alsi z pilotov — frekventantov vycviku na Bf 109, ktory dosiahol jedno z najlepsich hodnoteni,
vykonal na Bf 109 E pitnast’ Startov a pristati dovedna trvajuci 4 h, 21 min. Piest'ansky rodak
J. Drlicka, vitaz od ukrajinského Gornostajpolu, sadol pocas vycviku v Grove do kabiny Bf 109 E
dovedna 12-krat a do zépisniku letov si pripisal 3 h a 36 minut ¢asu stravené¢ho vo vzduchu
s touto verziou ,,stodeviatky*. J. Jancovi¢, ktory 30. marca 1943 zahynul na vychodnom fronte,
vykonal na Bf 109 E celkom trinast’ letov (3 h 33 min.) J. Vincur, d’al$i zo $tvorice pilotov,
ktory padol pocas bojového nasadenia 1. garnitury letky 13 v poli, pocas 11 letov (3 h 6 min.)
na Bf 109 E preukazal ,, dobry cit pre lietanie, dobrii reakciu, raznost a titocného ducha*>*

V suvislosti s prechodom slovenskych pilotov na lietadla typu Bf 109E treba zdoraznit, ze
az do konca kurzu lietali aj na starSich verziach Messerschmittove;j ,, stodeviatky ““ a vyskytli sa
aj lety na cvicnych Aradach.

Prakticky letecky vycvik ,,na nemeckych stihacich lietadlach Me 109 v danskom Grove
vyvrcholil v ditoch 15. — 19. juna 1942, ked’ piloti absolvovali ostré strelby na P. C. Kurz bol
definitivne ukonceny dna 1. jula 1942. Frekventanti kurzu, ktori sa neziiCastnili na prelete pre-
vzatych stihacich lietadiel Bf 109, sa vratili do vlasti vlakovym transportom dna 6. jula 1942.
K ich transportu pripojili aj jeden vagén s ndhradnymi suciastkami, pristrojmi a Specidlnym
naradim na vykonavanie revizii a oprav lietadiel Bf 109 E v pol'nych podmienkach.>3

Prelet prevzatych ,,stodeviatok* sa uskutocnil v diioch 2. — 3. jila 1942 na trase Grove —
Ludwiglust — Zerpst — Liegnitz — PieSt'any. Slovenski piloti vystartovali na prelet dna 2. jila
1942 o0 14.30 h a do Piestan doleteli dia 3. jula 1942 o 16.40 h. Neobisiel sa vSak bez mimo-
riadnych udalosti. ,, Emily “ stot. let. O. Dumbalu a étk. S. Martisa mali po¢as preletu technické
poruchy a do miesta urcenia, t. j. na letisko PieSt'any v planovany cas neprileteli.

Napriklad ¢tk. S. Marti§ Startoval z grovskej VPD dita 2. 7. 1942 0 14.19 h, v kabine Bf 109 E,
s trupovym oznacenim ,, biela 10-S*. AvSak do Ludwiglustu, prvého ciel’a svojho preletu ne-
doletel z dévodu poruchy motoru DB 601. Uz po 25 minutach letu sa musel vratit’ na miesto
svojho Startu. Po 36 minutach, pocas ktorych sa pozemny technicky personal intenzivne venoval
jeho ,, Emilovi“, sa opét’ vzniesol do vzduchu a po 1 h, 36 minutach $tastne pristal na letisku
v Ludwigluste. V prelete pokracoval o den neskor, ked’ so svojim ,, Emilom “ zamieril v dvojici

33AI}I]V)AL, J: Rozhovor. Jan Reznék, eso s 32 zostrelmi. In: HT deel, 2002, ¢. 14, s. 32.

34YUA Praha, f. kmefiovych dok}adov, kmenové doklady V. Kacku, S. Martisa, J. Drli¢ku, J. JanCovica a J. Vincura.

35SUMICHRAST, P. - KLABNIK, V.: Slovenské letectvo 1939 — 1944. 2. zvizok. Bratislava : Magnet-Press, 2000,
s. 73.
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s d’al§im pilotom do Zerpstu, kde aj po 36 minttach letu $tastne pristal. Smola mu vsak stale
,,$liapala “ na pity a pri dalSom prelete na trase Zerpst — Liegnitz mu pocas letu neocakavane
odpadla kabina jeho ,, bielej 10-S-ky . PoSkodeny stroj ponechal v starostlivosti nemeckého
pozemného persondlu a sdm odcestoval do miesta materskej posadky.3

Vyssie uvedené skuto¢nosti potvrdzuji dochované zapisniky letov ucastnikov preletu, ako aj
spomienky pamétnikov a si odbornej verejnosti zname. Avsak tidaje o celkovom pocte lietadiel,
ktoré slovenski piloti preleteli na letisko leteckého pluku v Piestanoch sa roznia, a to od 9 az
po 12 lietadiel typu Bf 109 E. Napriklad J. Rajninec, uznavany odbornik na historiu slovenského
letectva v rokoch druhej svetovej vojny, vo svojich pracach tvrdil, ze Slovaci preleteli devat
lietadiel Bf 109 E (W. Nr. 972, 993, 2787, 2945, 3317, 3461, 5015, 5244, 6474).37 Podl'a mar-
tinského leteckého historika V. Klabnika i$lo o desat’ lietadiel Bf 109 E (deviatku slovenskych
letcov pri prelete personalne ,, posilnil “ aj nemecky letec Oblt. Reinwald). Nakoniec S. Bursa
na zaklade vysledkov vlastného vyskumu tvrdil, ze na prelete do PieStan sa zucastnilo az
11 lietadiel Bf 109 E. Podl'a neho sa k slovenskym pilotom pridal okrem Oblt. Reinwalda aj
dalsi z nemeckych leteckych instruktorov z Grove — Lt. Lutter.38

Po preskoleni Casti pilotov na moderné lietadla Bf 109 E a néaslednom nakupe modernych
stihacich lietadiel tohto typu sa mohli realizovat’ plany na opétovné bojové nasadenie sloven-
ského letectva na vychodnom fronte. Velenie letectva za tymto uc¢elom zostavilo plnohodnotnu
bojovu letecku jednotku, ktora mala plnit’ ilohy stihacej ochrany v priestore bojového nasadenia
Rychlej divizie. Pripravu prislusnikov 1. garnittry letky 13, ako aj velenie tejto leteckej jednotke
na vychodnom fronte, zverili skiisenému velitelovi letky 13 stot. let. O. Dumbalovi.

Vzhl'adom na skuto€nost’, Ze v obdobi priprav odchodu letky 13 na front sa na Slovensku
nenachadzal dostato¢ny pocet stihaciek Bf 109 E a tie, ktoré sa uz na Slovensku nachadzali, sa
Setrili na planované frontové nasadenie, pouzivali prislusnici 1. garnitiry letky 13 pri plneni
programu pripravy na frontové nasadenie aj stroje Avia B-534, Klemm KI-35 a Arado Ar 96.
Neskor zacali lietat’ aj na Bf 109 E. Pocas praktickej leteckej ¢innosti doslo aj k niekol’kym
leteck}';rgn havariam, resp. poskodeniam lietadiel, medzi ktorymi figurovali aj lietadla typu Bf
109 E.

Napriklad dia 16. septembra 1942 doslo k ¢iastocnému poskodeniu lietadla Bf 109 E, W.
Nr. 972, ktoré pilotoval ¢tk. J. Stauder. Letecky motor Daimler-Benz DB 601 pre poruchu kom-
presora vysadil a pilot musel niidzovo pristat’ so zatiahnutym podvozkom na letisku v Piest’a-
noch. Lietadlo sa ¢iastocne rozbilo, avSak pilot vyviazol bez zranenia. Okrem tejto nehody boli
pocas vycviku poskodené este tri d’alSie lietadla rovnakého typu. Do odchodu letky na vychodny

367apisnik letov S. Martisa z 10. aprila 1938, por. & letu 1097-1100.

3STRAININEC, J.: Slovenské letectvo 1939 — 1944. 1. zvizok. Bratislava : Magnet-Press, 1999, s. 142.

38y, Kacka, priamy aktér preletu, vo svojich spomienkach z roku 1992, k udalostiam roku 1942 (a tym aj k pre-
Skoleniu v Grove a preletu na Slovensko) uvadza toto: ,, Po ndvrate letiek z vych. frontu bolo planované peskolenie
slov. stihacich pilotov na lietadla Me 109 (Messerschmitt). To sa uskutocnilo v case od 25. 2. do 5. 7. 1942 v Grove
v Dansku. Preskolenie absolvovalo celkom 14 stihacich pilotov, z toho 4 dostojnici: mjr. Kacka — velitel, mjr. Trnka,
stot. Dumbala a stot. Pdlenicek a 10 rtm a poddéstojnikov. Po skoncent preskolenia prileteli sme s 12 lietadlami
Me 109.“ KACKA, V.: Curriculum vitae. Kopia rukopisu vo vlastnictve autora.

Poznamka: vzhl'adom na skuto¢nost, ze doposial’ nie je znamy relevantny dobovy dokument (napr. sluzobny spis
MNO SR, VVZ, leteckého pluku; resp. leteckého parku; kniha Startov a pristati letiska vojenského letiska Piestany),
ktorého obsah by verifikoval pocet prelietnutych ,, Emilov“, resp. by sa viazal k opisu udalosti, ktoré sa odohrali na
trase ich preletu, nie je mozné odbornu diskusiu v predmetnej veci definitivne uzavriet’.

3Napriklad &tk. S. Marti§ ma vo svojom zéapisniku letov podas pripravy na frontové nasadenie zaznamenané
nasledovné mimoriadne udalosti: dita 6. 8. 1942 ntidzové pristatie na B-534-513 pri Zarnovici; dita 9. 9. 1942 porucha
na Bf 109 E. Wr. 5244 (podgiarkoval a zvyraznil — pozn. P. 8.); Podrobnejie pozri: Zapisnik letov S. Martisa z 10. 4.
1938, por. ¢. letu 1104; 1133.

Jeho kolega ¢tk. J. Stauder, dalsi z prislusnikov 1. gamnittry letky 13, dita 25. 7. 1942 havaroval na stihacom lietadle
B-534-259. Za jeho podiel pri vzniku mimoriadnej udalosti mu VVZ odobralo letecké pridavky za mesiac august 1942.
VHA Bratislava, f. Letecky pluk, Déverny rozkaz leteckého pluku ¢. 43 zo 14. 8. 1942, ¢l. 2.
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front mali byt tieto straty leteckej techniky nahradené vzhl'adom na planované komisionalne
prevzatie Styroch stihaciek Bf 109 E na letisku Erding pri Mnichove. V tejto stivislosti je potrebné
zddraznit, Ze planované doplnenie leteckou technikou sa nakoniec neuskutoénilo.*

Priprava Strnastich vybranych stihacich letcov 1. garnitiry letky 13 sa prakticky realizovala
od 1. septembra 1942 do 7. oktdbra 1942, ked’ bola letka pripravena na odchod do pola. Vy-
konanie ostrych strelieb v diioch 21. — 25. septembra 1942, na stihackach typu Bf 109 E, na
leteckej strelnici Novy Dvor — Malacky, v nemeckej ochrannej zone, ktoré vSestranne zabez-
pecoval slovensky letecky detasman a hospodarska stotina, sa stalo de facto vyvrcholenim pri-
prav odchodu na vychodny front. Na prvé bojové lety spojené s ostrou strel’bou z gulometov
na vytycené P. C. Startovali piloti uz v skorych popoludiajsich hodinach dna 21. septembra 1942.
Po troch diloch intenzivneho lietania na Siestich stthackach Bf 109 E dostali rozkaz zautocit’ na
uréené pozemné ciele strel’'bou z kanonov svojich lietadiel. Dna 25. septembra 1942, po absol-
vovani 5 — 9 letov spojenych s ostrou strel'bou z palubnych zbrani, absolvovali prislusnici letky
aj zavereCné strel'by, na ktorych sa zuc€astnili nacelnik VVZ pplk. gst. A. Ballay a $éf Nemeckej
leteckej misie na Slovensku Gen.Maj. L. Keiper. Obaja vysoki vojenski funkcionari vyjadrili
s vysledkami strelieb, predovsetkym vSak s vysledkami strelieb z palubnych kanénov, vel'ka
spokojnost’. Po tomto dni bola letka 13 vyhlasena za plne bojaschopntl a pripravent na bojové
nasadenie na fronte. Na front mala odist’ spolo¢ne s motorizovanou hlasnou rotou so spojovacou
&atou a 4. l'ahkou batériou DPLP, kde by vytvorili taktickti skupinu Dumbala. Presun letky 13
bol stanoveny dvomi spésobmi: pozemnym sledom a lietajucim sledom.

Vzhl'adom na zameranie publikacie sa nebudeme venovat’ pozemnému sledu a v kratkosti si
objasnime len najddlezitejSie udalosti viazuce sa k lietajucemu sledu letky 13.

V zmysle nariadenia VVZ z 29. septembra 1942 vo veci odchodu jednotiek vzdusnych zbrani
do pol'a, malo lietajuci sled letky 13 tvorit’ devét’ lietadiel Bf 109 E. Po niekol’kych havariach
vSak na Slovensku nebol dostato¢ny pocet letuschopnych lietadiel tohto typu. Z tohto dévodu
do pol'a odletelo len sedem pilotov na lietadlach Bf 109E (W. Nr. 2787, 2945, 3317, 3461, 5244,
6474, 6476). Prislugnici lietajiceho sledu pod velenim stot. let. O. Dumbalu, v obdobi od
27. oktdbra 1942 do 4. novembra 1942, prekonali pocas preletu nasledovntl trasu: Piestany (Start
—27. X. 1942) — Kamenica nad Cirochou (27. X. 1942 — pristatie) — Kamenica nad Cirochou
(Start) — Lember (pristatic) — Lember (Start — 31. X. 1942) — Proskurov (pristatic) — Proskurov
(start 1. XI. 1942) — Uman (pristatie) — Uman (Start — 2. XI. 1942) — Kirovograd (pristatie) —
Kirovograd (Start — 3. XI. 1942) — Zaporozie (pristatie) — Zaporozie — (Start — 4. XI. 1942) —
Rostov (pristatie) — Rostov (Start) — Majkop (pristatie — 4. XI. 1942).

Presun lietajuceho sledu mal ako jeho technicky predvoj zabezpegit’ rtk. S. Martis, ktory
17. oktobra 1942 na lietadle Bf 109 E-7, W. Nr. 3194, odstartoval z letiska v PieSt’anoch. Jeho
ulohou bolo na miestach planovanych medzipristati zabezpecit’ potrebntl technicki pomoc pre
svojich kolegov z lietajuceho sledu. Tuto sa mu vsak nepodarilo splnit’, pretoze uz pocas me-
dzipristatia v Ivove havaroval.*! Zo svojho tazko poskodeného ,, Emila‘ viak vyviazol len
s Pahkym zranenim. S. Martig, vzhl'adom na rozsah poskodenia lietadla, ponechal neletuschopnu
stihacku v starostlivosti nemeckého pozemného persondlu. Podl’a zdznamu v jeho zapisniku letov
dita 20. 10. 1942 odletel z letiska Ivov na E-241.10 do Kamenice nad Cirochou.*? Letecké
havarie a technické problémy neobisli ani prislusnikov lietajuceho sledu. Uz pocas prvého me-
dzipristatia v Kamenici nad Cirochou mal Drli¢kov ,, Emil“ technickd poruchu na podvozku,
preto J. Drlicka pristal nadzovo na ,, brucho . Jeho stroj sa Ciasto¢ne poskodil. Napriek tejto
neprijemnej udalosti skupina pokracovala bez J. Drlicku v prelete do Lvova. LenZe ani 'vovské

4OSUMICHRAST, KLABNIK, ref. 35, s. 90.

417apisnik letov S. Martiga z 10. 4. 1938, por. &. letu 1168-1169.

427 apisnik letov S. Martiga z 10. 4. 1938, por. &. letu 1170. Prelet na trase I'vov (Lemberg) — Kamenica nad Cirochou
trval 63 minut.
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medzipristatie sa neobislo bez nehody, pretoze pri pristdvacom manévri havaroval velitel’ letky
0. Dumbala. Letecka havariu sposobilo neoakavané zaklapnutie zimky podvozku. Poskodené
lietadlo Bf 109 E bolo uvedené do letuschopného stavu az takmer o Styri dni. Diia 31. oktobra
1942, po odstraneni nasledkov leteckej havarie, pokracovala slovenska skupina v lete do Pro-
skurova. Dnia 4. novembra 1942 dorazila do miesta svojho prvého frontového posobiska —
kaukazského Majkopu. V Dumbalovej leteckej jednotke viak chybal J. Drlicka. Pre technicka
poruchu pohonnej jednotky Daimler-Benz 601 musel nadzovo ,, sadnut * na letisku Uman. Nu-
dzové pristatie bolo hladké a po vymene motora bolo lietadlo opét’ letuschopné. Drlicka sa na-
pokon pripojil k jednotke az v polovici decembra 1942.

Stihaciu letku 13 po prichode do Majkopu zaradili k I1./JG 52. Od jej velitela Hptm. Johannesa
Steinhoffa dostdvala rozkazy na vykonanie jednotlivych operacnych letov. Konkrétny perso-
nalny vyber pilotov vSak zostal v pravomoci velitel’a slovenskej leteckej jednotky. Napriek tis-
pechu, ktory Slovaci docielili diia 28. novembra 1942, ked’ v leteckom stboji dvoch slovenskych
stihacov na Bf 109 E proti 9-¢lennej skupine sovietskych stihacov na I-153 ziskali tri zostrely,
nebola situdcia vo vyzbroji jednotky vobec priazniva. Uz poc€as prvého mesiaca na fronte sa
pocet bojaschopnych lietadiel Bf 109 E dramaticky znizil na tri. Tato skutocnost’ kriticky ko-
mentoval vo svojom hlaseni velitel’ letky 13, ked’ konstatoval, Zze vo vyzbroji letky sa nachadza
pat lietadiel Bf 109 E, z ktorych st vsak len tri bojaschopné. Dna 27. novembra 1942 stratila
letka 13 lietadlo Bf 109 E, ktoré pilotoval J. Vincur. Z dévodu prasknutého olejového potrubia
motora musel nidzovo pristat’ na vlastnej strane frontu, vo vzdialenosti asi 10 km pred prednym
okrajom hlavnej bojovej linie. Vzhl'adom na neuteseny technicky stav leteckého parku sloven-
skej letky pridelila 52. stihacia eskadra letke 13 jedno lietadlo Bf 109 G.

V tomto obdobi uz VVZ disponovalo tajnym spisom $éfa Nemeckej leteckej misie na
Slovensku z 9. novembra 1942, v ktorom sa medzi inym konstatovalo, ze ,, letka Me 109 E 0-7*
(rozumej stihacia letka 13 v poli — pozn. P. S.) bude prezbrojena na ,,letku Me 109 F 4°.
Prezbrojenie bude uskutocnené na fronte. V spise sa d’alej uvadzalo: ,, Navrh DLM dohovoreny
uz ustne s panom ministrom NO smeruje k tomu, aby po vykonani prezbrojenia na fronte sa
nachadzajucich lietadiel Me 109 E 0-7 na Me 109 F-4, zbyleé lietadla Me 109 E-0-7 boli
dopravené spdt na Slovensko a pouzité na ochranu Bratislavy a priemyslu na Povazi a na vycvik
nahradnych posadok.

V suvislosti s vyssie uvedenym, mozno uviest’ tol’ko, Ze obsah predmetného spisu sa podarilo
naplnit’. Stihacia letka 13 pouzivala lietadla Bf 109 E na vychodnom fronte len do 2. dekady
januara 1943, ked’ prislusnici letky zacali vyhradne lietat’ na modernejsich verziach lietadla typu
Bf 109, a to na ,, Friedrichoch* a ,, Gustavoch “. Lietadla Bf 109 E patriace do vlastnictva slo-
venskej vojenskej spravy, ktoré ,,prezili naro¢né bojové nasadenie na vychodnom fronte, boli
postupne prelietnuté na Slovensko, kde sa pouzili na vycvik d’al§ich pilotov v ramci dvoch
kurzov ,, vycviku na lietadla Me 109 v rokoch 1943 — 1944, ako aj na ochranu vzdusného
priestoru zapadného Slovenska, a to najskor v zostave ,, 4 clenného hotovostného roja stihacich
lietadiel Me 109, potom letky 13 — Pohotovostnej letky slovenskych Vzdusnych zbrani.

V rokoch 1942 — 1943 sa okrem uz spomenutych lietadiel typu Bf 109 E-7, ktoré na Slovensko
z danskeho Grove prelietli vybrani Gi€astnici preSkol'ovacieho kurzu na lietadla Bf 109, dostali
aj d’alsie stihacie lietadla rovnakého typu. Ako uz bolo spomenuté, ich priblizny pocet, ako aj
konkrétne vyrobné ¢isla nie je mozné vyspecifikovat’ na zaklade stadia dobovych archivnych
dokumentov uloZenych vo Vojenskom historickom archive Bratislava. Dévod je jednoduchy:
relevantné dobové dokumenty, ktorych obsah by tvorili predmetné udaje, sa v archive nedo-
chovali. AvSak na zéklade Stidia autorovi dostupnych zapisnikov letov prisluSnikov Vzdusnych
zbrani, ktori vykonali preberacie lety lietadiel typu Bf 109 E, ako aj porovnania autorom
ziskanych udajov s udajmi v minulosti publikovanymi v odbornych pracach inych vojenskych
historikov, mozno vy¢islit’ priblizné pocty, ako aj vyrobné Cisla stihacich lietadiel, ktoré sa dostali
do majetku slovenskej vojenskej spravy.
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V zapisniku letov myjr. let. J. Trnku, velitel'a Leteckej $koly, najdeme za obdobie od 30. no-
vembra 1942 do 17. jula 1943 niekol’ko zaznamov o vykonani skusobnych, zalietavacich a ,, pre-
Jjimacich* letov lietadiel typu Bf 109 E. Okrem lietadiel, ktoré¢ tvorili prva dodavku lietadiel
Bf109 E (Bf 109 E, W. Nr. 972; Bf 109 E, W. Nr. 1495; Bf 109 E, W. Nr. 3317; Bf 109 E,
W. Nr. 5015, Bf 109 E, W. Nr. 5924; Bf 109 E, W. Nr. 6442)* a slovenské letectvo ich opétovne
prevzalo do svojej vyzbroje po opravach v materskom zavode, resp. dielnach a opravovniach,
sa v Trnkovom zapisniku letov nachadzaju aj $tyri nové ,, prirastky * lietadiel typu Bf 109 E,
ktoré do tej doby nefigurovali v majetku slovenskej vojenskej spravy.

Konkrétne i$lo o nasledovné stroje: Bf 109 E, W. Nr. 3194 a Bf 109, E, W. Nr. 4870 (prevzaté
dia 30. novembra 1942); Bf 109 E, W. Nr. 1625 (prevzaté dna 1. decembra 1942); Bf 109 E, W.
Nr. 3444 (prevzaté 4. marca 1943 spoloc¢ne s Bf 109 E, W. Nr. 5015, W. Nr. 5924, W. Nr. 6442).

Okrem vysSie uvedenych lietadiel je v zapisniku letov myjr. let. V. Kacku, velitela II. perute
leteckého pluku, dia 26. februara 1943 zaznamenany zalietavaci let stihacieho lietadla Bf 109 E,
W. Nr. 2042 (poradové &islo letu 3836 — pozn. P. S.).

Avsak d’alsim strojom typu Bf 109 E, ktory prelietol slovensky pilot na izemie Slovenska
po prilete ,, Emilov* z danskeho Grove, bola stihacka Bf 109 E, W. Nr. 2028, ktoru por. let.
J. Gerthofer preletel dita 15. augusta 1942 na Slovensko z Viedenského Nového Mesta. 44

Stot. let. O. Dumbala, na zéklade nariadenia VVZ &. 73.183/Dév.tech.1942 odcestoval dia
5.9. 1942 z Bratislavy do Liegnitzu, aby na tamoj$om letisku prevzal stthatku Bf 109 E, W. Nr.
6474, ktori mal nasledne preletiet na Slovensko.*> Presny datum preletu z Liegnitz na Slovensko
nie je znamy, avSak na zaklade zapisov v zapisnikoch letov prislusnikov letky 13 je nespochyb-
nitelné, ze Bf 109 E, W. Nr. 6474 sa dostal na Slovensko a neskor aj na vychodny front.4

Cast’ z tychto lietadiel sa po vypuknuti Slovenského narodného povstania dostala na letisku
v Piestanoch neposkodena do ruk nemeckej okupacnej armady. Ich zhabanim sa definitivne
skon¢ila sluzba tohto legendarneho typu lietadla v slovenskych Vzdusnych zbraniach.

“Mir. let. J. Trnka zalietal lictadla Bf 109 E, ktoré uz v minulosti ,, figurovali“ v majetku slovenskej vojenskej
spravy v nasledovnych ditoch: Bf 109 E, W. Nr. 972: sktsobné lety v diioch 8. 5. 1943 a 27. 5. 1943 — 3 x zalietavaci
let dita 10. 8. 1943; Bf 109 E, W. Nr. 1495: skusobny a ,, prejimaci“ let (rozumej preberaci let — P. S.) dita 24. 2.
1943; Bf 109 E, W. Nr. 3317: preberaci let diia 17. 7. 1943; Bf 109 E, W. Nr. 5015: zalictavaci a preberaci let diia
4. 3. 1943; Bf 109 E, W. Nr. 5924: zalictavaci a preberaci let diia 4. 3. 1943; Bf 109 E, W. Nr. 6442: skuSobny
a preberaci let dia 24. 2. 1943 a 4. 3. 1943 (v zapisniku letov uvedené diia 24. 2. 1943 ako W. Nr. 6942 — skusobny
let, resp. 6948 — preberaci let — pozn. P. S.) Zapisnik letov mir. let. J. Trnku.

44VHA Bratislava, f. Letecky pluk, Doverny rozkaz leteckého pluku &. 43 zo 14. 8. 1942, ¢&l. 6. Po prilete na
Slovensko tento stroj odskusali vo vzduchu viacero prislusnikov letky 13. Napriklad &tk. S. Marti§ v jeho kabine
absolvoval diia 4. 9. 1942 preskusaci let v dobe od 8.25 — 8. 40 h. Po nom vykonal na tomto lietadle aj d’alsie $tyri
cviéné lety trvajice 31 minit (3 x Start a pristatie, 1 x nacvik zatidok vo vyske 2 000 m). Zapisnik letov S. Martisa
z 10. 4. 1938, por. ¢. letu 1122-1126.

J. Gerthofer preletel na Slovensko pred odletom 1. garnitury letky 13 na vychodny front este jeden blizSie neiden-
tifikovatel'ny stroj Bf 109 E. Prelet na trase Viedenské Nové Mesto — Pie§tany vykonal diia 24. 9. 1942 v ¢ase od
15.05 — 15.35 h. Zapisnik letov J. Gerthofera, por. ¢. letu 7330.

4SVHA Bratislava, f. Letecky pluk, Doverny rozkaz leteckého pluku ¢&. 43 zo 14. 8. 1942, &l. 6.

46Podra zaznamov v zépisniku letov S. Martida by mohlo ist’ o jeho ,, bielu 10-S-ku*, ktort dita 3. 7. 1942 ponechal po
odpadnuti krytu kabiny v starostlivosti nemeckého pozemného personalu na letisku Liegnitz. Toto tvrdenie vSak mozno
spochybnit’ na zaklade analyzy dobovej fotografie lietadla s trupovym oznacenim ,,zltd 955, ktoré bolo zachytené pri
zastrel'ovani zbrani v Grove. Na VCHOP-e stroja zretel'ne vidno ¢islo jeho draku: W. Nr. 6474. Autor sa priklana k nazoru, ze
stroj pred preletom ,, dostal “ nové oznacenie ,,10%, ktoré nahradilo predchadzajtice oznacenie pouzivané pocas vycviku v Grove.
Je nespochybnitelné, ze ziaden Bf 109 E, ktori preleteli z Grove nemal predtym pouzivané ,, vysoké “ trupové ¢isla, napr. ,, biela
88S“, , biela 91S*, , biela 925", resp. ,,ltd 89S*, ,,£ltd 955 *. Niektori autori vo svojich pracach tvrdia, Ze S. Marti§ preletel
do Piest’an svojho ,, Emila “ po namontovani novej kabiny nemeckymi mechanikmi na letisku Liegnitz. V jeho zapisniku letov
viak ziaden prelet Bf 109 E na trase Liegnitz — Piestany nefiguruje. Mjr. V. Kacka dia 6. jula 1942 uzavrel jeho zapisnik letov
po ,,skonceni vycviku na nemeckych stihacich lietadldch*. S. Marti§ dalsi let po navrate z Danska absolvoval az 29. 7. 1942,
ked’ cvitil Starty a pristitia na B-534-513 (por. &. letu 1101). Porovnaj SUMICHRAST, P. — ANDAL, J.: Messerschmitt Bf
109 B, D a E slovenskych pilotov 1942 — 1944. Poprad — HT model $pecidl No. 907, s. 49; taktiez BURSA, S. — ANDAL, J.:
Letka 13. 13 (Slow.)/JG 52 v obrazoch — in pictures 1940 — 1944. Poprad — HT model Specidal No. 912,s. 17 a s. 39.
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VYROBNE CiSLA LIETADIEL TYPUBF 109 E
VO VYZBROJI SLOVENSKYCH VZDUSNYCH ZBRANI
(1942 - 1944)

BF 109 E, W. Nr. 972

® vo vyzbroji vzdusnych zbrani v rokoch 1942 — 1944,

® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitury letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte. Dnia 16. IX. 1942, v rdmci tejto pripravy poskodené, pri nidzovom
pristati J. Staudera. Tomu pocas letu vysadil kompresor motora DB 601,

® od 20. VIII. 1943 pridelené ,, 4 ¢lennému hotovostnému roju stihacich lietadiel Me 109 vo
Vajnoroch. J. Reznak na tomto stroji vykonal dia 17. IX. 1943 v Case od 8.58 — 9.20 h tri
Starty a pristatia,

® v 1. polovici roku 1944 lietadlo pouzivali piloti stihacej letky 13-Pohotovostnej letky. Naprik-
lad jeden z najznamejsich ¢lenov letky 13-Pohotovostnej letky a druhy najaspesnejsi sloven-
sky stihaci pilot, zvk. 1. Kovarik, na iom vykonal dia 7. III. 1944 prelet na trase Vajnory
(Start) — Nitra — Pie$tany (pristatie) za ucelom Ucasti na nacviku na defilé pri prilezitosti
vyroc¢ia vzniku Slovenskej republiky; dia 13. IV. 1944 na tomto lictadle letelo d’alsie sloven-
ské letecké eso — rtk. R. Bozik, ktory v case 11. 49 — 12. 38 h vykonal ,, Start na poplach .
Pocas letu proti avizovanému vzdu$nému nepriatel’'ovi na iom zostrelil nemecké stihacie lie-
tadlo Bf 110G-2, ktoré sa zrutilo v priestore Kopacskeho lesa,

® rtk. S. Jambor, ktory zahynul 26. V1. 1944 pri leteckom suboji s letcami 15. USAAF, absol-
voval diia 31. V. 1944 na Bf 109 E, W, Nr. 972, cezpol'ny let na trase: Piestany (Start) — Ni-
tra — Zlaté Moravce — Tri Duby (pristatie) — Tri Duby (Start) — Handlova — Prievidza — Piestany
(pristatie),

® od V./1944 do VIII./1944 stroj pouzivali v rdmci cvicnej letky leteckého pluku na vycvik pi-
lotov na lietadlach Bf 109. Napriklad frekventant kurzu, rtk. P. Kalmanc¢ok, vykonal na Bf
109 E-2, W. Nr. 972 este osem dni pred vypuknutim SNP, t. j. dna 21. VIII. 1944, let trvaju-
ci patnast minut, pri ktorom sa mu pocas cvi¢ného letu samovolne otvorila kabina lietadla,

® od 10. VII. 1944 pridelené letke 12. Prevzatie a nasledné prelietnutie stihacky od letky 13
k novej leteckej jednotke, spolocne s Bf 109 E-7, W. Nr. 4870 (letka 13), Bf 109 E-7, W. Nr.
1495 a Bf 109 E-7,W. Nr. 3444 (cvicna letka leteckého pluku) sa malo realizovat’ az po vy-
cvieni pilotov zaradenych do vycviku na lietadlach Bf 109,

® stroj Bf 109 E, W. Nr. 972, pocas 2. dekady mesiaca jin 1944 pouzili stihaci leteckého pluku,
na strelbu na pozemné ciele vytycené na leteckej strelnici Malacky — Novy Dvor (napr.
V. Krisko — 14. VI. 1944),

® [X./1944 — zhabané nemeckou okupacnou armadou na letisku v PieSt'anoch.

BF 109 E, W. Nr. 1449

® cxistencia lietadla vo vyzbroji vzdusnych zbrani dolozena v roku 1942,

® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitury letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte. Diia dia 8. IX. 1942, v Case od 8.33 — 9.08 h, do kabiny lietadla
zasadol J. Reznak a ako ¢islo ,,4“ sa zcastnil ,, bojového cvicenia“ v §tvorclennej skupine.
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BF 109 E, W. Nr. 1495

® vo vyzbroji vzduSnych zbrani v rokoch 1942 — 1944,

® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitury letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte. Dna 16. IX. 1942 vykonal zastupca velitel’a letky 13 — por. let.
V. Krisko na Bf 109 E, W. Nr. 1495 dva lety za uc¢elom ,, cvicenie ndletov na P. T. * (rozumej
pozemny ter& — pozn. P. S.),

® dina 30. X. 1943 ako Bf 109 E-7, W. Nr. 1495, opétovne komisionalne prevzaté. Pocas pre-
vzatia zalietané mijr. let. O. Dumbalom a por. let. L. Hodrom,

® XI1./1943 pridelené od leteckého pluku k cvicnej letke leteckého pluku,

® [11./1944 pridelené od cvicnej letky leteckého pluku k Leteckej Skole,

® od V./1944 do VIII./1944 stroj pouzivali v ramci cviénej letky leteckého pluku na vycvik pi-
lotov na lietadlach Bf 109,

® ditom 10. VII. 1944 pridelené letke stot. let. J. Palenicka. Prevzatie a nasledné prelietnutie
stroja od cvicnej letky leteckého pluku k letke 12 spolocne s trojicou d’alSich ( W. Nr. 972
a 4870 — letka 13 a W. Nr. 3444 — cvi¢na letka) mal zariadit velitel’ II. perute, avSak az po
vycviéeni pilotov zaradenych do vycviku na lietadlach Bf 109.

BF 109 E, W. Nr. 1572

® vo vyzbroji vzdusnych zbrani v rokoch 1943 —1944,

® jedna z prych zmienok o tomto ,, Emilovi“ je z 9. XII. 1943, ked’ J. Reznak na tomto stroji
vykonal v Case od 15.55 — 16.10 h celkom tri Starty a pristatia (kazdy trval 5 minat). Dna
22.1. 1944 na nom vykonal aj zalietavaci let trvajuci dvadsat’pat’ minut. Lietadlo Bf 109 E-7,
W. Nr. 1572, pohanal motor Daimler-Benz DB 601 A/1, W. Nr. 11.740,

® XI1./1943 pridelené cvicnej letke leteckého pluku ako nahrada za havarované lietadlo Bf 109 E-7,
W. Nr. 5015,

® rtk. G. Lang, d’alsi z ostriel'anych bojovnikov z vychodného frontu, na iom vykonal diia 7. II1.
1944 prelet na trase Vajnory (Start) — Nitra — Pie§tany (pristatie) za i¢elom ucasti na nacviku
na letecké defilé pri prilezitosti vzniku Slovenskej republiky,

® npor. let. V. Krisko, velitel’ letky 13, Startoval na Bf 109 E, W. Nr. 1572, dna 13. IV. 1944
na poplach. Pocas letu proti avizovanému anglo-americkému letectvu dosiahol vysku 7. 800 m.
Po 47-minutach letu sa bez mimoriadnych udalosti bezpecne vratil na materska zakladnu.

BF 109 E, W. Nr. 1625

® vo vlastnictve slovenskej vojenskej spravy v rokoch 1942 —1944,

® podla zapisniku letov J. Trnku prevzali stthacku Bf 109 E, W. Nr. 1625, zastupcovia sloven-
ského letectva dna 1. XII. 1942,

® v roku 1944 stihacie lietadlo pouzivali piloti stihacej letky 13-Pohotovostnej letky,

® npor. let. V. Krisko, na iom vykonal dna 7. III. 1944 prelet na trase: Vajnory (Start) — Nitra
— Piest’any (pristatie) za tcelom ucasti na nacviku na defilé pri prilezitosti vzniku Slovenskej
republiky,

® rtk. rtm. let. F. Hanovec, byvaly prislusnik 2. garnitary letky 13 v poli, neskorsi ¢len letky
13-Pohotovostnej letky, vykonal na Bf 109 E, W, Nr. 1625, dia 31. V. 1944 cezpolny let na
trase: PieStany (Start) — Nitra — Zlaté Moravce — Tri Duby (pristatie) — Tri Duby (Start) —
Handlova — Prievidza — Piestany (pristatie).
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BF 109 E, W. Nr. 2028

® cxistencia lietadla vo vyzbroji VzduSnych zbrani doloZend v 2. polovici roka 1942,

® stihacku pouzivali pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnittry letky 13 na bo-
jové nasadenie na vychodnom fronte, napr. J. Rezndk na iom absolvoval dna 4. IX. 1942
v ¢ase od 8.53 —9.11 h, svoj prvy let na Bf 109 po navrate z preskolenia v danskom Grove.
Ucel letu: ,, cvicenie zataciek, Startu a pristania .

BF 109 E, W. Nr. 2787

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 —1944,

® 0d 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitlry letky 13 na vychodnom fronte. Zastupca velitel'a letky
por. let. v. Krisko na niom dna 9. XI. 1942 vykonal v poradi svoj piaty let na vychodnom
fronte. V jeho zapisniku letov, v Casti ,,ucel letu a jeho prevedenie “, let zaznamenany ako
,orientacny (rozumej let — pozn. P. S.) na front a v priestoru R. D.“ Cas letu: 13.20 — 14.05 h.
V januari 1943 lietadlo v pol'nych podmienkach niekol’kokrat opravované. V. Krisko ho po
opravach dvakrat zalietal: ato 4. 1. a 7. 1. 1943,

® dia 17. 1. 1943, pocas operacného letu cat. J. Reznaka, lietadlo tazko poskodené strelbou
sovietskych stihacov letiacich na LaGG-och. Stroju zlyhali palubné zbrane,

® [I1./1943 sa stroj nachadzal na letisku Nikolajev — Vychod,

® 1. II. 1944 lietadlo opitovne zalietané a prevzaté slovenskym letectvom. Zalet lietadla vyko-
nal treti najuspesnejsi slovensky stiha¢ — npor. let. J. Gerthofer. Stroj pridelili cvi¢nej letke
leteckého pluku,

® stot. let. . Haluzicky preletel dna 10. V. 1944 lietadlo od cvicnej letky leteckého pluku k Le-
teckej skole,

® stihacie lietadlo pocas SNP vo vyzbroji Kombinovanej letky povstaleckého letectva 1. Cs. ar-
mady na Slovensku,

® 25. X. 1944 neschopné letu lietadlo zni¢ené pri Gstupe do hor.

BF 109 E, W. Nr. 2945

® vo vlastnictve slovenskej vojenskej spravy v rokoch 1942 — 1944,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitiry letky 13 v poli,

® J. Reznak absolvoval na Bf 109 E, W. Nr. 2945, dna 9. XI. 1942, v ¢asovom rozmedzi od
9.20 — 9.35 h, svoj premierovy let na vychodnom fronte. Nad majkopskym letiskom cviéil
pocas 15 mintt zatacky. Dna 18. XI. 1942 o 13.40 h Startoval na Bf 109 E, W. Nr. 2945, spo-
lo¢ne s J. Jancovicom na poplach. ich bojovou tlohou bolo stihanie avizované¢ho nepria-
tel'ského lietadla a nésledné hliadkovanie nad majkopskym letiskom. Po sedemdesiatich
minutach sa obaja slovenski stiha¢i vratili bez uspechu na materské letisko. J. Reznak za-
sadol na vychodnom fronte do kabiny Bf 109 E, W. Nr. 2945, celkom 9-krat, ¢im sa stal
jeho najpouzivanej§im ,, Emilom *. Dumbalov zastupca a 1. dostojnik letky 13-por. let. V. Kris-
ko, taktiez absolvoval na Bf 109 E, W. Nr. 2945, svoj prvy let na vychodnom fronte. Dna
9. XI. 1942 vykonal orientacny let v okruhu letiska Maikop. “,

® [I1./1943 sa slovensky Messerschmitt Bf 109 E, W. Nr. 2945, nachadzal cca 15 km severne
od Nikolajeva, kde s nim pilot nidzovo pristal z déovodu technickej poruchy pohonne;j jed-
notky, neskor presunuty na Slovensko,

® V./1944 do VI./1944 lietadlo pouzivané v ramci cvi¢nej letky leteckého pluku na vycvik pi-
lotov na lietadlach Bf 109.

63



Vojenska histéria

Poznamka:

V dennom rozkaze leteckého pluku €. 49 z 31. III. 1944 sa v clanku ,,Cezpolné lety — vy-
konanie nachadza zmienka o liectadle Bf 109 E-3945, na ktorom rtk. rtm. let. F. Hanovec vy-
konal dna 7. III. 1944 ,, prelet na trati: Vajnory — Nitra — Piestany za ucelom zucastnenia sa
nacviku na defilé ku ditu 14. marca 1944." Vzhl'adom na skutoCnost’, Ze vyrobné ¢islo tohto
., Emila“ sa v Ziadnom inom dobovom dokumenta neuvadza, doslo v tomto pripade zrejme ku
chybe pri prepise. S najvacsou pravdepodobnost’ou islo o stihacie lietadlo Bf 109 E, W. Nr. 2945.

BF 109 E, W. Nr. 3194

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 — 1943,

® dia 30. XI. 1942 stroj Bf 109 E, W. Nr. 3194, prevzali do majetku slovenského letectva. Pre-
beraci let v trvani 17-minut vykonal mjr. let. J. Trnka,

® od IV./1943 lietadlo vyuzivané v ramci leteckého pluku pri ,, vyeviku na lietadlach Me 109
— priprava prislusnikov 2. garnitiry letky 13 v poli. Lety na tomto stroji absolvovali napr.
R. Bozik a K. Geletko.

BF 109 E, W. Nr. 3317

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 — 1944,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitry letky 13 na vychodnom fronte,

® J. Rezndk, slovenské letecké eso s 32 potvrdenymi vitazstvami na vychodnom fronte, na
Bf 109 E, W. Nr. 3317 vykonal dia 10. XI. 1942 v ¢asovom rozmedzi 9.00 az 9.50 h orien-
ta¢ny let v okruhu 30 km od materskej leteckej zakladne Majkop,

® [11./1943 sa lietadlo nachadzalo na letisku Lvov,

® dia 17. VII. 1943 stroj opdtovne prevzaty. ,, Prejimaci let“ vykonal mjr. let. J. Trnka,

® od 20. VIII. 1943 pridelené ,,4 ¢lennému hotovostnému roju stihacich lietadie Me 109 vo
Vajnoroch,

® v roku 1944 lietadlo pouzivali piloti stihacej letky 13-Pohotovostnej letky,

® J. Reznak na nom vykonal dna 7. III. 1944 prelet na trase Vajnory (Start) — Nitra — PieStany
(pristatie) za uic¢elom €asti na nacviku na defilé pri prilezitosti 4. vyrocia vzniku Slovenskej
republiky,

® diia 12. IV. 1944, dalsie slovenské stihacie eso, zvk. F. Brezina, Startoval na poplach na Bf 109
E, W.Nr. 3317, za G€elom ,,0brany Bratislavy*. Jeho stroj mal technickl poruchu a pilot nid-
zovo pristal vychodne od Bratislavy. Technickii pomoc na mieste nidzového pristatia mu
poskytol d’alsi z byvalych spolubojovnikov z vychodného frontu, hlavny mechanik letky 13 —d.
zast. rtm . let. zbroj. Robert Nerad.

BF 109 E, W. Nr. 3444

® vo vyzbroji slovenskych Vzdusnych zbrani v rokoch 1943 — 1944,

® dia 4. III. 1943 stroj zalietal mjr. let. J. Trnka,

® po navrate z vychodného frontu na fiom lietal aj prisluSnik 1. garnitiry letky 13 zvk. J. Reznék.
Ako Elen ,, hotovostného roja stihacich lietadiel Me 109 na iom Startoval aj 7. IX. 1943.
Pocas letu, ktory trval od 9.30 — 10.35 h spolupracoval so slovenskym DPL. Dia 27. X. 1943
vykonal v Case od 8.49 — 9.13 h, tri Starty a pristatia,

® v roku 1944 stroj pouzivali piloti letky 13-Pohotovostne;j letky,
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® zistavnik J. Reznak na iom vykonal dia 11. I. 1944 v obdobi od 9.28 — 10.10 h tri Starty
a pristatia,

® d’alsi z Clenov letky 13-Pohotovostnej letky slovenského letectva, zvk. F. Brezina na Bf 109 E-7,
W. Nr. 3444, dna 7. III. 1944 vykonal prelet na trase Vajnory (Start) — Nitra — Piestany
(pristatie) za ucelom ucasti na nacviku na letecké defilé pri prilezitosti vzniku Slovenskej re-
publiky,

® od V./1944 do VII./1944 pouzivané v ramci cvi¢nej letky leteckého pluku na vycvik pilotov
na lietadlach Bf 109,

® zvk. J. Stauder, byvaly prislusnik 1. garnitiry letky 13 v poli, neskorsi élen hotovostného ro-
ja a letky 13-Pohotovostnej letky, vykonal dia 31. V. 1944 na Bf 109 E, W, Nr. 3444, cez-
polny let na trase: PieStany (Start) — Nitra — Zlaté Moravce — Tri Duby (pristatie) — Tri Duby
(Start) — Handlova — Prievidza — Pie§t’any (pristatie).

® dilom 10. VII. 1944 pridelené letke stot. let. J. Palenicka. Prevzatie a nasledné prelietnutie
stroja cvicnej letky leteckého pluku k letke 12, spolocne s trojicou dal§ich (Bf 109 E-7, W. Nr.
972 a 4870 — letka 13 a Bf 109 E-7, W. Nr. 1495 — cvicna letka), mal zariadit’ velitel’ II. pe-
rute, avSak az po vycviceni pilotov zaradenych do vycviku na lietadlach Bf 109. Nariadenie
sa nerealizovalo a stihacia letka 12 zaradena do Skupiny vzdusnych zbrani pri Vychodo-
slovenskej armade disponovala len lietadlami typu B-534, Bk-534 a posilovym rojom mo-
dernych Bf 109 G-6 od letky 13.

BF 109 E, W. Nr. 3461

® na zaklade dochovanych archivnych dokumentov existencia vlastnictva slovenskej vojenske;j
spravy k stihacke Bf 109 E, W. Nr. 4870 preukazana v roku 1942,

® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitary letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte. Napriklad J. Rezndk, prislusnik 1. garnitary letky 13 v poli, na Bf
109 E, W. Nr. 3461 vykonal dia 21. IX. 1942 v ¢ase od 15.08 — 15.27 h, na leteckej strel-
nici Malacky — Novy Dvor ,, ostrii strelbu na PC*. Rovnaku Glohu na tomto lietadle plnil aj
23.a24.9.1942. Por. let. V. Krisko absolvoval na Bf 109 E, W. Nr. 3461, v ditoch 23. IX.
a24. IX. 1943, dva lety za Gcelom ostrych strelieb na P. T.,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitury letky 13 na vychodnom fronte, ked’ lietadlo preko-
nalo trasu: Piestany (Start — 27. X. 1942, 11.06 h) — Kamenica nad Cirochou (27. X. 1942 —
pristatie) — Kamenica nad Cirochou ($tart) — Lember (pristatie) — Lember (Start —31. X. 1942)
— Proskurov (pristatie) — Proskurov (Start — 1. XI. 1942) — Uman (pristatie) — Uman (Start —
2. XI. 1942) — Kirovograd (pristatie) — Kirovograd (Start — 3. XI. 1942) — Zaporozie (pristatic)
— Zaporozie — (Start — 4. XI. 1942) — Rostov (pristatie) — Rostov (Start) — Majkop (pristatie —
4. X1. 1942, 13.33 h),

® lictadlo na vychodnom fronte pouzivali viaceri slovenski piloti: napr. V. Krisko: 25. XI. 1942
— letecky prieskum a prieskum pocasia; J. Reznak: 26. XI. 1942 — vol'né stihanie v priestore
Gorjacevo KTjuéa vo dvojici s F. Cyprichom,;

® stratené na vychodnom fronte.

BF 109 E, W. Nr. 4870
® na zaklade dochovanych a dostupnych archivnych dokumentov existencia vlastnictva slo-
venskej vojenskej spravy k stihacke Bf 109 E, W. Nr. 4870 preukazana v rokoch 1942 — 1944,

® stroj prevzaty na zéklade skiSobného a preberacicho letu dia 30. XI. 1942. Lety za tymto
ucelom vykonal mjr. let. J. Trnka,
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® od 20. VIIIL. 1943 pridelené ,, 4 ¢lennému hotovostnému roju stihacich lietadiel Me 109 vo
Vajnoroch,

® v 1. polovici roku 1944 na lietadle lietali prislusnici letky 13-Pohotovostnej letky slovenskych
Vzdu$nych zbrani,

® J. Stauder na fiom vykonal dia 7. III. 1944 prelet na trase Vajnory — Nitra — Pieitany za
ucelom ucasti na nacviku na letecké defilé pri prilezitosti vzniku Slovenskej republiky,

® zvk. J. Reznék zalietal Bf 109 E, W. Nr. 4870, diia 26. V. 1944 po vymene podvozku,

® zvk. J. Reznék, byvaly prislusnik 1. garnitiry letky 13 v poli, neskorsi ¢len hotovostného ro-
ja a letky 13-Pohotovostnej letky, vykonal dia 31. V. 1944 na Bf 109 E, W, Nr. 4870, cez-
polny let na trase: Piestany (Start) — Nitra — Zlaté Moravce — Tri Duby (pristatie). Lietadlo
ponechané na letisku Tri Duby ako neschopné letu z dovodu technickej poruchy. V kabine
Bf 109 E, W. Nr. 4870 opatovne usadol uz 2. VI. 1944, ked’ nacvicoval $tart a pristatie,

® v priebehu 3. dekady mesiaca jin 1944 pouzivané frekventantami vycviku na Bf 109
pocas ostrych strelieb na P. C. na leteckej strelnici Malacky — Novy Dvor. Napriklad rtk.
P. Kalmancok tieto strel'by absolvoval na Bf 109 E, W. Nr. 4870, v diioch 26. — 27. VL.
1944.

Poznamka:

Udaj o poruche pohonnej jednotky stroja Bf 109 E, W. Nr. 4870, dita 31. V. 1944, uvedeny
v dennom rozkaze leteckého pluku ¢is. 95, ¢lanok 9, z 9. VI. 1944, spochybiiuje zdznam v za-
pisniku letov J. Rezndka. Podl'a tohto zdznamu predmetny cezpolny let absolvoval na Bf 109 E,
W. Nr. 1625, v ¢ase od 14. 50 — 15. 08 h (por. €. letu 1502).

BF 109 E, W. Nr. 5015

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 —1943,

® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitury letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte,

® J. Reznak absolvoval na tomto lietadle diia 23. IX. 1942 v Case od 8.55—9.09 h, ,, ostrii strelbu
na PC* (rozumej pozemné ciele — pozn. P. S.). Rovnaku tlohu na tomto lietadle plnil aj
24.1X. 1942 (jeden let) a 25. IX. 1942 (dva lety). Diia 24. IX. 1942 let trval 25 mintt (14.55
—15.20 h). O deii neskor lety trvali zhodne 20 mintt (9.50 — 10.10 h, resp. 15.30 — 15.50 h).
Druhy z dvojice letov vykonanych v priestoroch leteckej strelnice Malacky — Novy Dvor bol
poslednym letom J. Reznaka na Bf 109 E pred odchodom na vychodny front,

® dali z prislusnikov letky 13 — jej 1. dostojnik, por. let. V. Krisko absolvoval na Bf 109 E,
W. Nr. 5015, ostré strel’by na letisku Malacky — Novy Dvor.

® Napr. dna 21. IX. 1942 v Case od 14.08 — 14.22 h;

Ucel letu: ostra strelba na PT
Vystrel: 68

Zasah: 3

%: 7

Napr. dna 21. IX. 1942 v Case od 15.29 — 15.42 h;

Ucel letu: ostra strelba na PT
Vystrel: 100

Zasah: 10

%: 10

Napr. dfa 23. IX. 1942 v dobe 0d 9.30 — 9.50 h;

Ucel letu: ostra strelba na PT
Vystrel: 100
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Zasah: 22
%: 22

® lictadlo znicené dna 15. X. 1943 o 11.25 h pri leteckej havarii ObFw. Hansa Schreibera, ked’
vrazilo do Kamzi¢ieho vrchu v blizkosti Bratislavy. Stroj spolo¢ne s nemeckym letcom zhore-
li. V spravodajskom hlaseni VVZ za oktdber 1943 stroj vykazovali ako Bf 109 E-7, ¢is. 5015,
ziadna zmienka, Ze i§lo o slovenského ,, Emila “. Naopak, v hlaseni sa zdoraznovalo, ze: ,, Na-
kolko islo o nemecké lietadlo a nem. posadku, vysetrovanie nehody a ostatné potrebné za-
riadila DLM Bratislava. **

® X]1./1943 vo vyzbroji cvicnej letky leteckého pluku nahradené lietadlom Bf 109 E-7, W. Nr.
1572, s motorom DB 601 A/1, W. Nr. 11.740.

BF 109 E, W. Nr. 5244

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 — 1944,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitary letky 13 na vychodnom fronte,

® J. Reznak na Bf 109 E-4, W. Nr. 5244 vykonal dia 10. XI. 1942 v dobe od 9.00 — 9.50 h
orientacny let v okruhu 30 km od Majkopu,

® V. Krisko na Bf 109 E-4, W. Nr. 5244 poskytol dina 1. I. 1943 v ¢ase od 13.11 — 14.00 h
ochranny sprievod nemeckym strmhlav uto¢iacim bombardérom Ju 87 STUKA,

® V. Krisko, pri ustupe z Majkopu, z prvého posobiska letky 13 v poli, na iom dna 3. I. 1943
preletel na letisko Krasnodar I,

® I11./1943 sa lietadlo nachadzalo na letisku Vinnica,

® dia 17. VII. 1943 opétovne prevzaté do vyzbroje leteckého pluku spoloéne s Bf 109 E, W. Nr.
3317. Preberaci let vykonal velitel’ Leteckej Skoly mjr. let. J. Trnka,

® [X./1943 vo vyzbroji leteckého pluku, stot. let. I. Haluzicky na om preletel dna 10. IX. 1943
z letiska v Piestanoch na leteckt strelnicu Malacky — Novy Dvor,

® pocas SNP zaradeny do vyzbroje Kombinovanej letky povstaleckého letectva,

® F. Hanovec na fiom vykonal dia 30. VIII. 1944 prieskum komunikacii na trase Zilina — Po-
vazska Bystrica a hibkovy utok na nemecké pozemné jednotky v Ziline a Hornom Hricove,

® 31. VIII. 1944 zni¢eny bombami pri leteckom nalete nemeckej Luftwaffe na povstalecké
letisko Tri Duby.

BF 109 E, W. Nr. 5924

® vlastnictvo slovenskej vojenskej spravy jednoznaéne preukazané v rokoch 1943 — 1944,

® 4. III. 1943 lietadlo prevzaté slovenskym letectvom. Zalietavaci a preberaci let vykonal
mjr. let. J. Trnka,

® 10. III. 1943 absolvoval J. Trnka v jeho kabine nécvik na defilé pri prilezitosti vzniku Slo-
venskej republiky,

® [11./1944 povolena oprava kabiny Bf 109 E-7, W. Nr. 5924 a nariadené preskusanie automatiky
nastavovania vrtule lietadla, ktoré boli zverené dieliiam Leteckého parku na letisku Mokrad’.

BF 109 E, W. Nr. 6442

® vo vyzbroji slovenského letectva v rokoch 1942 — 1944,
® pouzivané pri praktickej priprave leteckého personalu 1. garnitary letky 13 na bojové nasade-
nie na vychodnom fronte. J. Reznak vykonal let na Bf 109 E, W. Nr. 6442, dia 23. IX. 1942
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v ¢ase od 10.45 — 11.00 h, v ramci zaviSenia praktickej pripravy prislusnikov 1. garnitry
letky 13. Pocas letu plnil tlohu ,, ostra strelba na PC*,

® od 20. VIIIL. 1943 pridelené ,, 4 ¢lennému hotovostnému roju stihacich lietadiel Me 109 vo
Vajnoroch,

® od V./1944 do VIII./1944 pouzivané v ramci cvicnej letky leteckého pluku na vycvik na lie-
tadlach Bf 109. Napriklad pilot rtk. P. Kalman¢ok absolvoval na tomto ,, Emilovi ““ dha 28. VI.
1944 na leteckej strelnici Malacky — Novy Dvor ostré strel’by z kanénu na P.C. Dna 19. VIII.
1944 vykonal na tomto lietadle aj svoj predposledny let na Bf 109,

® o skutocnosti, Ze letuschopné lietadla Bf 109 E v roku 1944 nepouzivali len piloti leteckych
jednotiek, ktorym tieto lietadla pridelili, sved¢i skutocnost’, ze dita 10. VI. 1944 prevzal
F. Hanovec, prislusnik letky 13, Bf 109 E, W. Nr. 6442, od LDS vo Vajnoroch. Po jeho pre-
vzati lietadlo preletel po trati: Vajnory — Nitra — PieStany, kde $t’astne pristal.

BF 109 E, W. Nr. 6474

® vo vyzbroji slovenského letectva v roku 1942,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitry letky 13 na vychodnom fronte, ked’ lietadlo prelete-
lo trasu: Piestany — Kamenica nad Cirochou — Lember — Proskurov — Uman — Kirovograd —
Zaporozie — Rostov — Majkop,

® na vychodnom fronte bojovali na tomto stroji viaceri slovenski piloti: napr. zastupca velitel’a
letky 13 —por. let. V. Krisko na Bf 109 E, W. Nr. 6474 vykonal dia 12. XI. 1942, v casovom
rozmedzi 14.00 az 14.50 h ochranny sprievod strmhlav Gto¢iacich bomardérov Ju 87 STUKA.
Dna 2. XII. 1942 pridal na svoje konto sedemdesiat mintt trvajiici operacny let vol'ného stiha-
nia. Jeho kolega ¢tk. J. Reznak v kabine Bf 109 E, W. Nr. 6474 uskutocnil v dvojici s J. Jan-
covicom dia 24. XI. 1942 volné stihanie v priestore Tuapsse — Novorosijsk,

® stroj nenavratne strateny na vychodnom fronte.

BF 109 E, W. Nr. 6476

® vo vyzbroji slovenského letectva v roku 1942,

® od 27. X. 1942 vo vyzbroji 1. garnitiry letky 13 na vychodnom fronte. Slovenskeé letecké eso
J. Reznak na tomto stroji vykonal dita 13. XI. 1942 v dobe od 9. 30 — 10. 50 h ochranny sprie-
vod nemeckého lietadla typu Bf 110 (bombardovaci nalet). Dvoj¢lenny ochranny sprievod
tvorili J. ReZznak ako ,, ¢islo 1“ a J. Vincar ako ,,cislo 2,

® pravdepodobne neschopny letu od 2. dekady novembra 1942,

® nenavratne strateny na vychodnom fronte.

Podl'a uznavaného slovenského leteckého historika, Ing. arch. S. Androvi¢a mali slovenské
Vzdusné zbrane vo vyzbroji aj stihacie lietadlo Bf 109 E-2, W. Nr. 993, ktoré prelietol diia 3. 7.
1942 z Grove do Piestan mjr. let. J. Trnka. V ziadnom autorovi znamom zapisniku letov, resp.
dochovanom dobovom dokumente slovenskej proveniencie sa ,, Emil“ W. Nr. 993, neuvadza.
Podl’a S. Androvica sa vo vyzbroji slovenského letectva postupne vystriedalo az tridsat’ lietadiel
typu Messerschmitt Bf 109 vo verziach D (1 ks) a E (29 ks). PodrobnejSie pozri napr.:
ANDROVIC, S.: Vycvik slovenskych posadok na nemeckych lietadlach (1942 — 1943). In:
Vojenska historia, ro€. 3, 1999, ¢. 3, s. 115-122.
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Dalsi z nestorov slovenskej leteckej historie J. Rajninec napriklad v &lanku Na Messer-
schmittoch proti fasistom uvadzal, ze slovenské Vzdus$né zbrane v r. 1942 — 1944 disponovali
nasledovnymi poctami lietadiel typu Bf 109 vo verzii ,, Emil*: 2 Bf 109 E-1/B, 2 Bf 109 E-2,
2 Bf 109 E-3, 17 Bf 109 E-4, 2 Bf 109 E-7 a 2 Bf 109 E-7/Trop. Svoje tvrdenia nepodlozil
konkrétnymi vyrobnymi ¢islami strojov. Podrobnejsie pozri: RAJININEC, J.: Na Messerschmit-
toch proti fasistom. In: Letectvi + Kosmonautika, ro¢. LVIIL, 1982, ¢is. 20, s. 770. Porovnaj:
RAJNINEC, J.: Typolégia slovenského letectva 1939 — 1944. Studijny a dokumentaény material.
Trencin : 1977, s. 103-104.

P. SUMICHRAST: MESSERSCHMITT BF 109 E DER SLOWAKISCHEN LUFTWAFFEN (1942 — 1944)

Die slowakische Luftwaffe verfiigte in der Zeit ihres Entstandens im Marz 1939 iiber keine Maschinen, derer prak-
tische Kampfwert im Fall eines Kriegskonfliktes dem Kommando der slowakischen Armee eine reale Chance gege-
ben hitte, eine Ubermacht im Luftraum zu gewinnen. Den Flugpark der slowakischen Luftwaffe bildeten in diesem
historischen Zeitabschnitt Flugzeuge, die an ihrem praktischen Wert sehr schnell verloren. Nach einer komplexen Aus-
wertung der Situation schien als einzige mogliche Weise der Modernisierung des Flugparkes ein direkter Einkauf von
Flugzeugen im Ausland, doch vor allem in Deutschland. Mit der Losung der Teilaufgabe des Konzeptes der Ausrii-
stung der Luftwaffe durch moderne Flugtechnik, d.h. mit grundsétzlichem qualitativem Umbau des Flugparkes von
Jagdgeschwader wurde im April 1939 angefangen. Dieser Schritt wurde folgend ergriindet: ,,Das Kommando der Luft-
walffe stellt eine komplette Jagdstaffel auf, die durch vollig deutsches Material ausgeriistet wird. Die Aufstellung die-
ser Jagdstaffel ist notig, denn unseres Material ist aus der Hinsicht seiner Verwendung im Falle eines Krieges schon
teilweise veraltert, sein Nachteil ist eine relativ niedrige Geschwindigkeit, die in heutiger Taktik der Jagdfliegerei ab-
solut unzureichend ist.“ Das Bemiihen des slowakischen Verteidigungsministeriums in der Sache des Einkaufes von
Flugzeugen Bf 109 E wurde nach verschiedenen Problemen, die mit der negativen Stellungsnahme der deutschen Sei-
te verbunden waren, erst in der Hélfte des Jahres 1942 erfolgreich beendingt, als die slowakische Militirverwaltung
die ersten 12 Jagdflieger Bf 109 E-7 einkaufte. Diese wurden zu den ersten modernen Flugzeugen der slowakischen
Luftwaffe in der Zeit des 2.Weltkrieges. Die Flugzeuge Bf 109 E spielten in der Zeit ihrer Einordnung in den Flug-
park der slowakischen Luftwaffe (1942 — 1944) eine bedeutende und unvertretbare Aufgabe aus und schrieben sich
auf Dauer in die Militérgeschichte der Slowakei ein.
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