VOJENSKA HISTORIA

TRAGICKA NEHODA LIETADLA D-47
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The author of the published paper deals with an event that occurred more than
fifty years ago, to be precise, on 3 July 1956, in the town of Lom nad Rimavicou.
21 officers were killed in the air crash - members of the Czechoslovak People‘s
Army. The cause of this huge tragedy was a mystery for the public for a long time.
In 2011, to mark the 55th anniversary of the plane crash, village authorities of Lom
nad Rimavicou unveiled a memorial, which will be a constant reminder of one of
the biggest air disasters in Slovakia. During this occasion the community leaders
tried to uncover the circumstances surrounding the accident and, in collaboration
with the Military History Institute in Bratislava, they managed to do so. After many
years of waiting, local villagers and relatives of the victims learned the information.
Military History. Slovakia. R. 1956th Tragic accident of the D-47 aircraft in Lom
nad Rimavicou in 1956 in light of the documents.

Military History. Slovak Republic 1939 — 1945. Military symbols in the First
Slovak Republic.

Pred viac ako patdesiatimi rokmi, dna 3. jula 1956 v obci Lom nad Ri-
mavicou, sa udiala leteckd havaria, pri ktorej zahynulo 21 dostojnikov — prislusnikov
Ceskoslovenskej l'udovej armady. Dovody obrovskej tragédie boli dlho pre verejnost’ za-
hadou. V roku 2011 sa vedenie obce Lom nad Rimavicou rozhodlo odhalit’ pri prilezitosti
55. vyrocia leteckého nest’astia, pocas pietnej spomienky, pamétnik, ktory bude stalym
mementom jednej z najvacsich leteckych katastrof Slovenska. Na pietnej spomienke sa
zicastnilo asi tristo 'udi vratane niektorych pozostalych po obetiach. Organizatori — obec
Lom nad Rimavicou, Ministerstvo obrany SR a Klub nad$encov historie vrchov — privitali
oficialnych hosti, ktorymi boli vedici Sluzobného uradu Ministerstva obrany SR JUDr.
Peter Pluinsky, poslanec Narodnej rady SR Ing. Dugan Svantner, primator Brezna, viaceri
predstavitelia slovenskej i ¢eskej armady a starostovia okolitych obci. Pol'nt svéti omsu
spojenu s vysvitenim pamétnika celebroval dekan Velitel'stva vzdusnych sil vo Zvolene
plk. Thlic. Marko Trochan, koncelebrovali miestny farar Mgr. Peter Kraj¢ a rodak z Lomu
nad Rimavicou pater Jozef Amrich zo Spolo¢nosti JeziSovej na Slovensku.
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Predstavitelia obce sa pri tejto prilezitosti snazili odkryt' okolnosti tohto nestastia
a v spolupraci s Vojenskym historickym tstavom v Bratislave sa im to aj podarilo.'! Po
dlhych rokoch cakania sa miestni obyvatelia a pribuzni obeti dozvedeli ziadané informa-
cie.

Lietadlo D-47 patrilo 1. letke 1. dopravného leteckého pluku. Posadka lietadla v zlozeni
— kapitan lietadla nadporucik FrantiSek Holman, druhy pilot nadporu¢ik Vaclav Havlik,
dvaja letovodi nadporu¢ik Jaroslav Bure$ a porucik Jiii Filc?, radiotelegrafista porucik
Antonin Havranek a palubny technik lietadla nadporucik Karel Soucek — vzlietla dia 3.
jula 1956 z letiska Praha — Kbely o 13.00 h. Na palube mali jedného cestujuceho — nadpo-
ruc¢ika Bohumila Bullu, nacelnika kadrového oddelenia 22. vysadkovej brigady. Lietadlo
smerovalo do Pardubic a na tamojSom letisku pristalo o 13.28 h. Tu po kratkej prestavke
pristupili d’alsi Strnasti cestujuci a o 14.00 h lietadlo odStartovalo smerom na letisko Presov.
Cestujuci npor. Karel Filipovsky, kpt. Jan Zach, por. Emil Hulyn, npor. Jaroslav Simek, por.
Josef Obst, kpt. Vaclav Uhlit, npor. Otakar Kodys, kpt. Jan Hruby, npor. Stanislav Jurka,
por. Jan Satoria, npor. Ladislav Skiic¢ek, mjr. Josef Florian, por. Josef Kone¢ny a npor.
Michal Upohlav boli déstojnici intendanénej sluzby. Pocas celej cesty posadka striktne do-
drziavala vopred uréeny letovy plan aj vysku 3 000 metrov, hoci let mierne narasali mraky.
Pravidelne komunikovala s prostriedkami leteckej zabezpecovacej sluzby aj s organmi dis-
pecerskej sluzby. Let prebiehal v poriadku az do 15.00 h. Deviat’ minut po pétnastej hodine
nahlasila posadka dispecerskému stanovisku Zvolen posledné udaje: poloha Zvolen, vyska
3 000 metrov a let v mrakoch. O minutu eSte ziadala zameranie z goniometra Zvolen, ktoré
obratom dostala (QTE 092). Nasledne sa v ¢ase 15.14 — 15. 15 h lietadlo pod ostrym uhlom
zrutilo pri obci Lom nad Rimavicou v okrese Brezno. Pri obrovskej explézii bol stroj roz-
metany na kusy a vSetky osoby na palube boli na mieste mrtve.

Vysetrovanie havarie sa zacalo okamzite v ten deil vo vecernych hodinach. Vypocuti
boli zainteresovani dostojnici aj technici a nasledujuci den, 4. jala 1956, aj ociti svedkovia
— miestni obyvatelia. Pri vypovediach a obhliadke miesta katastrofy sa zistili nasledovné
udaje.

Z prazského letiska vypravoval posadku lietadla D-47 zastupca velitel'a 1. dopravného
leteckého pluku kapitan Zdenck Nusl. Uviedol, Ze ,,dne 29. 6. 1956 jsem obdrzel dalnopis
¢. 362, podepsany RYTEC 67 o pozadavku k prelétnuti funkcionarii z letisté Kbely a letisté
Pardubice dne 3. 7. 1956 na IMS na letisté Presov ‘. Prelet z prazského letiska Kbely bol
planovany dvomi lietadlami D-2 a z letiska Pardubice lietadlom D-47. Na trase z Pardubic
do Presova boli planované oto¢né body Zvolen a Kosice vo vyske 3 000 metrov. Posadka
vykonala predbeznu pripravu 1. letky a kapitan Nusl podpisal na zéklade predpovede po-
Casia letovy list (¢. 1521) a povolil vykonat’ tlohu. Sprava o predpovedi poc¢asia na dany
let, ktorti prijal osobne aj npor. Holman ako kapitan letu, bola vypracovana pol hodinu pred
odletom a hovorila o obla¢nom az zamracenom nebi a priemernej viditeInosti 25 km (na
trase Kbely — Pardubice — Zvolen — Presov). Pre pripad nedostatku pohonnych hmét bolo
posadke povolené pristatie a doplnenie na letisku Brno. Lietadlo odstartovalo z letisk Kbely

' Kopie originalnych dokumentov ziskal od Vojenského ustiedniho archivu v Prahe riaditel’ Vojenské-
ho historického ustavu v Bratislave pplk. Mgr. Miloslav Caplovi¢, PhD. a nasledne ich postupil na
d’alsie vyuzitie autorke textu.

2 Vojensky ustiedni archiv — Spravni archiv MO (VUA — SA MO) Praha, fond Ministerstvo narodnej
obrany — Velitel'stvo letectva (MNO-VL) — 1956, Zapis o vySetrovani katastrofy zo dna 6. 7. 1956.

3 VUA — SA MO Praha, f. MNO-VL, rok 1956, &. j. 057255, Protokol o vypovédi...
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a Pardubice v planovanych Casoch a bez zavad. Kapitan Nusl d’alej vo vypovedi vylucil
zavinenie zo strany posadky, ¢o dolozil spravami o udrziavani spojenia s navigaénymi
bodmi a pravidelnymi spravami posadky: ,, Vzhledem k tomu, Ze osadka byla na iikol Fadne
pripravena a iikol schopna splnit i za ztizenych povétrnostnych podminek, predpokladam,
ze letoun stratil schopnost byt ovladatelny z dosud mi neznamé priciny. Se strany osddky,
nepredpokladdam, ze by katastrofu mohla zavinit, jelikoz az do doby preletu letiste Zvolen let
probihal zcela normalné, spojeni bylo po celou dobu letu udrzovano (15.09. hlasena poloha
Zvolen, 15.10. obdrzal QTE 092). Od této doby spojeni s letounem nebylo. **

Letecky technik ¢atar Jaroslav Tuza, ktory kontroloval stroj den pred odletom na letisku
Kbely, uviedol, Ze na lietadle vykonal spolu s ostatnymi mechanikmi beznt1 udrzbu a malé
opravy izolacie na pravom motore, ktoré by rozhodne nemali mat’ vplyv na chod motora.
Lietadlo nasledne uzamkol a odovzdal dozornému hangéru rotnému Sarounovi. Diia 3. jula
1956 o Siestej hodine rannej vykonal s pomocnym mechanikom d’al$iu predletovt kontro-
lu, nakolko mal stroj planovany Specialny let o 8. 00 h. Tento let vSak bol nakoniec pre
zl¢é pocasie zruseny. Lietadlo bolo opdtovne uzamknuté o 11. 00 h, pricom sa catar Tuza
dozvedel novy termin odletu — o 13. 00 h. Po dvanastej hodine, teda pred Startom, vykonal
d’alsiu kontrolu spolu s ¢lenom posadky npor. Sou¢kom. So stavom lietadla sa este pred na-
stupenim cestujlicich oboznamil aj kapitan liectadla npor. Holman a pred odjazdom na Start
dal znamenie palcom, Ze je vSetko v poriadku. Jaroslav Tuza vo vypovedi tiez uviedol, ze
poziadal kapitana o povolenie letiet’ s posadkou, pricom toto povolenie nedostal s odovod-
nenim, ze lietadlo bude plne obsadené.

Svedectvo Catara Tuzu potvrdil aj vojak zékladnej sluzby Vojtéch Vyoral, ktory sa tiez
zucastnil prehliadky lietadla spolu s npor. Souckom a konstatoval bezporuchovost’ stroja.
Podl’a jeho vypovede vSak upozornil nacelnika elektro$pecialistov 1. dopravného leteckého
pluku kpt. Slavingera, ze pri motorovej sktiske generator l'avého motoru spinal pri 1 600
otackach, na ¢o kpt. Slavinger oznamil npor. Souckovi, Ze to nema vplyv na chod motora.
Technicky stav trindstro¢ného amerického lietadla D-47 séria B teda technici hodnotili ako
vyhovujuci.’

Co sa tyka posadky, kapitan letu dvadsat’pitroény npor. Frantisek Holman bol pri ttvare
pat rokov. S lietadlom D-47 mal uz sktsenosti, nalietal s nim 764 hodin, z toho 201 hodin
v oblakoch a naposledy s tymto typom stroja letel den pred osudnou udalostou. Starsi pilot,
28-ro¢ny npor. Vaclav Havlik, mal na D-47 nalietanych 528 hodin, z toho 88 v oblakoch.

Cela posadka lietadla bola pomerne mlada. Priemerny vek jej Siestich ¢lenov bol 26
rokov a nikto nemal vojenské sktsenosti ani poznatky z bojovych letov. Je zarazajuce, ze
kapitan letu nadporuc¢ik Holman a technik nadporucik Soucek (ktory bol v 1. dopravnom
leteckom pluku najkratsie) neabsolvovali ziadnu padakovu pripravu (cviény ani vynuteny
zoskok padakom) a ostatni clenovia posadky vykonali po jednom cvi¢énom zoskoku pada-
kom. ¢ Treba vsak podotknut, Ze nikto z nich nemal v minulosti leteck(l nehodovi udalost’.

* Tamze.

5 Lietadlo bolo pridelené Gtvaru dna 27. 6. 1946. Pred jeho poslednym letom nebola vykonana Ziadna
oprava ani vymena suciastok. Posledna revizia, pri ktorej bola vymenend pozdizna chvostové plocha
a lavé vyskové kormidlo, bola vykonan4 takmer mesiac pred udalostou. VUA — SA MO Praha, f.
MNO-VL, rok 1956, ¢. j. 057255, Zapis o vySetfovani, s. 10-11.

¢ Padaky sa vSak aj tak vo vybave lictadla nenachadzali. Posadka v tomto zloZeni lictala od zaciatku
roka 1956 a pre nedostatok lietadiel nemala pridelené vlastné lietadlo. Pripravenost’ posadky bola
hodnotena na vybornti. Tamze, s. 9-10.
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Posadka iného lietadla, ktora letela po rovnakej trase a v rovnakej vyske asi 15 — 20
minut za lietadlom D-47, hlasila po trati z Tren¢ina do Zvolena pokojny let v mrakoch, ob-
¢asnu miernu turbulenciu za Zvolenom a burku v priestore Tisovec. Posadka videla blesk,
a turbulencie nachvilu zosilneli.

Lom nad Rimavicou je najvyssie poloZzenou obcou na Slovensku. Obyvatelia tejto male;j
dedinky pri Brezne si havariu lietadla v§imli ihned’. O¢ity svedok tragédie Jozef Obro¢nik,
ktory v osudny den pracoval pred svojim domom v Chocholnej, uviedol, Ze okolo 15.00 h
videl vyletiet lietadlo z mraku nad kopcom Chocholna, asi vo vyske 400 metrov. Lietadlo
letelo vel'kou rychlost'ou a klesalo pod uhlom asi 30°, zrazu sa naklonilo na l'avu stra-
nu, motory silno zahucali, stroj sa otocil dol'ava a klesal k zemi. Vo vyhl'ade na samotny
dopad zabranil svedkovi smrekovy les. Na obzore vsak videl ¢ierny dym, plamene a potom
zacul vybuch. Ako uvadza d’alej, v mieste dopadu lietadla bolo uz v tom case silne za-
mracené a padali kripy. Pred padom nevidel z lietadla ni¢ vypadnut’ ani nikoho vyskocit’.
V tomto bode sa vypoved’ rozchadza s ostatnymi svedkami z obce, ktori videli z lietadla
pred padom padat’ nejaké predmety.” Tiez potvrdili silnt barku, mnozstvo bleskov a krupo-
bitie. Viacero l'udi sa vtedy rozbehlo k miestu nest’astia a videli roztrhané kusy vraku a Casti
I'udskych tiel. Miesto katastrofy bolo vSak zakratko uzavreté vySetrovacimi organmi a pre
civilistov platil zdkaz vstupu ku vraku.

Zaver vySetrovania konStatuje nasledovné: havariu spdsobila skutocnost, ze lietadlo
D-47 vletelo do priestoru, kde sa stretli tri burky vytvorené pri prechode zvineného stu-
deného frontu cez horsku oblast’. Vyska spodnej zakladne mrakov bola 500 — 600 metrov,
pricom lietadlo letelo vo vyske 3 000 m. Vplyvom silného vertikalneho tlaku vzduchu pri-
Slo k deformacii kridel smerom dolu. Nasledne sa odtrhli prechodové kryty medzi trupom
a kridlom, a ktsky tlomkov poskodili platenny potah vyskového kormidla. To sa postupne
celkom znicilo a lietadlo sa stalo neovladatelnym. Pilot sa snazil lietadlo vyviest’ zo str-
mého letu motormi, ¢o sa nepodarilo a stroj vrazil pod velkym uhlom do zeme. Hlavnou
pric¢inou tragédie bol zrejme fakt, ze posadka nebola informovana dispecermi o meteoro-
logickej vystrahe pred burkou, ktora bola vydana pre priestor Zvolen o 14.20 h. Tiez treba
podotknut’, Ze sama posadka sa nijako o vyvin pocasia nezaujimala a neziadala ani nové
spravy o vyvine obla¢nosti.

Ako vinnici nehody boli oznacenti: velitel’ pluku pplk. Jaromir Novak, ktory viedol pilo-
tov k precenovaniu svojich schopnosti a nezabezpecil stalu informovanost’ posadky lietadla
o poveternostnej situacii; zastupca velitela kpt. Zdenék Nusl, ktory povrchne zhodnotil
meteorologicku situaciu, let po celej trase nesledoval a nepresved¢il sa o vydani meteoro-
logickej vystrahy; organy dispecerskej sluzby, ktoré neinformovali posadku o vydanej me-
teo-vystrahe a vcas iniciativne nenariadili navrat alebo oblet burky a nakoniec aj posadka

7V ,,Zavére katastrofy letounu D-47, D-13“ zo diia 9. 7. 1956 sa uvadza: ,,O¢iti svédkové vidéli
blizici se bourky a slyseli hukot letadla. Asi v 15,13 uvidéli vylétnout z oblakt letadlo, za letadlem
vidéli padat n&jaké predméty. Letadlo se pod oblaky stocilo dolevy a ziitilo se. Za letu bylo vidét
za letounem vlajici Gtrzky platéného potahu z vyskového kormidla. Motory pracovali na vysokych
obratkach. V dob¢ padu letadla se v misté spojili dvé bouie jedna od jihozapadu a druha od severu.
Jiz pti vylétnuti letadla z oblakti bylo pozorovat velké mnozstvi bleski. Po katastrofé se strhl lijak do-
provazeny krupobitim. Padaly kroupy velikosti tfe$ni. V misté, kde letadlo vylétlo z oblaku, nasla ko-
mise pifechodovy kryt z levého kiidla a potah z pravé poloviny vyskového kormidla, nékolik ulomkt
duralovych Zeber vyskového kormidla. Tyto trosky byly nalezeny asi 3-4 km od mista dopadu.“ VUA
— SA MO Praha, f. MNO-VL, rok 1956, ¢. j. 057255, Zavér katastrofy letounu D-47, D-13, s. 2.
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lietadla, ktora dokladne nevyhodnotila pocasie pred Startom a pocas letu nevyzadovala in-
formacie o pocasi. Podplukovnika Novaka potrestal velitel’ letectva generalmajor Jaroslav
Tykal vystrahou: ,, Ve funkci velitele pluku malo osobné ridi vycvik osadek, toto prenechava
svym zastupcum a nacelnikovi stabu. Vychovaval osadky k podcenovani nebezpecnych me-
teorologickych javii a neprovadel svym Stabem diikladnou kontrolu a zabezpeceni letu od
startu do pristani. * Zastupcu velitel'a pluku kpt. Nusla potrestal piatimi diiami vdzenia na
hlavnej straznici, nakol'ko ,,pFi odbavovani letounu neprovedl s osadkou hluboky rozbor
meteorsituace, nevydal jasné pokyny pro pripad vyskytu bourek na trati a o let letounu se
od startu do pristani mdlo zajimal . Dalej Tykal nariadil prislusnym velitefom potrestat’
leteckych dispecerov, ktori neupozornili posadku lietadla na nebezpecenstvo burky.

Ako opatrenia pred d’al$imi moznymi tragédiami nariadil velitel’ letectva vSetkym veli-
telom, lietajicemu personalu a dispecerom absolvovat’ instruktdz o nebezpecnych javoch
pri lietani v mrakoch a pri burkach, a zostavil komisiu na preverenie technického stavu
vsetkych lietadiel typu D-47 a D-2, priCom zaroven zakazal pouzivanie tychto lietadiel bez
padakov. Stcasne od vydania tohto nariadenia maju byt vSetky prelety schvalované nim
osobne alebo nacelnikom $tabu velitel'stva letectva.

Vysetrovanie nehody prebehlo relativne rychlo a v tajnosti. Predsednictvo vlady Cesko-
slovenskej republiky vedené Viliamom Sirokym obdrzalo pisomny rozbor katastrofy dia
14. jula 1956. Pre verejnost’ vSak uvedené informéacie o vypovediach, vySetrovani a Zalost-
nom potrestani vinnikov neboli pristupné. Dokumenty boli oznacené ako tajné, v sulade
s nariadeniami platnymi v danej historickej dobe. Skoda spdsobena na tirode vo vyske
4 537,40 K¢&s bola pol'nohospodarom nahradena pol roka po tragédii a o d’alSom postupe
vySetrovacich organov sa nik z obce nedozvedel. Uvedené spisy boli odtajnené az v roku
2009.
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