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The article provides a characteristics of transporting the wounded and ill soldiers in Europe
and USA by railway in the “long” 19th century, as this era was titled by the British historian
Eric Hobsbawm. Along the works of modern historiography, the interpretation is based on the
original written documents authored by significant doctors of the German-speaking area living
in the said period.

Progress in the given area was conditioned by war conflicts in the European and US territory.
This was a complicated process, resulting in specifically constructed hospital or ambulance
vehicles. The greatest activity in this respect was developed by Prussia (later Germany) and
Austria. Development in the USA took its own, specific way.
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Nasledujici fadky podavaji piehlednou charakteristiku vyuziti zeleznice k prepravé
ranénych a nemocnych vojakti v Evropé a USA v ,,dlouhém™ 19. stoleti, jak tuto epochu
vymezenou lety 1789-1914 nazval britsky historik Eric Hobsbawm.? Clanek vychazi —
vedle praci moderni historiografie — z origindlnich pisemnych pojednéni, které na toto téma
sepsali vyznamni lé¢kafi némecky mluviciho svéta zijici v daném obdobi.

Prvni zelezni¢ni traté jesté nedokazaly upoutat pozornost armadnich ¢initell. Po pordzce
Napoleona Bonaparta a jeho odchodu do exilu nedoslo k vétsim valeénym konfliktim, tudiz
chybély konkrétni podnéty, kvili kterym by bylo nutné ,,povolat Zeleznice do sluzby.” Na
misto valek nastoupila primyslova revoluce. Potencial Zeleznice ohledné nejjednodussiho
ukolu, tedy zajisténi rychlého presunu vojenskych jednotek, pronikal do mysleni vojenskych
predstavitel pomalu. Vojevidci poznali logistiku v dne$nim slova smyslu az v 19. stoleti
zasluhou Zelezni¢ni dopravy.’

Historicky prvni vojensky zelezni¢ni transport se odehral ve Spojeném kralovstvi
Velké Britanie a Irska v roce 1830, kdy po Zelezni¢ni trati Manchester — Liverpool byl
piepraven pluk britskych vojaka, ktery se poté vydal lodi do Irska potladit povstani. V roce
1838 se zase 10. pé&si pluk britské armady, posadkou v Irsku, pfemistil do Manchesteru,
aby eliminoval pouli¢ni vytrznosti. Vyuzil pfi tom traté z Manchesteru do Birminghamu
a z Londyna do Birminghamu.* Coby ostrovni narod, k némuz se nelze dostat jinak nez
po mofi, Britové zpocatku nechapali moznosti vyuziti Zeleznice k vojenskym tcelim. Na

! Tento ¢lanek vznikl v ramei projektu Vojenské zdravotnictvi v habsburské monarchii v letech 1848—1914
(registracni &.: MSM300151901), jeho nositelem je Historicky tistav Akademie véd Ceské Republiky v Praze
v ramci Programu na podporu mezinarodni spoluprace zacinajicich vyzkumnych pracovnikd.

2 LACH, Jifi. Eric Hobsbawm — historik mezi védou a politikou. In Cesky casopis historicky, 2013, ro¢. 111,
¢. 3,5.579-602.

3 VAN CREVELD, Martin. Supplying War. Logistics from Wallenstein to Patton. Cambridge : Cambridge
University Press, 1977, s. 74.

4 WOLMAR, Christian. Engines Of War. How Wars Were Won & Lost On The Railways. London : Public
Affairs, 2010, s. 45.
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uzemi kontinentalni Evropy naSel vojensko-strategicky potencial zeleznic vétsi odezvu,
a sice v zemich s dlouhymi ¢i snadno pfekrocitelnymi hranicemi. Ptikladem takového
statniho utvaru byl Némecky spolek.’

Roku 1841 se uskute¢nila na nové postaveném useku Severni drahy cisafe Ferdinanda
v ramci c. k. vojenskych manévra pfeprava 12. praporu horskych myslivett z Uherského
Hradisté pres Bieclav do Brna. Rakouska armada poprvé vyuzila zeleznici. Je§té v poloving
Ctyficatych let 19. stoleti nastup do valky pomoci zeleznice (Eisenbahnaufmarsch) lezel
mimo jeji strategické plany. Obrat nastal po roce 1846 v souvislosti s porazkou povstani
v Krakové, kterou Zeleznice vyrazné usnadnila.® V letech 1848-1849 byly jednotky
rakouské armady poprvé piepraveny vlakem k bojistim. Stejnym zptisobem se pfemistovaly
také pruské a ruské jednotky (a sice do Holstynska, Saska, Badenska, vychodniho Pruska,
severni Italie a Uher). Byly to transporty ryze vale¢né, jejichz cilem bylo dopravit vojenskou
silu na misto ur¢eni.’

Léta 1830-1849 oteviela dvefe do epochy, v niz vlaky proménily samotnou podstatu
valéeni, které nabylo na délce, intenzité a nicivosti. Nasadit do boje vice muzi logicky
znamenalo vy$§i obéti na zivotech. Ponapoleonska Evropa tak v dusledku védecko-
technického pokroku zformovala Evropana schopného valéit s nasazenim ohromného
mnozstvi ,,lidského materialu?®

Pti velkych vale¢nych konfliktech bylo tudiz zapotiebi prepravovat velké pocty ranénych
do tylu. Jedinym dopravnim prostiedkem, ktery dokéazal takovy ukol zvladnout, se stala
zeleznice. Francouzsky vojensky chirurg Dominique Jean Larrey (1766—1842) ° promyslel
jako prvni lékat viibec uz v pocatcich zelezni¢ni dopravy moznost jejiho vyuziti k transportu
ranénych a nemocnych vojaki. Larrey adaptoval k tomuto ucelu nékolik vagond. Historicky
prvni lazaretni viiz vznikl ve Francii roku 1857 pravé podle navrhu jiz zesnulého Dominiqua
Jeana Larrey. Téhoz roku zacal pievazet ranéné a nemocné vojaky na zelezni¢ni trati mezi
méstem Chalons-en-Champagne a tdborem francouzské armady vzdalenym zhruba 13 km.
Dokazal prepravit 5 osob vsedé. Lezici pacienti byli ulozeni na matrace, nebo byli nalozeni
na nositk4ch s matraci, na kterych stravili celou cestu az do vojenského lazaretu. Skute¢nost,
ze jiz tehdy bylo mozné zajistit tak pohodlny zplsob piepravy, se jevi s odstupem Casu
pozoruhodng. Cerstvé nabyté zkuSenosti mohly vést k definovani zékladnich principi
sanitniho transportu na Zeleznici, ale nestalo se tak.!

Zpusob prepravy byl zpocatku velmi primitivni. Vojaci lezeli v nakladnich vagonech
vystlanych slamou, po ptijezdu do cile byli riznymi zptsoby piepraveni do zdravotnickych

> BLACK, Jeremy. War. A Short History. Bloomsbury : Bloomsbury Academic, 2009, s. 16.
6 WOLMAR, Ch. Engines Of War, s. 50.

7 ANGETTER, Daniela Claudia. Krieg als Vater der Medizin. Kriege und ihre Auswirkungen auf den medi-
zinischen Fortschritt anhand der 2000-jihrigen Geschichte Osterreichs. Wien : Osterreichischer Kunst- und
Kulturverlag, 2004, s. 42. Srov. KOSTER, Burkhard. Militir und Eisenbahn in der Habsburgermonarchie
1825-1859. Miinchen : Oldenbourg, 1999, s. 118-119.

8 SZAJKO, Vojtéch. Vojensko-strategicky vyznam Zelezniéni dopravy v Evropé v letech 1830—1848. In HO-
CHEL, Marian (ed.), Moderni Evropan prvni poloviny 19. stoleti. K Zivotnimu jubileu profesora Dusana Uhli
Fe. Opava — Praha : Togga, 2019, s. 283.

o Larrey proslul béhem napoleonskych valek jako zakladatel akutni mediciny. Uvedl do praxe myslenku prvni
pomoci poskytované ranénym piimo na bojisti prostfednictvim tzv. létajicich ambulanci. Jednalo se o sanitni
viiz tazeny koném nebo mulou, ktery zasahoval v prub&éhu boje. TSHISUAKA, Barbara 1. Larrey, Jean Do-
minique Baron. In GERABEK, Werner E. - HAAGE, Bernhard D. — KEIL, Gundolf - WEGNER, Wolfgang
(Hgg.). Enzyklopddie Medizingeschichte. Berlin — New York : De Gruyter, 2005, s. 826.

10 ANGETTER, D. C. Krieg als Vater, c. d., s. 41.
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zafizeni. Az po roce 1850 se objevily prvni specialni vozy vybavené nositky."" Béhem
krymské valky (1853—1856)" Britové postavili prvni strategickou zeleznici® z méstecka
Balaklava na Krymském poloostrové k frontové linii do Sevastopolu.'

Velka krymska centralni draha (Grand Crimean Central Railway) — jak se tato trat
dokoncena roku 1855 nazyvala — umoznovala pfisun ohromného mnozstvi délostieleckého
materidlu a zasob. Dosud zeleznice slouzily vyhradné piepravé vojaki, kdezto specialné
vybudovana trat na Krymu se poprvé stala soucasti komunika¢ni linie. Krymska valka
se zapsala do paméti jednak zasluhou anglické oSetfovatelky Florence Nightingalové
(1820-1910), ktera na ptani britského ministra valky zorganizovala oSetfovatelskou péci pro
vojaky®, jednak tim, ze zde doslo k prvnimu vyuziti zeleznice k odsunu ranénych z bojisté.
Britsky vale¢ny zpravodaj William H. Russell si vS§iml, ze Velka krymska centralni draha
zacala byt pomérné rychle vyuzivana k transportu vSech, kdo byli v diisledku zranéni nebo
nemoci vyfazeni z boje: ,, Ctyiii vagony plné nemocnych a ranénych dorazily od velitelstvi
do mésta za necelou pul hodinu. Vojaci méli pod hlavou torny a ziejmé se jim jelo velmi
pohodiné. Takova zména v porovnadni s prisernymi priivody mrtvych ¢i umirajicich, kteri
bezmocné viseli z koni polomrtvych hlady ¢i z francouzskych nositek nesenych mulami.”'
Lazaretni vlaky vSak jesté neexistovaly. Pfed Sevastopolem byli ranéni vojaci nalozeni do
nakladnich vagonu vystlanych slamou a pak odcestovali do Balaklavy, kde zistavali na
1é¢eni, nebo byli urceni k dal§imu transportu. Ozbrojeny konflikt na Krymu v padesatych
letech 19. stoleti zazil prvni vétsi transporty ranénych po Zeleznici.”

Nalepku ,,prvni kratké valky v modernich déjinach si vyslouzila rakousko-sardinsko-
francouzska valka roku 1859. Pfi¢ina jejiho rychlého prub&hu nespocivala v tom, ze by
ucastnici zvladli moderni zplsob valCeni tak bravirné jako naptiklad Prusové v roce
1866, ptesto 1ze hovofit o vyrazném uplatnéni modernich technologii své doby, pfedevsim
Zeleznice jako relativné mladého dopravniho prostfedku.’® Rakouska armada od roku 1850
zaCala — i pfes podstatné vy$si naklady — upfednostiiovat presuny po zeleznici.” Mezi

11 ANGETTER, D. C. Krieg als Vater, c. d., s. 41.
12 Krymské vélka byla ozbrojenym konfliktem mezi Ruskem a Osmanskou fi8i, na jejiz stranu se postavila
koalice tvofend Francii, Velkou Britanii a Sardinsko-piemontskym kralovstvim. Crimean War. Eurasian
History [1853—1856], https://www.britannica.com/event/Crimean-War (3. 10. 2020).

13 Strategicka zeleznice je definovana jako takova zeleznicni trat’, ktera slouzi primarné vojenskym ucelim
(doprava posil, materidlu a zasob) a je provozovana v dobé¢ valecného konfliktu jako tzv. polni zeleznice.
Naopak v dobé miru mohou tyto kolejové cesty, pokud zlistanou zachovany, slouzit k vycviku vojaka. Defino-
vano podle: ROLL, Victor von Roll. In Enzyklopddie des Eisenbahnwesens, Bd. 7. Berlin — Wien : Urban &
Schwarzenberg, 1915, s. 277-278.

1 COOKE, Brian. The Grand Crimean Central Railway. The Railway that Won a War. Knutsford : Cavalier
House, 1997, s. 35.

15 Florence Nightingalova sestavila tym dobrovolnych sester, s nimz odcestovala na uzemi dne$niho Turecka
do lazaretu, kde vladly otfesné hygienické podminky. Valna ¢ast z ptiblizné 600 000 obéti, jez si krymska valka
vyzadala, zemfelo v dusledku katastrofalnich hygienickych podminek a kolapsu zasobovani. Jen Sestina padla
v boji. https://www.britannica.com/event/Crimean-War (3. 10. 2020).

16 COOKE, B. The Grand Crimean, c. d., s. 73.

17 BILLROTH, Theodor - MUNDY, Jaromir von. Uber den Transport der im Felde verwundeten und Kranken.
Wien : Gerold, 1874, s. 19.

18 BROUCEK, Peter. Die Eisenbahn als militirischer Faktor. In GUTKAS, Karl - BRUCKMULLER, Ernst
(Hgg.). Verkehrswege und Eisenbahnen. Beitriige zur Verkehrsgeschichte Osterreichs aus Anlaf des Jubiliums
150 Jahre Dampfeisenbahn in Osterreich. Wien : Osterreichischer Bundesverlag, 1989, s. 124-134.

19 SHOWALTER, Dennis E. Railroads and Rifles. Soldiers, Technology, and the Unification of Germany.
Hamden : Archon Books, 1975, s. 37.
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evropskymi armadami ji dokonce ptipadla role jakéhosi predjezdce ve vyporadani se
s parou na kolejich.?

Rakousko valku proti francouzsko-sardinské koalici roku 1859 prohralo vinou
nerozhodnosti svych vojeviidci. Oddily c. k. armady nedokazaly porazit kazdého ze dvou
soupeft samostatné, coz v prvni fazi valky (tj. pted pfijezdem Francouzl) predstavovalo
snadny ukol. Nastup do valky pomoci zeleznice, ktery byl v podani francouzské armady
mnohem efektivngjsi, sehral rozhodujici roli.?! Vitézni spojenci napocitalina 17 000 mrtvych
a ranénych, na rakouské strané jich bylo asi o 5 000 vice. Bitva u Solferina (24. ¢ervna 1859)
se zatadila mezi nejkrvavéjsi bitvy 19. stoleti. VEtSina muz umirala v dasledku nevalné
zdravotni péce, coz inspirovalo Svycara Henriho Dunanta (1828-1910) jako o&itého svédka
,,solferinskych jatek* k tomu, aby zapo¢al usili korunované roku 1863 v Zenevé zalozenim
Mezinarodniho Cerveného kiize a ustanovenim Mezinarodniho vyboru pro pomoc
ranénym vojakam.?? Rok nato byla podepsana Zenevska imluva o zlepseni osudu ranénych
anemocnych v polnich armadach. Tato smlouva vesla do d&jin jako Prvni Zenevska imluva
a stala se zakladem humanitarniho prava.?

Humanitarni povédomi se rychle sifilo. O tom, jak obyvatelé habsburské monarchie
reagovalina zelezni¢ni transporty ranénych vracejicich se z italského bojisté domd, zanechala
svédectvi pisemna agenda Zemského generalniho velitelstvi ve Vidni: ,, Dle prdvé obdrzené
zpravy z provozniho reditelstvi Jizni drdhy dochdzi ke znacnym zpozdénim viakii s ranénymi
vojaky, které prijizdeji z jihu, nebot' v mnoha ndcestnych stanicich se ocividne zvysuje
s aisili lidi poskytovat ranénym obcerstveni. Zeleznicni persondl se pochopitelné
miize takovym projeviim patriotismu a vseobecné lidské lasky nanejvys vzpirat.” Valka
se vSemi dusledky se tak zasluhou zeleznice, ktera sehrala roli zprostiedkovatele, dostaly
daleko od fronty, na hmatatelny dosah ruky.?*

Vrchni armadni velitelstvi (4drmeeoberkommando) pocatkem cervna 1859 nafidilo, aby
na kazdém nadrazi v severni Italii bylo k dispozici 24 nositek pro usnadnéni manipulace
s ranénymi. Od 16. Cervna 1859 musel byt pfipraven k okamzitému pouziti jeden tzv.
rezervni trén pro piepravu ranénych, pficemz soukromé spolecnosti se Uplné ziekly
prepravnich poplatkd. Postupujici technizace a zrychlovani valky se pfiznivé projevovaly
1 na rostoucim humanitarnim povédomi. Ukézalo se, Ze Zeleznice mlize slouzit potfebdm
transportu ranénych a nemocnych vojaki stejn¢ dobie jako prostiedek jejich premisténi
na mista krvavych stfeti. Hriizy bitvy u Solferina tak paradoxné umoznily rozvijet ivahy
o tom, jak zlepsit zaopatteni ranénych vojakt prostiednictvim zeleznice. Vrchni armadni
velitelstvi 3. Cervence 1859 vydalo nafizeni, aby byl vSem nezaopatfenym dustojnikiim
umoznén lécebny pobyt ve Vidni a aby jména téchto distojnikd, ptijizdéjicich sem za ucelem
ocekavaného uzdraveni, byla pfesné zaznamendavana, coz méli zafidit vSichni pruvodci
Jizni drahy (Siidbahn) na trati mezi Videnskym Novym Meéstem a Vidni. Na videnském

20 SHOWALTER, Dennis E. Railroads and Rifles. Soldiers, Technology, and the Unification of Germany.
Hamden : Archon Books, 1975, s. 37.

21 Lombardsko-benatské kralovstvi jako soucast habsburské monarchie disponovalo roku 1859 tratémi o cel-
kové délce 525 km. Sit’ byla torzovita a pfevazné jednokolejna. Piemont, jehoz rozloha byla poloviéni, se mohl
pysnit 950 km kolejovych cest. Na vSech panoval plynuly provoz. Francouzska armada se opirala o vhodnou
zelezni¢ni sit’ a pfimy dvoukolejny tah Pafiz — Lyon. MECHTLER, Paul. Die 6sterreichische Eisenbahnpolitik
in Italien 1835-1866. In Mitteilungen des Osterreichischen Staatsarchivs, 14. Bd., Wien 1961, s. 186-187.

22 Soucasné byla piijata rezoluce zavazujici jednotlivé staty k tomu, aby v mirovych dobéch zfizovaly pomocné
spole¢nosti pro oSetfovani ranénych, dne$ni narodni spole¢nosti Cerveného kiize.

23 GUNDOLF, Hubert. Um Osterreich! Schlachten unter Habsburgs Krone. Graz : Stocker, 1995, s. 257-261.

2 SZAJKO, Vojtéch. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armady v letech 1848—1914. Praha : Epocha, 2017,
s. 163-164.
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Jiznim nadrazi byl zfizen zvlastni vojensky ufad, kterému méli dustojnici nahlasit, zda
jiz maji ve Vidni zaji§téno ubytovani, nebo si je pteji narokovat.>® Raku$ané i Francouzi
sice v prubehu valky vyuzivali zeleznici k odsunu ranénych a nemocnych z bojiste, ovsem
ani jednu stranu nenapadlo postarat se o jejich pohodli a 1é¢bu, nebot’ trpici vojaci byli
ulozeni na podlahu nakladnich a dobyt¢ich vozl, nebo na difevéné lavice osobnich vozi
II1. tfidy. Nakladni vozy byly vystlany tenkou vrstvou slamy. Jakakoliv lékafska péce ve
vlaku schazela. Pro tézce ranéného se podafilo ziidkakdy zajistit matraci ¢i polstar. Vojaci
vyzadujici akutni nebo dlouhodobou péci ztstavali vétsinou v severni Italii, pfestoze jeden
transport malokdy trval déle nez 24 hodin.* VSechny zt¢astnéné strany (Rakouské cisatstvi,
Francouzskeé cisaf'stvi a Sardinsko-piemontské kralovstvi) po bitvé u Solferina vyuzivaly
zeleznici k tomu, aby vysoké pocty svych ranénych a nemocnych rozmistily rovnomérné.
Larrey opakované doporucoval pouzivat k evakuaci pfeplnénych lazarett zeleznici coby
nejvhodnéjsi dopravni prostifedek a zaroven nejlepsi feseni. Nezanechal ale zadny navod,
jak docilit rovnomérného rozmisténi ranénych.?’

Transportni vykony z valky roku 1859 ud¢laly dojem na vedeni ostatnich evropskych
armad. Patrné nejvice byl masovym upotfebenim zeleznice k vojenskym ucelim ovlivnén
generalni §tab pruské kralovské armady v cele s Helmutem Karlem von Moltke (1800—1891).
Ten vysledky rakouskych i francouzskych pfesunt po kolejich dikladné vyhodnotil a poté
beze zbytku vyuzil pti planovani valeénych operaci proti Rakousku v roce 1866.%* Navic
prusky ministr valky Albrecht von Roon (1803—1897) na zdklad€ informaci o zelezni¢nich
transportech ranénych vojakt roku 1859, které obletély celou Evropu, vydal rozkaz, aby
v kazdé ptisti valce vSichni ranéni muzi schopni pohybu pfepraveni béznymi osobnimi
vozy (samoziejmé ttidou odpovidajici jejich hodnosti), kdezto vSichni tézce ranéni méli
byt ulozeni na slamniky. Kazdy takovy transport musel doprovazet Iékar se zdravotnickym
vybavenim. Zrodila se koncepce lazaretniho vlaku.”

Prusky vojensky chirurg Ernst Julius Gurlt*, ktery nahodné spattil, jak nedostate¢né
bylo roku 1859 postarano o ranéné transportované Zzeleznici, navrhl, aby na hacich
zasroubovanych do stiech nakladnich vagonl byla zavésena visutd lizka, ¢imz mélo byt
zajisténo, ze vojaci nebudou muset lezet na podlaze. Ukézalo se vSak, Ze stfechy vagont
nebyly dostatecné pevné na to, aby unesly takovou vahu, navic vlak za jizdy hazel visutymi

= RILL, Robert. Die Siidbahn im Feldzug 1859. Bemerkungen zu Strategie und Praxis. In ARTL, Gerhard
— GURTLICH, Gerhard H. — ZENZ, Hubert (Hgg.). Mit Volldampf in den Siiden. 150 Jahre Siidbahn Wien —
Triest. Wien : Fassbaender Verlag, 2006, s. 409—410.

26 WOLMAR, Ch. Engines Of War, c. d., s. 65-66.

27 Hromadéni osob na malém prostoru vedlo k propuknuti a rychlému Sifeni epidemickych onemocnéni, s ni-
miz si Iékatsky personal nevédél rady, protoze bylo tézké zajistit odpovidajici hygienické a materialni podmin-
ky. BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 20.

28 Unsere Eisenbahnen im Kriege. Vom Eisenbahnbureau des k. u. k. Generalstabes. In STRACH, Hermann
(Hg.), Geschichte der Eisenbahnen der dsterreichisch-ungarischen Monarchie, Bd. VII. Wien : Archiv-Verlag,
2000 (reprint pavodnich vydani z let 1898-1908), s. 133.

29 WOLMAR, Ch. Engines Of War, c. d., s. 66.

0B 1. Gurlt (1825-1899), syn veterinarniho Ié¢kafe a profesora zvifeci anatomie, vystudoval medicinu jako
zak Bernharda Langenbecka na berlinské univerzité, kde se habilitoval v oboru chirurgie a byl jmenovan
i mimofadnym profesorem. Pozdgji se stal profesorem chirurgie na Akademii cisafe Viléma (Kaiser-Wilhel-
m-Akademie), coz byl ustav ptipravujici 1ékaie pro pruskou kralovskou armadu. Gurlt patfil k prikopnikim
anestezie. VEénoval se také déjinam mediciny. Byl autorem fady odbornych pojednani. Néktera z nich se tykala
problematiky zelezni¢niho transportu ranénych a nemocnych vojakt. TSHISUAKA, Barbara 1. Gurlt, Ernst
Julius. In GERABEK, Werner E. - HAAGE, Bernhard D. — KEIL, Gundolf — WEGNER, Wolfgang (Hgg.).
Enzyklopddie Medizingeschichte. Berlin — New York : De Gruyter, 2005, s. 518.
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lazky tak prudce, Ze ranéni narazeli na bo¢ni stény voza.’' Dr. Gurlt vylozil své navrhy
v fad¢ spisi, jez zavdaly podnét k systematickému studiu otazky, jak odbavit vojenské
sanitni transporty na Zeleznici. ¥ Studium této otazky zatim probihalo pouze na védecko-
experimentalni Grovni, i sam Gurlt popisoval spiSe improviza¢ni metody. Pfesto jeho
prvni ¢lanky v berlinském Casopise Medicinische Zeitung z roku 1859 vzbudily pozornost
pruského ministerstva valky, jez ustanovilo komisi, ktera se problematikou zacala zabyvat.
Komise, slozena z generalniho $tabniho 1ékare, jednoho spravniho a jednoho Zelezni¢niho
ufednika, potvrdila, ze stiecha nakladnich vozi je pfili§ slaba na to, aby dokazala pevné
fixovat houpaci sité, nasledkem cehoz je doprava neefektivni. Komise navrhla vlastni feseni:
Pacienti musi byt nalozeni do vlaku na pytlech slamy, pfepraveni a na stejnych pytlech také
vylozeni. Pytle byly proto opatfeny postrannimi maslemi, do kterych se zasouvaly tyce
umoziujici snadnou manipulaci. Tento systém byl schvalen pruskym ministerstvem valky
a roku 1861 vtélen do ufedniho vynosu. Jednalo se o dilezity moment. Vlada konkrétniho
statu oficialné uznala vyznam zelezni¢niho transportu pro pfepravu ranénych a nemocnych
vojaku.*

Némecko-danska valka roku 1864 nebyla z hlediska vyuziti Zelezni¢ni dopravy pro
sanitni ucely pfili§ vyjimeéna ani pielomova.’* Za zminku stoji snad jen to, Zze pruska
armada pfi transportu ranénych uplatiiovala vyse uvedeny postup. Kdo byl s to absolvovat
presun vsed¢, cestoval v osobnim vagonu, ostatni v nakladnich vozech, do kterych se veslo
7 az 8 slamnikl s pol§tafem a postrannimi maslemi. Tato podoba slamniki, zavazna pro
kazdy polni lazaret, umoziovala pohodlné piemistovani ranénych a nemocnych. Kazdy
vagon doprovazel oSetfovatel nebo pomocnik. Jedna souprava zelezni¢niho transportu
¢itala 13 az 15 vagont a slouzil zde 1ékat vybaveny chirurgickymi nastroji a medikamenty.
Na zastavkach se revidoval stav pacientt, dostali najist a napit. Danska armada evakuovala
ranéné parolodémi do ptistavu Korser na vychod¢ ostrova Sjelland a odtud je transportovala
zeleznici do Kodané. Ti, kteti mohli sedét, cestovali v osobnich vagonech, ti, ktefi museli
lezet, v nakladnich vagonech vystlanych matracemi nebo slamou. I ptes kratkou dobu jizdy
si tézce ranéni stéZovali na nepohodli a drkotani ndkladnich vagont, pfestoZe v Korseru byli
ulozeni na pohodlna nositka.*

Konflikt, jenz se odehral v letech 1861-1865 v USA mezi armadami Severu (Unie) a Jihu
(Konfederace) a jemuz se dostalo oznaceni americka obcanska valka, byl do jisté miry
zalezZitosti Zeleznice.** Novy druh dopravy se stal jednim z faktor, jeZ pracovaly ve prospéch
Severu disponujiciho hustsi a del$i Zelezni¢ni siti. Transporty ranénych a nemocnych vojaka
zpocatku probihaly stejné jako v Evropé. Teprve v letech 1864—1865 dokdzal dr. Jeptha

31 WOLMAR, Ch. Engines Of War, c. d., s. 66.

32 Napt. Uber den Transport Schwerverwundeter und Kranker im Kriege, nebst Vorschligen iiber die

Benutzung der Eisenbahnen dabei. Berlin : Enslin, 1860, 33 s.
33 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 20-21.
34 Tamtéz, s. 34.

3 MYRDACZ, Paul. Sanitéts-Geschichte der Feldziige 1864 und 1866 in Danemark, Bohmen und Italien.
Mit Beniitzung der Acten des k. und k. Kriegsarchivs. In MYRDACZ, Paul (Hg.). Handbuch fiir k. und k.
Militirdrzte, Bd. II/X. Wien : Safaf, 1897, s. 34-38.

36 Byla to prvni valka primyslového véku, v niz kromé zeleznice nasly uplatnéni telegraf, rychlopalné zbrang,
obrnéné lodé a primyslové vyrabéné uniformy, boty i podkovy koni. Valka znamenala pokrok i pro vojenskou
medicinu (specializované a profesionalni zdravotni sbory, tfidéni ranénych podle zavaznosti, anestezie a nové
Iéky, jako napf. morfium a chinin). Sever provozoval nemocni¢ni lod’. Vojensti zdravotnici byli posuzovani
jinak nez bojujici vojaci. HUTECKA, Jifi. Zemé krvi zbrocend. Americkd obcanskd vélka 1861—-1865. Praha :
Nakladatelstvi Lidové noviny, 2008, s. 466.
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Vining Harris*” odpovidajicim zptisobem upravit nékolik osobnich Zelezniénich vozi, které
mohly byt pouzity k del§im (nanejvys ale 6hodinovym) jizddm. Vznikly tzv. nemocniéni
vagony. Tyto vozy, fazené i do pravidelnych vlaki, nabizely dostatek mista a pohodli pro
I¢kate, oSetfovatele i zdravotnicky material. Na obou koncich byly Siroké vstupy, osvétleni
zajistovala lucerna umisténa ve véziccee na stiese vozu. Veézicka slouzila také jako ventilace.
V kazdém vagonu se nachazelo 24 pienosnych nositek zavésenych na silnych gumovych
femenech, na nichz bylo mozné pfinaset ranéné rovnou z bojisté. Pfepravni kapacita jednoho
vagonu ¢inila 30 muza.*

Zeleznice v USA béhem ob&anské valky podléhaly dvojimu Fizeni (civilnimu
a vojenskému). Velitelé zpocatku ignorovali existenci lazaretnich vlakd, které se uz predtim
zaCaly pouzivat v Evropé. Tento fakt se projevil nesmirné vysokymi ztratami na Zivotech
nejen v pocatecnich fazich konfliktu, ale i v celkovém thrnu. Po prvni bitvé u Bull Runu
(21. cervence 1861), kde vojsko Konfederace triumfovalo nad vojskem Unie, americké
zelezni¢ni spole¢nosti nebyly pfipraveny na odsun ranénych z bojisté, tudiz pouzily jen
nakladni vagony vystlané slamou. Utrpeni pacientt ptivedlo vedeni nékolika zelezni¢nich
spole¢nosti na myslenku zavadéni lazaretnich vagond, to vS§ak probihalo pomalu. Lazaretni
vagony do provozu nasadila jako prvni spole¢nost Wilmington & Weldon ptisobici na Jihu.
Spolecnosti se podafilo tyden po bitvé u Bull Runu vypravit lazaretni vlak schopny piepravit
20 ranénych a nemocnych. Na Severu se objevovaly od jara 1862 na tratich spojujicich Boston
ve staté¢ Massachusetts a Albany ve stat¢ New York lazaretni vagony s llizky vybavenymi
Zinénymi matracemi, polstaii a ptrikryvkami.* OvSem vétSina Zelezni¢nich spole¢nosti,
jakoz i ob¢ znepfatelené strany, nepocitala v oblasti hlavnich bojist’ s poptavkou po vlacich
umoznujicich poskytovani zdravotni péce, a proto v nékterych ptipadech museli ranéni lezet
ve vagonech na holé podlaze, pfi¢emz nejhorsi pfipady byly umistovany do krytych vozu
bez oken. Zde pacienti lezeli na trose slamy nebo na pfikryvce, Casto se ale museli obejit
bez nich.*

Takové podminky panovaly zejména v pribéhu valecné kampané vedené Severem roku
1862. Obrat k lepsimu nastal diky vladni instituci jménem Sanitdrni komise. Ta zacala
objednavat jiz zminéné nemocni¢ni vagony. Ackoliv byly nasazovany na mnoha tratich,
neustale prevladal jejich nedostatek. Brzy ale fungovaly celé lazaretni vlaky. Prvni z nich
jezdily na draze spolecnosti Orange & Alexandria Railroad. Jakmile general William T.
Sherman (1820—-1891), vyznamny velitel vojsk Severu, zattocil na Atlantu, mél k dispozici
mezi Atlantou a Louisville celkem 3 lazaretni vlaky, kazdy s kapacitou 200 muzi. Soupravy
mély zvlastni oznaceni a zpravidla byly usetfeny neptatelskych tokd. Vyjimka nastala
v dubnu 1863, kdy rebelové piepadli lazaretni vlak, avSak ranéné a celou posadku usetfili.*!

Pokrok, jejz znamenalo zkonstruovani lazaretniho vozu a tzv. nemocnicnich vozi, si
vojensko-lékatské kruhy v Evropé uvédomily teprve pocatkem roku 1866, presto stale
dominovaly spie improvizace a experimenty.*

37 J. V. Harris (1839-1914) vystudoval medicinu na Mississippské univerzité. Béhem americké obcanské
valky pusobil jako chirurg u pozemnich sil a namornictva Konfederace. Po skon¢eni véalky se prest¢hoval na
Floridu, kde az do smrti provozoval 1ékaiskou praxi. ALLARDICE, Bruce S. More Generals in Gray. Baton
Rouge : Louisiana State University Press, 1995, s. 120.

38 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 21.
3 WOLMAR, Ch. Engines Of War, c. d., s. 96-97.

40 WEBER, Thomas. The Northern Railroads in the Civil War (1861-1865). Bloomington : Indiana University
Press, 1999, s. 225.

41 WOLMAR, Ch. Engines Of War, c. d., s. 96-97.
42 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 23.
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V prusko-rakouské valce roku 1866 vyuzily zeleznici obé znesvarené strany. Zatimco
pruské armady se opiraly o hustou, pfevazné dvoukolejnou zelezniéni sit’ smérem k hranicim
habsburské monarchie, Rakusané mohli pfesouvat sva vojska smérem k predpokladanému
mistu stietnuti s Prusy, tj. do vychodnich Cech, jen po n&kolika prevazné jednokolejnych
tratich.* Jednalo se o traté Severni drahy cisate Ferdinanda (Kaiser Ferdinands-Nordbahn)*,
Spole¢nosti statni drahy (Staatseisenbahn-Gesellschaft)®, Severojihonémecké spojovaci
drahy (Siid-norddeutsche Verbindungsbahn)*® a Turnovsko-kralupsko-prazské drahy
(Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn).*’ Severojihonémecka spojovaci draha byla trasovana
taktka pfimo na bojisté u Hradce Kralové, ovsem velitel rakouské Severni armady polni
zbrojmistr Ludwig von Benedek (1804-1881) si neuvédomoval jeji vojensko-strategicky
vyznam.*

Sanitni doprava pruskych armad v ceskych zemich se vyznacovala tézkopadnosti.
Spatné materialni podminky nedovolovaly pfi jizde vlakem vytvofit potiebny komfort. Jen
vyjimeéné se podafilo ulozit pacienty na vrstvu slamy nebo matraci. Za uspéch lze povazovat
ptipadd po zeleznici. Nastésti v roce 1866 jiz existovala v Prusku pomocna spole¢nost
Mezinarodniho Cerveného kiize, kterd pro sanitni prepravu zajistila 70 vlakovych souprav
(kazdou z nich tvofilo 20 vozi) a vyslala na bojisté 800 osetfovateli a 1 000 oSetfovatelek,
mezi nimiz bylo mnoho studentd a pfislusnikl johanitského fadu. Berlinsky pomocny
spolek pomahal také rakouskym vojakiim, ackoliv Rakousko jeste€ nebylo signatafem Prvni
Zenevské umluvy. Situace na rakouské strand nebyla o moc lepsi. Pouze Severni dréha
cisafe Ferdinanda pfizpusobila nakladni vagony piepravé zejména tézce ranénych tak,
ze v kazdém voze bylo na 16 fixovanych prknech zavéseno pomoci kozenych fement 8
nositek, na nichz lezeli pacienti. Byly to prvni lazaretni vozy zkonstruované na evropském
kontinentu od pokustu dle Larreyho navodu.* V souvislosti s valkou 1866 nelze hovofit
o adekvatnim zajiSténi sanitni pfepravy pomoci Zeleznice. Ta se uskutecnila az v letech
18701871 za prusko-francouzské valky, kdy zeleznice planovité slouzila jako prostiedek
velkych piesunt i téZce ranénych vojak.™

Evakuaci asi 50 000 ranénych a nemocnych vojakl rakouské Severni armady po prohrané
bitvé u Hradce Kralové (3. ¢ervence 1866) tidil Jaromir svobodny pan von Mundy®',

s WAWRO, Geoffrey. The Army of Pigs. The Technical, Social a Political Basis of Austrian Shock Tactics
1859-1866. In The Journal of Military History, 1995, vol. 59, No. 3, s. 410-414.

4 Trasa Viden — Bfeclav — Pferov — Bohumin — Krakov — Lvov, s odbockami do Brna, Olomouce a Opavy.
PRASCHINGER, Harald. Die 6sterreichischen Eisenbahnen als wirtschaftlicher Faktor. In GUTKAS, Karl
— BRUCKMULLER, Ernst (Hgg.). Verkehrswege und Eisenbahnen. Beitrige zur Verkehrsgeschichte Osterre-
ichs aus Anlaf3 des Jubildums 150 Jahre Dampfeisenbahn in Osterreich. Wien : Osterreichischer Bundesverlag,
1989, s. 102-103.

%5 Trasa Brno/Olomouc — Ceskéa Tiebova — Praha — Podmokly (dnes Dé¢in). Tamtéz.
46 Trasa Pardubice — Liberec, s odbockou Josefov — Malé Svatonovice. Tamtéz.

47 Trasa Kralupy nad Vltavou — Neratovice a Praha — Turnov. Odbocka do Prahy byla ovSem postavena az po
roce 1866. Tamtéz.

8 WAWRO, G. The Army of Pigs, c. d., tamtéz.
49 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 25.
50 ANGETTER, D. C. Krieg als Vater, c. d., s. 41-42.

L J von Mundy (1822-1894) se narodil v Brné. Vystudoval medicinu na univerzité ve Wiirzburgu, predtim
slouzil v rakouské armadé. Jako dobrovolnik vykonaval lékaiskou praxi ve valce rakousko-sardinsko-fran-
couzské (1859), prusko-rakouské (1866), prusko-francouzské (1870—1871), srbsko-turecké (1876—1877), srb-
sko-bulharské (1885-1886) a rusko-turecké (1877—1878). Formuloval zasady vojenské i civilni sanitni sluzby
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plukovni Iékat polni nemocnice ¢. 38 v Pardubicich a podséf jednoho z videnskych
vojenskych $pitalti. Pravé na jeho doporuceni zacalo rakouské veleni vyuzivat k odvozu
ranénych po rozhodujici bitvé vedle konskych potaht také zelezni¢ni vozy Severni drahy
cisafe Ferdinanda. Tim byly v habsburské monarchii polozeny zaklady pro vznik sanitnich
vlakd, jejichz konstrukcei a zasady provozu sam dr. Mundy detailné rozpracoval. V roce
1869 se tato pravidla stala zavazna pro sanitni sluzbu fadt némeckych i maltézskych rytiit
a platila az do roku 1918.%

Pifedbézna timluva o miru mezi Pruskem a Rakouskem uzaviend 26. Cervence 1866
v Mikulové mimo jiné upravovaly situaci vojenskych lazareti, polnich nemocnic i 1ékafského
a zdravotnického personalu.”® Na zakladé zkusSenosti z valky roku 1866 — pfedev§im z bitvy
u Hradce Kralové predstavujici pro rakouskou armadu podobnou zdravotni katastrofu jako
,»solferinska jatka™ v roce 1859 — zacalo dochazet k diislednému promysleni toho, jak vyuzit
k transportu ranénych a nemocnych vojaku Zelezni¢ni dopravu.**

Theodor Billroth®, profesor chirurgie na 1ékatrské fakulté videniské univerzity a jeden
znejvyznamnéjsich 1ékata 19. stoleti, kladl diiraz na to, aby pfti transportu ranénych vlakem
byla dodrzovana nasledujici pravidla: 1. Lékatské zakroky se smi provadét v improvizované
zafizenych nékladnich vozech jen v nejnutnéj$im ptipadé, 2. Doba jizdy nesmi piekrocit
polovinu dne, tj. asi 12 hodin, pfi¢emz celkové by neméla trvat déle nez jeden den, nebot’
¢asové€ naro¢ny transport neprospiva stavu pacientd.>

Od tricatych let 19. stoleti, kdy v Evropé€ zacaly vznikat prvni zelezni¢ni traté, doslo
k nékolika vale¢nym konfliktdm, které Billroth nazval ,,masovymi vrazdami, jez otevrely
cestu k systematickym transportium armadd a vojenského materialu po Zeleznici“. Teprve
na konci posledniho masakru, prusko-francouzské valky, byly podle Billrotha ucinény
fadné pripravy k realizaci transportii ranénych a nemocnych ptislusniki ozbrojenych sil
po zeleznici. Slavny Iékat dale tvrdil, Ze lazaretni vlaky, které v letech 1870—1871 podaly
mimotadné vykony, mohly existovat a stejn¢ dobte slouzit jiz ve valkach roku 1859 a 1866,
ale nestalo se tak, nebot’ 1éta 1815—1848 byla v Evropé obdobim nepfetrzitého miru. Lidé
prestali myslet na valku. Starost o ranéné v boji se stala né¢im velmi vzdalenym.”’

na modernich principech. Roku 1881 zalozil Videniskou zachrannou spole¢nost, coz byla prvni rychld zdra-
votnicka pomoc v Rakousku-Uhersku. Byl ¢lenem Mezinrodniho Cerveného kiize a Cerveného pilmésice.
V roce 1870 se stal general-§éfiékarem Maltézského ¥adu v Ceském velkoprevorstvi (zde jako prvni prisel
s myslenkou fadovych sanitnich vlakt), dva roky nato byl jmenovan profesorem vojenského zdravotnictvi
na Videiiské univerzits. ZUPANIC, Jan. Jaromir Freiherr von Mundy. In FASORA, Lukas — HANUS, Jiii
— MALIR, Jifi (Hgg.). Sozial-reformatorisches Denken in den béhmischen Lindern 1848—1914. Miinchen :
Meidenbauer, 2010, s. 255-271.

2 PORIZKA, Jifi. Maltézsti rytifi u nds. Tri studie k historii Ceského velkoprevorstvi Radu maltézskych rytiri.
Brno : Petrov, 1990, s. 66-70.
53 Rakousko odfeklo iast na Zenevské konferenci v 16t 1864 s tim, ze vlastni zdravotnické piedpisy povazuje

za dostateéné. Pomocnou spolecnost Mezinarodniho Cerveného kiize zalozilo az 18. &ervna 1866 a k Prvni
Zenevské umluvée pristoupilo 21. ¢ervence té¢hoz roku.

> WONDRAK, Eduard. Krev smyly desté. Osudy a utrpent roku 1866. Hradec Kralové : Kruh, 1989, s. 65.

55 Th. Billroth (1829-1894) se narodil v Bergenu na ostrové Rujana. Vystudoval medicinu na univerzitach
v Gottingenu a Berliné. Po némecko-francouzské valce v letech vykonaval chirurgickou praxi ve vojenskych
lazaretech ve Weissenburgu a Mannheimu. Roku 1871 pfesidlil do Vidné, kde operoval i pfednasel. Billroth
vytvofil postupy operaci zaludku, stiev, prostaty a stitné zlazy. FEIKES, Renate. Christian Albert Theodor Bill-
roth (1829-1894). Wie zeitgemaB ist unsere Medizinerausbildung? In ANGETTER, Daniela — SEIDL, Joha-
nnes (Hgg.). Gliicklich, wer den Grund der Dinge zu erkennen vermag. Osterreichischer Mediziner, Naturwi-
ssenschafter und Techniker im 19. und 20. Jahrhundert. Frankfurt am Main — Wien : Lang, 2003, s. 99-110.

56 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 12.

57 Tamtés.
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Armady postupné formulovaly podminky, za nichz mély byt realizovany sanitni
transporty vojakd po zeleznici. Naptiklad rakouska armada se snazila striktné dodrzovat
nasledujici pravidla: 1) Udrzovat Cistotu ve stanicich; 2) Pfisné kontrolovat zdravotni stav
muzstva a kvalitu obCerstveni; 3) Zajistit co nejvetsi pohodli (vojakim c. k. armady bylo
povoleno vyzout si boty a povolit oble€eni, v zimé& obdrzeli erarni piikryvku).™

Na Svétové vystavé v Pafizi v roce 1867 byly pfedstaveny rovnéz exponaty tykajici se
sanitni dopravy a péce o ranéné. Mezinarodni kongres spojeny s touto ¢asti vystavy obeslala
svymi zastupci fada statti a pomocnych spolkii. Kongresu predsedal dr. Mundy. Ugastnici se
veénovali nejen teoretickym otazkam, ale i praktickym zkouskam, ke kterym poskytla osobni
vozy II. a III. tfidy a nakladni vozy jedna francouzska Zelezni¢ni spole¢nost. Vysledkem
bylo zjisténi, Ze podplrna nositka, navrzena dr. Gauvinem z Francie a vyrobena badenskym
tovarnikem Fischerem, jsou pro transport ranénych nejvhodné&jsi. Dale zaznél navrh vytvaret
soupravy lazaretnich vlakt. Kazdy z Gcastnika si vSak uvédomoval, ze ptimét Zeleznic¢ni
spole¢nosti a zelezni¢ni spravy v jednotlivych statech, aby zajistily odpovidajici podminky
k prepravé ranénych a nemocnych (nejlépe upravou vozového parku a infrastruktury),
se zatim jevi jako nedosazitelny cil. Jednani nedospéla k zadnému vysledku také proto,
ze model lazaretniho vozu podle navrhu dr. Evanse z USA, vybrany jako nejlepsi, nemél
podporu zkusenych evropskych vojenskych chirurgt, ktefi se vyslovili proti zavadéni
amerického systému. Povazovali jej za nevhodny pro Zelezniéni dopravu v Evropé.®

Zasluhou prof. Friedricha von Esmarcha® se ptece jen prosadily principy amerického
systému a v navaznosti na patizskou vystavu se objevilo vyznamné dilo dr. Gurlta. Esmarch
se roku 1867 obratil na feditele berlinské akciové spole¢nosti pro vyrobu Zelezni¢nich
potieb. Ten po dikladné ivaze prohlasil, ze se jeho firma zhosti realizace Esmarchova planu
upravovat v piipadé potieby vagony IV. tfidy®' na tzv. nemocniéni vozy amerického typu,
budou-li uvedena vozidla konstruovana jiz pii vyrobé tak, aby se dala snadno piestaveét.
Velmi uspésny koncept se prosadil navzdory nepfizni oficidlnich mist a nakonec mu
vyjadtil podporu i némecky cisatsky dvur. Navic poprvé nastal ptipad, kdy vyrobce musel
brat ohled na sanitni vyuziti vozu uz pii jeho stavbé. Pokusna jizda prvniho exemplafe dne
18. zati 1867 rozptylila vSechny pochybnosti.®> Podobnou snahu jako prof. Esmarch vyvinul
v téze dobé také wiirttembersky generalni lékat Eduard Fichte (1826—1905) ve Stuttgartu.
Ten zafidil wiirttemberské osobni vozy jako pojizdné lazarety amerického typu. Fichteho
usili ve Wiirttembersku se prosadilo rychleji nez Esmarchovo v Prusku, oba vSak dospéli
k zavéru, ze transporty ranénych pomoci zeleznice musi byt Iépe organizovany.*

8 ANGETTER, D. C. Krieg als Vater, c. d., . 60.
59 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 27.

60 F. von Esmarch (1823—-1908) vystudoval medicinu na univerzitach v Kielu a Gottingenu. Na klinice v Kielu

se stal asistentem Bernharda von Langenbecka. Habilitoval se v oboru chirurgie a byl jmenovan fadnym profe-
sorem chirurgie a o¢niho 1ékafstvi. T€zisté jeho zajmu piedstavovala vale¢na chirurgie a prvni pomoc. Zavedl
Iékarnicky, trojcipy Satek, dlahy a rozvinul metody, které dodnes nesou jeho jméno (napt. Esmarchiiv hmat
pouzivany k uvolnéni dychacich cest). Ziskal mnoho zkuSenosti ve vech valkach za sjednoceni Némecka jako
porucik, vrchni 1ékar I1. tiidy a rezervni generalni 1¢kar pruské armady. V letech 1854—1898 vedl chirurgickou
kliniku univerzity v Kielu. Proslul jako zakladatel civilniho samaritanstvi a zachranné sluzby v Némecku.
Roku 1887 byl povysen do dédi¢ného §lechtického stavu. BOTTGER, Herbert. Esmarch, Friedrich von. In
Neue Deutsche Biographie. Bd. 4, Berlin : Duncker & Humblot, 1959, s. 654.

ol ve vagonech IV. tfidy byli cestujici pfepravovani vestoje. Do ventilacnich otvort na stieSe byly v noci zave-
Sovéany lucerny. BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 27.

02 LOFF LER, Friedrich. Das preussische Militir-Sanititswesen und seine Reform nach der Kriegserfahrung
von 1866. Berlin : Hirschwald, 1869, s. 249-251.

3 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 28-31.
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Gurlt ve svém dile vydaném roku 1868 predstavil nejvyznamngjsi pociny, které se
v oblasti ZelezniCnich transportii ranénych a nemocnych vojakt do té doby objevily.**
Byl to jakysi atlas, zhotoveny na rozkaz pruského ministra obchodu a zivnosti Heinricha
hrabéte von Itzenplitz. Jednotliva vyobrazeni detailné popisovala napfiklad tzv. nemocni¢ni
vozy z americké obcanské valky, upravené nakladni vozy Severni drahy cisate Ferdinanda
z prusko-rakouské valky a vy$e uvedené inovace prof. Esmarcha a dr. Fichteho.®

Zasluhou pisemnych pojednani, navodu a ilustraci se pieprava ranénych a nemocnych
stavala popularnim tématem. Politici, Iékafi a konstruktéti vyvijeli s pomoci riiznych spolkt
nesmirnou aktivitu, jejiz vysledky nasly uplatnéni béhem prusko-francouzské valky v letech
1870—1871. Ta si vyzadala nesmirné usili vSech subjektti poskytujicich zdravotnickou
pomoc, nebot’ transporty tézce ranénych na vzdalenosti, které si pfedtim nikdo neumél
predstavit, pfinasely zcela nové, naro¢néjsi tkoly. Zatimco v americké obcanské valce
absolvovaly lazaretni vozy, fazené do riiznych vlakovych souprav, maximalné 12hodinové
jizdy, nyni kfizovaly Evropu vlaky slozené vyhradné z lazaretnich vozi, ve kterych travili
ranéni a nemocni stale delsi dobu (n¢kdy i tydny). VSechny inovace se doposud omezovaly
na feSeni problému s nakladkou a vykladkou pacientii a jejich umisténi v zelezni¢nim voze.
Nyni vstupovaly do poptedi pozadavky na lepsi osvétleni, topeni, vétrani, stravovani,
komunikaci mezi ¢leny posadky, rychlost jizdy apod.®

Jako zcela novy fenomén vzesla z této situace némecka koncepce lazaretnich vlaki
spliwyjicich vSechny uvedené podminky. Vozy nového typu se zacaly vyrabét v roce 1870,
ale do provozu byly uvedeny az na konci prusko-francouzské valky. Do té doby bylo
mnoho vojaki transportovano stejné jako v roce 1866. Diky spojeneckym smlouvam se
po vyhlaseni valky Francii v roce 1870 pfidaly na stranu Pruska armady vSech némeckych
statll, které rovnéz aktivovaly své vojensko-zdravotnické slozky véetné lazaretnich vlak.
V srpnu 1870 odjel bavorsky lazaretni vlak pod zdravotnickym vedenim prof. Heinricha
von Ranke®” do Weissenburgu, aby evakuoval 560 ranénych vojaki do Mnichova. Stejnym
smérem vypravilo lazaretni vlak i Wiirttembersko. Byl zafizen podle Fichteho dispozic
a odvezl 117 ranénych pruskych vojakt do jejich domoviny. Po bitvé u Weissenburgu (4.
srpna 1870) byl ptistaven lazaretni vlak z badenského Karlsruhe téméf do blizkosti bojistée.
V Berlin¢ zorganizoval vypraveni vlaku podle Esmarchova systému prof. Rudolf Virchow
(1821-1902), jenz proslul svou bunéénou teorii. V této akci, ktera se uskutecnila v fijnu
1870, se vyrazné angazoval také berlinsky pomocny spolek. Na zacatku valky vyvinuly
ohledné vypravovani lazaretnich vlak v Prusku daleko vétsi usili zejména soukromé
osoby a pomocné spolky. Teprve koncem ledna 1871 ministerstvo valky nové zalozeného
Némeckého cisafstvi natidilo upravit 240 vagont podle Esmarcha, coz se podafilo na
vybornou. Vozidla pak tvofila soucast sanitniho pavilonu na Svétové vystavé ve Vidni
roku 1873.68

4 Mam na mysli dilo Abbildungen zur Krankenpflege im Felde auf Grund der internationalen Ausstellung der
Hilfsvereine fiir Verwundete zu Paris im Jahre 1867. Berlin : Enslin, 1868, 87 s.

65 LOFFLER, F. Das preussische Militir-Sanititswesen, c. d., s. 251.

66 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 32-33.

7 H. von Ranke (1830-1909) byl némecky antropolog, pediatr a vysokoskolsky pedagog, spjaty s univerzitou

Ludvika Maxmilidna v Mnichové. Jako Iékat ptsobil také v krymské vélce. V Bavorsku ziskal titul tajného
kralovského rady. Byl synovcem historika Leopolda von Ranke. VOIGT, Christopher. Ranke. In Neue Deuts-
che Biographie. Bd. 21. Berlin : Duncker & Humblot, 2003, s. 138-140.

8 GURLT Ernst Julius — FICHTE, Eduard. Zur Verbesserung des Eisenbahn-Transports Verwundeter im
Kriege. In Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen, Nr. 30, 1870, s. 116.
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Zelezni&ni spole¢nosti a konstruktéfi se nikdy nevzpirali zavadéni sanitnich prvki do
konstrukce Zelezni¢nich vozi. Chépali to jako podil na dobré véci. Naopak chladny postoj
Casto zaujimala oficidlni vojenska a politicka mista. Dr. Mundy, jenz ziskal funkci general-
séflékaie Radu maltézskych rytitt v Ceském velkopievorstvi, presvédéil francouzskou
pomocnou spoletnost Mezinarodniho Cerveného kiiZe, aby nechala postavit vzorovy
model jim navrzeného lazaretniho vlaku a vystavila jej roku 1873 ve Vidni. Mezinarodni
kongres vénovany péci o ranéné ve valce, zorganizovany v ramci této vystavy Mundym
a Billrothem, se ale musel obejit bez jakékoliv podpory ze strany oficialnich mist rakousko-
uherské monarchie.*’

Mundyho zasluhou Rakousko-Uhersko zacalo udavat smér v oblasti vyvoje sanitnich
zelezni¢nich vozidel pro vojenské tcely. Cisat FrantiSek Josef I. schvalil roku 1874 navrh
Ceského velkopievorstvi Radu maltézskych rytifti na vyrobu 12 sanitnich vlakd, jez
mély byt zatazeny do vyzbroje c. a k. armady. Mundyho myslenka byla tedy realizovana,
1 kdyz pocet vlakovych souprav byl nakonec kvili finanéni naro¢nosti projektu snizen na
10. V roce 1875 uzavielo Ri¥ské ministerstvo valky (Reichskriegsministerium) smlouvu
s Radem maltézskych rytiii o dobrovolném zajistovani zdravotnické péée pro nemocné
a ranéné vojaky v dobé valky. Zaroven si c. a k. armada vymohla klauzuli, ze jeden
sanitni vlak musi sestavat z 10 ambulantnich vozi (s celkovou kapacitou 104 ranénych ¢i
nemocnych) a 6 specialnich vozu (1 pro velitele vlaku a 1ékate, 1 pro kuchyni, 1 pro jidelnu,
1 pro potravinové zasoby, 1 pro zdravotnické zasoby, 1 pro obycejny sklad). Délka a slozeni
souprav se v dalsich letech ménily, stejné jako zafizeni vagoni, vybavenych mimo jiné
i telegrafem.” Veskery provoz téchto vlakt od personalnich zalezitosti az po zdravotnickou
péti se Fidil stanovami Radu maltézskych rytifi, jehoz znak se objevil spolu symbolem
Mezinarodniho Cerveného kiize na lokomotivé, vozech i sluzebnim odévu posadky. Do
roku 1913 vlaky zasahovaly piedev§im pfi lokalnich ozbrojenych konfliktech. Matetské
depo se nachazelo v fadové komendé ve Strakonicich, v roce 1922 sanitni vlaky ptesly do
majetku oblastniho feditelstvi Ceskoslovenskych statnich drah v Plzni”' Pomyslny kiest
ohném, byt ve zkuSebnim provozu, zazily sanitni vlaky Maltézského fadu pfi okupacnim
tazeni rakousko-uherské armady do Bosny a Hercegoviny v roce 1878. Z podnétu prof.
Mundyho odjely na Balkdn dvé soupravy, které za tfi mésice nepietrzitého provozu vykonaly
33 jizd a ptepravily 1 199 ranénych a 2 059 nemocnych vojaka. Kazdy vlak byl svéten
dvéma lékaitim a Sesti oSetfovatelim. Soupravy zasahovaly od ¢ervence do fijna 1878.7

Aniz bychom zlehcovali poc¢ty ranénych a mrtvych, které si vyzadaly valky na tzemi
Evropy a USA v 19. stoleti, je tfeba konstatovat, ze prvnim valecnym konfliktem, jenz kladl
opravdu masové pozadavky na kapacitu veskeré dopravy, se stala teprve prvni svétova
valka. Sanitni vlaky, odvazejici ranéné a nemocné vojaky riznych narodnosti z fronty do
tylu, ptipadné do matetskych zemi k 1éCeni a rehabilitaci, ziskaly nezastupitelnou ulohu.

9 BILLROTH, Th. - MUNDY, J. Uber den Transport, c. d., s. 25-26.
70 Unsere Eisenbahnen im Kriege, c. d., s. 147.

71 MYRDACZ, Paul. Die Thdtigkeit der k. k. Schiffs-Ambulanzen und Eisenbahn-Sanitdits-Ziige im Jahre
1878-1879. Wien : Seidel, 1880, s. 1-9, 23-51.

72 Rakousko-uherska arméda si tehdy pronajala sanitni vagony i od jinych subjektii. Od zaii 1878 do tinora
1879 tyto vozy vykonaly 65 jizd, v ramci kterych piepravily zpét do nitra monarchie 1776 ranénych a 4621
nemocnych vojaki. V osobnich vozech, pfipojenych k sanitnim vlakim, opustilo Bosnu a Hercegovinu dalsich
cca 9 000 vétsinou lehce ranénych ¢i nemocnych vojaki c. a k. armady. ZkusSenosti, které byly u¢inény béhem
okupagniho tazeni na Balkang, promitlo Rigské ministerstvo valky roku 1880 do novych predpisii pro sanitni
vlaky. Na uplatnéni zelezni¢ni dopravy ve vojenském zdravotnictvi pamatovaly také dalsi predpisy, jako napft.
Organische Bestimmungen fiir die k. und k. Militir — Sanitdits — Anstalten vom Jahre 1890. Wien : Druck und
Verlag der k. k. Hof- und Staatsdruckerei, 1893. Unsere Eisenbahnen im Kriege, c. d., s. 152—153.
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Rakousko-uherska armada nasadila do sluzby pravé vlaky Maltézského tadu, vyrobené
v sedmdesatych letech 19. stoleti. Prvni z nich odjel na frontu 1. srpna 1914, pficemz
kapacita soupravy Cinila 100 tézce a 100 lehce ranénych. Vlaky slouzily po celou dobu
valky na jizni a vychodni fronté a do 31. srpna 1918 prepravily témef 400 000 ranénych.
Jeste vetsi kapacitou disponovaly sanitni vlaky britské armady. Kazdy z nich mohl ptepravit
az 362 osob. Jen v roce 1916 transportovala britska armada pomoci sanitnich vlaka témét
750 000 ranénych.”

Pokrok v oblasti vyuziti zeleznice pfi pfepravé ranénych a nemocnych vojakt v ,,dlouhém*
19. stoleti podminovaly vale¢né konflikty na uzemi Evropy a USA. Jako by pravé tyto valky
posouvaly vyvoj kupfedu. Zdaleka neslo o jednoduchy proces. Od primitivnich po¢atk, kdy
hlavnim cilem bylo nalozit ptislusniky ozbrojenych slozek do vlaku a odvézt je do zazemi,
vedla cesta az ke konstrukei lazaretnich ¢i sanitnich vozu, jez tvofily specialni samostatné
vlaky, nebo byly fazeny do pravidelnych vlakt. Nejvétsi aktivitu v tomto ohledu vyvijeli
Iékati v némeckojazyénych zemich, zejména v Prusku (pozdéji Némecku) a Rakousku,
ackoliv zpocatku se prosazovaly nazory také z Francie a Velké Britanie. Rovnéz v némciné
existuje k danému tématu nejvice zdrojl, z nichz plynou vyse uvedené zavéry. Takzvané
nemocni¢ni vagony coby produkt americké obcanské valky predstavovaly skvély vynalez,
ale odborna vetejnost v Evrop¢ pfijimala podnéty z USA pomalu.

V. SZAJKO: DER EISENBAHNTRANSPORT VON DEN VERWUNDETEN UND
KRANKEN SOLDATEN IM ,LANGEN®“ 19. JAHRHUNDERT IM LICHT DER
DAMALIGEN FACHABHANDLUNGEN

Die Zeit nach Napoleon in Europa erdffnete den Weg fiir eine Epoche, in der die
Eisenbahn die Art der Kriegsfilhrung grundsétzlich verdndert hat. Die Kampffithrung
wurde von nun an intensiver, was sich logischerweise nicht nur in der wesentlich
hoheren Zahl an Lebensverlusten, sondern auch in hoheren Anforderungen an das
militirische Gesundheitswesen widerspiegelte. Uberraschenderweise fanden die
ersten Eisenbahnverbindungen keine Berticksichtigung in den Kriegsplanungen der
Armeefiihrung. Diese Tatsache ist vor allem darauf zuriickzufiihren, dass die damalige
Zeit durch einen relativ lang andauernden Frieden gekennzeichnet war. Es fehlte daher an
Impulsen fiir Uberlegungen, die Eisenbahn in die Dienste der Kriegsfithrung einzubinden.
Die Lage verdnderte sich erst infolge von militdrischen Konflikten, die sowohl in Europa als
auch in den Vereinigten Staaten im 19. Jahrhundert ausgerbrochen sind. Den Heeresfiihrern
wurde damals klar, dass die Eisenbahn ein geeignetes Transportmittel zur Beforderung
von verwundeten oder kranken Angehorigen der Streitkrifte darstellt. Dank der Eisenbahn
wurde die militarische Logistik im heutigen Verstédndnis sozusagen erfunden.

Der vorliegende Beitrag prasentiert die Grundziige der Eisenbahnnutzung fiir
Sanitétstransporte des Militdrs im ,Jlangen 19. Jahrhundert, wie diese Epoche vom
britischen Historiker Eric Hobsbawm bezeichnet wurde. In Betracht gezogen wurden auf3er
den Ergebnissen der modernen Geschichtsschreibung auch zeitgendssische, originelle
schriftliche Abhandlungen von bedeutenden Arzten aus dem deutschsprachigen Raum.
Der Fortschritt auf diesem Gebiet war das Ergebnis mehrerer komplexer Prozesse, die zur
Herstellung von speziellen Krankentransportziigen mit Lazarett- und Sanitdtswagen. Zu
den Vorreitern in diesem Bereich gehorte PreuBen (spiter Deutschland) und Osterreich.
Die Entwicklung in den USA nahm einen eigenen Weg und konnte das Geschehen in
Europa erst dank der Initiative der deutschen und dsterreichischen Arzte im stirkeren Mafe

73 WOLMAR, Ch. Engines Of War, s. 130.

52



VOJENSKA HISTORIA

beeinflussen. Die ersten groferen Eisenbahntransporte von verwundeten Soldaten gehen
auf den Krimkrieg (1853-1856) und den Sardinischen Krieg (bzw. den Zweiten Italienischen
Unabhingigkeitskrieg) von 1859 zwischen Osterreich, Sardinien und Frankreich. Weder
der deutsch-dianische (1864), noch der preuflisch-osterreichische Krieg von 1866 stellten
in dieser Hinsicht einen Durchbruch dar. Wesentlich bedeutender waren die Ereignisse in
den Vereinigten Staaten von Amerika wihrend des Biirgerkriegs (1861-1865). Damals hatte
Brigadegeneral der Miliz von Mississippi, Dr. Jeptha Vining Harris, einige Eisenbahnwagen
des Personenverkehrs i1 sog. Krakenwaggons umbauen lassen. Dieser Fortschritt
wurde von Militirs und Arzten in Europa erst Anfang 1866 wahrgenommen. Von einer
addquaten Gewihrleistung des Krankentransports mittels der Eisenbahn kann erst im
Zusammenhang mit dem deutsch-franzosischen Krieg (1870-1871) und den darauffolgenden
lokalen Konflikten gesprochen werden. Viele Arzte gehorten zu den Befiirwortern der
Eisenbahnbeférderung von verwundeten oder kranken Soldaten, einige von ihnen wurden
dank ihres Engagements bekannt (z. B. Jaromir Mundy, Ernst Julius Gurlt, Theodor
Billroth, Friedrich Esmarch). Eisenbahngesellschaften und Konstrukteure hatten diese
Entwicklung unterstiitzt durch die Eingliederung von verschiedenen Sanitdtselementen in
die Konstruktion von Eisenbahnwagen. Die offiziellen militarischen und politischen Stellen
reagierten wiederum eher ablehnend. Als der Hohepunkt der Modernisierungsbemiihungen
im Eisenbahntransport von verwundeten und kranken Soldaten gelten die Treffen von
Fachleuten im Rahmen der Weltausstellungen in Paris (1867) und Wien (1873) dar.
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