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OBRNENY TRANSPORTER OT-810
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On the basis of archival material kept in the Military Historical Archive in Prague the author outlines
technical conditions of carriers in Czechoslovakia after the World War II. There is a focus on tech-
nical testing and maintenance issues etc. The author prefers aiming at the issue related to introducing
a half-track carrier OT-810 ,,HAKO* into the Czechoslovak national army armament in the 60°s till
1993 when it was destroyed as a result of reducing excessive armament and equipment in the Mili-
tary Training area Lest within Slovak territory.

Military History. Czechoslovakia. Czechoslovak armoured vehicles after the WW II.

Skiisenosti z pouzitia mechanizovanych iitvarov a zvizkov v 2. svetovej vojne a pos-
tupné zmeny v nizoroch na vedenie bojovej Cinnosti, viedli zaCiatkom 50. rokov velenie
Ceskoslovenskej armady k usiliu o vytvorenie Styroch mechanizovanych divizii. Ich hlavny
prepravny a bojovy prostriedok tvorili zastardvajuce trofejné obmené transportéry typu HkI-6
a D 7 v potte asi 700 ks.! Z tohto poétu si viac ako 35 percent transportérov vyZadovalo ge-
nerdlne, 37 percent stredné a zostatok bezné opravy. Realizicia opravérenskej Cinnosti viak
nardzala na chronicky nedostatok nahradnych suCiastok. Tym sa opravy nielen netmerne
predlZovali, ale i predraZovali. Vzhl'adom na tieto skutoCno-sti predloZilo koncom jula 1952
VeliteI'stvo tankomechanizovaného vojska poZiadavku Spréve materidlneho planovania General-
neho $tdbu CSCA na vyvoj Iahkého obmeného transportéru na baze Hkl-6p.2 Koncom septem-
bra 1952 nadelnik ge-nerdlneho $tidbu CSLA svojim rozhodnutim cislo 00680 schvalil jeho
samostatny vyvoj pod krycim oznacenim ,,HAKO®. Za riesitel'a ilohy vybralo MNO vyvojové
stredisko n. p. Tatra Kopfivnice. To v oktobri 1952 dostalo hlavné technicko-taktické poZiadavky
. Podra nich mal byt’ 5,7 m dlhy a 1,8 m vysoky transportér s hmotnost'ou 7,4 tony pohéfiany
naftovym motorom T-912 prispdsobeny na prepravu dvanastich muzov s vyzbrojou. Vietky uve-
dené aspekty reSpektoval koneény projekt schvaleny 16. 11. 1953. Na jeho zéklade n. p. Tatra
Kopfivnice postavil dva prototypy, ktoré boli hotove do konca augusta 1954. Tie v septembri presli
niro&nymi $tatnymi skiskami. Na zéklade ich vysledkov sa na prototype obrneného transportéra
ev. &isla 660202 urobili v n. p. Tatra v mesiacoch oktdber aZ november 1954 konStruk¢né zme-
ny pakového hriadel’a riadenia, trojuholnikovej vzpery prednej ndpravy, zéchytnych strmefiov pred-
nej napravy, upevnenia akumulatorovych batérii a uchytenia zadnych dveri.? S takto upravenym
prototypom obrmeného tranportéra sa v 69. mechanizovanom pluku na zéklade rozhodnutia nicel-
nika generdlneho $tibu CSCA &. j. 035049/55 vykonali 25. janudra aZ 16. februdra 1955 vojskové
skiigky, ktoré prebehli vo vojenskom vycvikovom priestore Libava.# V priebehu skiSok najazdil
prototyp celkom 2230 km, z toho v teréne 1460 a na ceste 770 km.

Vojskové skusky ukazali, Ze vozidlo i napriek problémom s prednou nipravou, Ciastkovym
zdvadam na pasovom podvozku a slabsiemm vykonu motora, bolo vd'aka svojej pevnosti,
funk&nosti a priechodnosti vhodné na bojové pouZitie v rdmci tankomechanizovaného i stre-
leckého vojska. S ohl'adom na uvedené vlastnosti odporucila skiiobna komisia zaviest’ trans-
portér OT-810 ,HAKO* ¢o najskor do vyzbroje armady.

Skigky s druhym prototypom sa uskutoénili v dobe od 13. 4. do 10. 6. 1955 v byvalom
Sovietskom zviize. Pri skiigkach transportér ev. &islo 660201 vyhovel.’ Nezévisle od vysledkov
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OT-810:vzakladnom variante

oboch skiok zacali vojenski odbornici dorazne pozadovat’ uiplné zakrytie bojového priestoru
najmé z ddvodov zniZenia ui¢inkov jadrovych zbrani. K tejto problematike bola 30. angusta 1955
zvolana technick4 rada velitel'a tankomechanizovaného vojska, ktora stanovila hlavné technicko-
taktické poziadavky na krytii korbu OT-810 , HAKO" 6 Medzi hlavné patrila uZ spomenuta ochrana
osadky pred u€inkami jadrovych zbrani, ochrana proti ¢repinAm granitov a moZnost' vedenia
boja z vozidla. V duchu tychto poziadaviek zacalo vyvojové stredisko n. p. Tatra Kopfivnice k rieSe-
niu ulohy zakrytej korby, ktorej konecnym vysledkom bola zaciatkom leta 1956 konStrukéne
upravena korba prototypu obreného transportéra ev. &islo 660202.7 Sti¢asne boli na prototype vyko-
nané upravy, ktoré vyplynuli z vojskovych skaSok v roku 1955 a skiiSok v Sovietskoin zvize.

Koncom jula 1956 presiel prototyp podnikovymi skiskami a v ditoch 7. — 28. augusta 1956 sa
ziCastnil porovnavacich skisok s kolesovymi obmenymi transportérmi V3S-0-1a V3S/0-2 vo vo-
jenskom vycvikovom priestore Jince.® Pri skiigkach, ktorych ciefom bolo nielen vyhodnotenie jazd-
nych vlastnosti jednotlivych transportérov pri bojovom pouZiti, ale i preverenie ich spol’ahlivosti
po strdnke funkénosti a Zivotnosti, dosiahol prototyp ,,HAKO* (napriek problémom s deforméaciou
prednej ndpravy, poj azdovymi kolesami a netesnost'ou korby) najlepsie vysledky. Z tohto dovodu
navrhla komisia uZ po druhy raz zavedenie transportéra po odstrdneni zistenych nedostatkov do
vyzbroje armady.® Tento navrh vak vojensko-vedecka rada nadelnika generdlneho tabu CSrA
neschvalila a bezprostredne na rokovani zastupca MNO pre technické otdzky vyzval pritomnych
zastupcov n. p. Tatra Kopfivnice k €o najrychlejSiemu odstraneniu zivad tak, aby bolo mozné
vykonat’ s prototypom ,,HAKO" v ¢o najkratSom Case dopliiovacie skusky. Tie prebehli v case od
17. septembra do 17. novembra 1956 vo vojenskom vycvikovom priestore Mimori.

Na zaklade poziadaviek z tychto i predchadzajiicich skiiSok z rokov 1955 — 1956 dostal n. p. Tatra
Kopfivnice §tatnu ulohu vyrobit’ dva nové prototypy OT-810 , HAKO" s motormi T-928-3 a jednu
korbu pre ostrelovacie skigky.! Price na prototypoch vozidiel sa rozbehli zadiatkom
roka 1957. Prvy prototyp obmeného transportéra ev. Cislo 660203 bol dokonceny 26. jila 1957.
Vase 0d 27.7. do 15. 8. 1957 presiel transportér za ucasti technikov MNO — Velitel'stva tankového
vojska podnikovymi skigkami, pri ktorych najazdil 1365 km vritane 500 km zabehu.!! V priebehu
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Prototyp obrneného transportéru
ev. cislo 660202 pocas porovnava
skisok v auguste 1956 vo VVP.

HAKO'

skiiSok okrem z4vad na prevodovke a mazacom okruhu motora viak vystipili do popredia nedostatky,
ktoré bezprostredne suviseli s udrzbou vozidla. ISlo predovSetkym o staZeny pristup
k vypustacej zitke oleja pridavného prevodu, maznici vackového hriadel’a a nemoznosti kontroly
stavu oleja v diferencidle.!? Z tohto dovodu sa price na druhom prototype vyrazne spomalili.
A7 po konstrukénom vyrieSeni nedostatkov bol prototyp ev. Cislo 660204 diia 31. 8. 19957 odo-
vzdany z4stupcom velitel'stva tankového vojska k dopliiujiicim vojskovym skidkam, ktoré trvali az
do 12. 10. 1957. Pri skiikach prototyp ako dopravny i bojovy prostriedok streleckého, gulometného,
minometného, tarasnicového, chemického a Zenijného druzstva vyhovel. V plnej miere boli splnené
i hlavné technicko-taktické poziadavky.!* Vychidzajic z tychto skuto&nosti predloZil n4¢elnik
tankovej technickej spravy generdlmajor Augustin Tvrz na zasadani vedecko-technickej rady MNO
15. novembra 1957 nivrh na zavedenie polopasového obmeného transportéra OT-810 HAKO do
vyzbroje CSL’A.™ Névrh bol predloeny zainteresovanym zlozk4m generdlneho 3tibu CSI’A a po
ich pozitivnom vyjadreni politickému byru UV KSC. To na svojej 3. schodzi 8. jila 1958 schvililo
zavedenie transportéru OT-810 do vyzbroje Ceskoslovenskej I'udovej armady.

Vyrobou transportérov boli poverené Podpolianske strojarne Detva (d’alej PPS Detva). Aby
sa zabezpe€il plynuly nibeh vyroby, zaistil n. p. Tatra Kopfivnice nielen vyrobu skupin,
kusovnikov a ndradia pre vyrobu transportérov, ale v rtAmci technickej pomoci premiestnil do
Detvy na zaklade uznesenia politického byra UV KSC z 8.7.1958 i technicku skupinu. Viedli
ju konStruktéri A. Feix a J. Schwarz. Vd'aka tymto opatreniam sa do polovice roka 1959 vy-
robilo 20 transportérov overovacej série.'® Po nej sa za rozsiahlej kooperacie s podnikmi ZKJV
Dubnica, ZJVS Martin, SSP Kunovice a strojame Prakovce rozbehla sériova vyroba, v rAmci
ktorej sa este do konca roka 1959 dodalo d’al3ich 20 vozidiel. 16 rokoch 1960 az 1962 bolo pre
potreby vtedajsej CSI’A nakiipenych spolu 1120 kusov OT-810 v zékladnom variante. 7

Tie sa postupne dodavali najmé do vyzbroje tankovych a motostreleckych divizii. V priebehu
druhej polovice 60. rokov ich postupne v tankovych i motostreleckych divizidch nahradili pasové
OT-62 akolesové OT-64. Zaciatkom 70. rokov sa viac ako dve tretiny transportérov OT-810 uloZili
v skladoch nedotknutel'nych zasob pre potreby druhosledovanych vievojskovych zvizkov. ZvySok
transportérov sa pouZival na vycvik v utvaroch a vycvikovych zaria-deniach prevazne vtedajsieho
Vychodného vojenského okruhu. Od roku 1980 sa zacali OT-810 postupne vyrad'ovat’ z vyzbro-
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je CSLA. Ich likvidéciu vykonavali vojenské opravérenské podniky v Sternberku a Pregove. '8
Posledny OT-810 v zdkladnom variante na naSom uzemi bol zlikvidovany v mieste zniZovania
nadpocetnej vyzbroje a techniky vo VVP Ledt koncom decembra 1993.1°

Osobitné miesto vo vyrobnom programe obrenych polopdsovych transportérov malo
velitel'ské vozidlo s oznaenim OT-810 R/2. Poziadavka na jeho vyvoj vyvstala pri spracovani
tabuliek mierovych po¢tov pocas roka 1959. Riesite'om vyvojovej ilohy OT-810 R/2 sa na zak-
Jade schvélenia MNO &. j. 0021339 NVT-59 stalo ministerstvo vieobecného strojarstva.2 To
reSpektovalo technicko-taktické poZiadavky spracované Vojenskym vyskumnym ustavom 060,
ktoré schvalil nacelnik tankovej technickej spravy pod €. j. 02316 diia 12. augusta 1960. Podl’a
nich mal byt veliteI'sky transportér na baze OT-810 vybaveny ultrakratkovinnou rddiostanicou
R-113, kratkovinnou stanicou R-112, doplnkovymi rddiostanicami z radu R-105, R-108, R-109
iR-114, ako aj supravou linkovej telefénnej stanice TP-25 a nabijacim agregitom NS 600.2!

V usili zabezpecdit’ ¢o najskor vyrobu prototypu a pripravu overovacej série bol za findlne-
ho vyrobcu transportéra urceny n. p. PPS Detva a za rieSitel’a spojovacieho zariadenia v su¢in-
nosti s Vojenskym vyskumnym tistavom 060 n. p. Tesla Pardubice.??

Koncom augusta 1960 sa rozbehli konstrukéné a kompletacné prace. Do novembra 1960 vy-
robil . p. Tesla Pardubice funkéné vzorky spojovacich zariadeni a ich doplnkov, ako aj nabi-
jaci agregat NS 600.

V priebehu mesiaca decembra sa vykondvala ich montdZ do vozidla. Podnikové kontrolné
skiisky prebiehali u findlneho vyrobcu od 27. 12. 1960 do 28. 1. 1961.23

Po odstraneni nedostatkov na kabeldzi a palubnom hovorovom zariadeni R-120, bolo vozidlo
pripravené na vojskoveé skisky. Tie sa uskuto¢nili v 20. motostreleckej divizii v diioch 29. 8. az
15.9.1961. V ich priebehu sa nevyskytli vdZne nedostatky. Drobné nedostatky a poZiadavky na
upravu OT-810 R/2 odporucil konstrukény tim rie§it’ dopracovanim technickej dokumenticie pre
overovaciu sériu.24 Price na technickej dokumentécii sa skonéili v aprili 1962. V nadviznosti na
ne boli vykonané vietky potrebné opatrenia suvisiace s pripravou vyroby overovacej série.
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Impulz na jej spustenie dalo kolégium MNO, ktoré na svojom 149. zasadnuti diia 19. Juna
1962 prijalo do vyzbmJe CSI’A OT-810 s radiostanicami R-113 a R-112 pod oznacenim
OT-810 R/2. Od juna do polovice jila 1962 dodal n. p. PPS Detva pre potreby armady 10 ks
OT-810 R/2 z overovacej série, ktoré az na vynimku (20. msd) boli pridelené tankovym di-
viziam. Na ne v mesiacoch august az december nadviazalo d’alSich 330 ks transportérov séri-
ovej vyroby.2* Na rozdiel od OT-810 v zédkladnom vybaveni sa OT-810 R/2 dodéval v prvej
polovici 60. rokov vyhradne tankovym divizidm prvého sledu. Tabulkovo boli uréené pre nacel-
nikov Stabov tankovych plukov, velitel'ov a nacelnikov $tdbov tankovych praporov a v ramci
technickych skupin tankovych plukov shiZili ako technické pozorovatel'ne.2

Po zavedeni transportérov OT-62 R 2 a OT-64 R 2 sa na prelome 60. a 70. rokov pre-
disponovali do zostavy druhosledovanych vievojskovych divizii a delostrelectva. Koncom 70.
rokov bola va¢§ina transportérov uloZena v skladoch nedotknutel'nych zdsob, odkial’ sa v roku
1982 zatalo s ich postupnym vyradovanim z vyzbroje. & L1kv1dac10u vozidiel bol rovnako ako
pn OT-810 povereny Vojensky opravarensky podmk Stemberk a Pre$ov. K nim v prvej polovi-
ci 90. rokov v ramci Slovenska pribudlo i miesto zniZovania nadpocetnej vyzbroje a techniky
vo VVP Lest, kde sa v aprili aZ méji 1994 zlikvidovalo poslednych 33 kusov OT-810 R/2.28

Tym sa skoncilo takmer 32-roéné obdobie pouZivania polopasovych obmenych transportérov
v ramci armady. Sucasne treba pripomenit’, Ze tieto vozidl4 boli prvymi, s vyrobou ktorych
sa zacalo na uzemi Slovenska. Skiisenosti s ich vyrobou v PPS Detva vyznamnou mierou napo-
mohli zySenie odbornej kvalifikicie a pripravenosti pracovnikov pri realizicii programov
Specidlnej vyroby v 60. rokoch.

Hlavné technicko-taktické poZiadavky na OT-810 ,,HAKO* a ich splnenie

Hmotnost’ Poziadavky 0T-810 0T-810 | OT-810
| pohotovotnd ev. €. 660204 | ev. L 660204 | sériové
Celkova nosnost’ v kg 7400 7500 7460 7600
Max. hmotnost privesu v kg 1500 1500 1500 1400
Kapacita os6b vratane vodica 12 12 12 12
Motor — typ T-912 | T-912 T-928-3 T-928-3
Rozmery v mm
dizka 5700 5700 5670 5710
Sirka 2100 2100 2090 2190
vyska 1800 1830 1950 2100
svetld vyska 320 320 315 320
Rychlost’ v km/h
maximélna 55 52 60 60
priemerna na ceste 30 31 30 30
Akény radius v km 500 330 600 600
Prekonavanie prekazok
max. stipanie v stupiioch 40 33 40 40
max. boény naklon v stupiioch 30 30 30 25
Sirka priekopy v m 1,5 1,5 15 15
hibka brodu v m 0,7 0,7 0,7 0,7
priemer najmensej zakruty v m 13 12,6 12,5 12
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