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Z VOJNOVEHO PILOTA ,,NEPRIATEL LUDOVO-
DEMOKRATICKEHO CESKOSLOVENSKA®.
Zivotné osudy vojenského letca FrantiSka BoSmanského

PETER SUMICHRAST

SUMICHRAST, P.: The War Pilot made the “Enemy of the People’s Democratic
Czechoslovakia”. The Story of Military pilot FrantiSek BoSmansky. Vojenska
historia, 4, 17, 2013, pp 145-163, Bratislava.

Author of the published material has processed the fate of one of the forgotten
Czechoslovak pilots, Slovak Frantisek BoSmansky, who was, during the World
War 2., the military pilot not only in the Slovak air forces but also in the Czecho-
slovak air force units in the USSR and in the post-war Czechoslovak air forces.
His military service in the Czechoslovak Army was only interrupted by the radi-
cal change of political regime in the Czechoslovak Republic after February 1948.
FrantisSek BoSmansky considered discharge from the Czechoslovak military
air forces as a personal injustice and therefore planned an illegal emigration.
However, he did not manage to fulfil his intention and was arrested and issued
to Czechoslovakia with his companion after having landed on a sport aircraft
in the Soviet zone of Austria. In the lawsuit that followed, he was sentenced to
12 years of imprisonment. In the prison, he was preparing an escape with other
co-prisoners, which was, however, detected. Subsequently, his original sentence
was extended by further 9 months. After release from the prison, he was work-
ing in manual occupations, being rehabilitated only after 1989. The eventful fate
of the named pilot is used here for clear demonstration of the monstrosity of the
political regime ruling in Czechoslovakia after 1948, persecuting its citizens and
suppressing their democratic civil rights in a flagrant way, without any legitimate
reason.

Military History. Slovakia. World War 2. Story of the Pilot Frantisek BoSmansky.

Po novembrovej revolucii v roku 1989 sa osudom &s. letcov bojujtcich pre-
dovsetkym na zapadnom fronte venovali nielen viaceri profesionalni historici, pamétnici,
publicisti, dokumentaristi, filmovi odbornici, ale aj mnohi nad$enci leteckej historie. O tom
sved¢ia nielen mnohé odborné publikacie, biografie, vedecké studie a ¢lanky, ale aj hrané
a dokumentarne filmy.!

' Osudom ¢s. letcov, ktori bojovali v druhej svetovej vojne na Zapade, sa vo svojej vedecko-vy-
skumnej a spracovatel'skej ¢innosti predovsetkym venoval renomovany ¢esky vojensky historik Jiti
Rajlich. V tejto stvislosti treba spomenut’ jeho nasledovné prace: RAJLICH, Jiti. Na nebi sladké
Francie. Vilec¢ny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdach francouzského letectva. 1. cdst. Praha :
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V ovel'a mensej miere a rozsahu boli spracované zivotné osudy nemalej skupiny Cs.
letcov — Slovakov, ktori najskor sluzili v slovenskom letectve, neskor sa aktivne zapojili
do boja za narodné oslobodenie a po druhej svetovej vojne spojili svoje zivotné osudy s Cs.
armadou. Ich sen o vysnivanom celozivotnom povolani sa vSak skoncil po februdri 1948,
ked’ boli z tejto armady postupne prepust’ani.?

Ares, 1998; RAJLICH, Jiti. Na nebi sladké Francie. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluz-
bach francouzského letectva. 2. ¢ast. Praha : Ares, 1998; RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu. Va-
lecny denik c¢eskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského letectva. 1. ¢ast (1940). Praha : Ares, 1999;
RAJLICH, Jiii — FIDLER, Jiti. Soumrak krdlii vzduchu. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950.
Praha : Ares : Deus, 2000; RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu. Vilecny denik ceskoslovenskych
letcit ve sluzbdach britského letectva. 2. ¢ast (1941). Cheb : Svét kiidel, 2000; RAJLICH, Jiti. Na
nebi hrdého Albionu. Valecny denik ceskoslovenskych letcit ve sluzbach britského letectva. 3. cast
(1942). Cheb : Svét kiidel, 2001; SEHNAL, Jiti — RAJLICH, Jiti. Stihaci pilot. Praha : NaSe vojsko,
2002; RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach
britského letectva. 4. cast (1943). Cheb : Svét ktidel, 2002; RAJLICH, Jifi. Jediny ceskoslovensky
marsal. Zivotni osudy Air Marshala a armddniho generdla (in memoriam) RNDr. Karla Janouska,
KCB (1893-1971). Brno : Jota, 2002; RAJLICH, Jifi — BELCARZ, Bartlomiej — TAGHON, Peter
— ROBA, Jean-Lousi —- MICHULEC, Robert - WALLSGROVE, Roger. Fighters in France and Low
Countries. Sandomierz : Stratus; Redbourn : Mushroom Model Publications, 2002; Jifi RAJLICH:
Na nebi sladké Francie. Vilecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach francouzského letectva. 1.
¢ast. Praha : NaSe vojsko : Ares, 2003; RAJLICH, Jiti. Na nebi sladké Francie. Vilec¢ny denik cesko-
slovenskych letcii ve sluzbach francouzského letectva. 1. a 2. ¢ast. Praha : NasSe vojsko : Ares, 2003;
RAJLICH, Jiti — Jiti SEHNAL. Stihaci nad Kandlem. Ceskoslovensky stihaci wing RAF 1942-1945.
Praha : Nase vojsko, 2003; RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. Valecny denik ceskoslovenskych
letcii ve sluzbdch britského letectva. 5. cast (1944). Cheb : Svét ktidel, 2003; RAJLICH, Jifi. Esa na
obloze. Nejuspésnéjsi ¢s. stihaci ve 2. svétové vdalce. Praha : NaSe vojsko, 2004; RAJLICH, Jifi. Na
nebi hrdého Albionu. Valecny denik ceskoslovenskych letcit ve sluzbach britského letectva. 1. cast
(1940). Praha : Nade vojsko : Ares, 2004; RAJLICH, Jiti. Spitfire nad Evropou. Ceskoslovensky
stiha¢ Otto Smik a jeho doba. Cheb : Svét kiidel, 2004; RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu.
Vilecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského letectva. 7. ¢dst (Cernd kronika cesko-
slovenského letectva v RAF 1940-1945). Cheb : Svét kiidel, 2004; LANIK Jaroslav — RAJLICH Jiti
— CAPLOVIC, Miloslav a kol. Vojenské osobnosti ceskoslovenského odboje 1939-1945. Praha — Bra-
tislava : Vojensky historicky ustav Praha — Vojensky historicky tstav Bratislava, 2005; RAJLICH,
Jiti. Na nebi hrdého Albionu. Vialecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského letectva. 6.
Cdst (1945-1946). Cheb : Svét kiidel, 2005; RAJLICH, Jifi. — POLAK, Tomas. No. 310 (Czechoslo-
vak) Squadron. 1940-1945. Boé Cedex : Phil H. Listemann, 2006; Jifi RAJLICH — Toma§ POLAK:
No .312 (Czechoslovak) Squadron. Boé Cedex : Phil H. Listemann, 2008; RAJLICH, Jiti. Na nebi
sladké Francie. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdach francouzského letectva 1939-1945.
Cheb : Svét kiidel, 2008; RAJLICH, Jifi. Hurricane Ace Josef Frantisek. The True Story. Sandomierz
: Stratus; Redbourn : Mushroom Model Publications, 2010; RAJLICH, Jifi. Josef FrantiSek. Pokus o
pravdivy piribéh ceskoslovenského stihace. Cheb : Svét kiidel, 2010; RAJLICH, Jifi. Josef Frantisek.
Historia prawdziwa. Sandomierz : Stratus, 2010; RAJLICH, Jiii — REZNA, Jitka. Generdl Fajtl slo-
vem historika, rodiny a objektivem fotografii. Cheb : Svét kiidel, 2012.

Cesky rezisér Jan Svérdk nato¢il v roku 2001 film pod nazvom Tmavomodry svét. Dej pribehu bol
spracovany na zaklade knih legendarneho ¢s. vojnového letca Frantiska Fajtla. K zivotnému pribehu
genpor. v. v. Frantiska Fajtla pozri napr.: RAJLICH, Jiti - REZNA, Jitka. Generdl Fajtl slovem histo-
rika, rodiny a objektivem fotografii. Cheb : Svét ktidel, 2012. ISBN 978-80-87567-12-8.

2 LANIK Jaroslav — RAJLICH Jiii — CAPLOVIC, Miloslav a kol. Vojenské osobnosti ceskoslovenské-
ho odboje 1939 — 1945. Praha — Bratislava : Vojensky historicky ustav Praha — Vojensky historicky
Gstav Bratislava, 2005. ISBN 80-7278-233-9; CSEFALVAY, Frantisek a kol. Vojenské osobnosti de-
Jjin Slovenska 1939 — 1945. Bratislava : Vojensky historicky ustav, 2013. ISBN 978-80-89523-20-7.
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Jednym z takychto zabudnutych ¢s. letcov Slovakov bol aj Srtm. let. FrantiSek BoSman-
sky, ktory ako vojensky pilot slizil nielen v slovenskych vzdusnych zbraniach, ale aj
v povstaleckej 1. ¢s. armade na Slovensku, v ¢s. leteckej jednotke v ZSSR a v povojnovom
¢s. vojenskom letectve. Jeho uspesntl vojensku sluzbu v €s. povojnovej armade fatalne
prerusila az radikalna zmena politického rezimu v Ceskoslovenskej republike po februari
1948. Nie je nepochopitelné, ze vojnovy letec FrantiSek Bosmansky ako nositel’ viacerych
¢s. a zahrani¢nych vojenskych vyznamenani * a priamy Gcastnik bojov proti fasizmu na
zemi*, ako aj vo vzduchu’®, povazoval prepustenie z ¢s. vojenského letectva za osobnu
krivdu a z tohto dévodu naplanoval ilegalny odchod do slobodného sveta, kde chcel v pl-
nom rozsahu uplatnit’ svoje odborné schopnosti a zru¢nosti letca-pilota. Jeho zdmer sa mu
vzhl'adom na poruchu lietadla a nepriazen pocasia nepodarilo naplnit’ a po pristati na od-
cudzenom Sportovom lietadle v sovietskej zone Rakuska bol aj so svojim spolo¢nikom za-
drzany a vydany do totalitného Ceskoslovenska. V néslednom sadnom procese ho najskor
odsudili len na 12-ro¢ny trest vdzenia, potom mu podl'a prokuratury jeho neumerne nizky
trest zvysili na 15 rokov vdzenia. Vo vézeni, v ktorom mal podl'a jeho zZaldrnikov najst opat
cestu k uvedomelému budovaniu spravodlivého I'udovo-demokratického Statu robotnikov
a rol'nikov, sa pripravoval aj s d’alSimi spoluvdziiami na utek, ktory bol vsak este v ¢ase pri-
prav odhaleny. Povodny trest odnatia slobody mu nasledne zvysili o d’al§ich devit mesia-
cov. Po prepusteni z vdzenia pracoval v robotnickych povolaniach. Po novembri 1989, ked’
v spolo¢nosti nastali zdsadné zmeny politického systému, sa pokusal o stidnu a ob¢iansku
rehabilitaciu. Na pohnutych zivotnych osudoch menovaného vojenského letca zretelnym
sposobom vykresl'ujem totalitny politicky rezim panujuci v Ceskoslovensku po februri
1948, ktory prenasledoval svojich ob¢anov a flagrantnym spésobom, a nespocetnekrat bez
zakonného dovodu, potlacal ich demokratické ob¢ianske prava.

FrantiSek BoSmansky sa narodil 4. septembra 1921 manzelom Antonovi BoSmanskému
a Amalii BoSmanskej, rodenej Hegerovej. Jeho rodiskom sa stala zapadoslovenska obec
Castd, ktora od 20. rokov minulého storo¢ia patrila do okresu Modra. Podl'a struénych
zdznamov v jeho osobnom spise je zrejmé, ze maly FrantiSek v rodnej obci navstevoval
obecnt skolu, potom pokracoval v §tiidiu na mestianskej skole v okresnom meste. Po absol-
vovani Styroch tried mestianskej skoly v Modre sa vyucil za stolara, av§ak pred nastupom
na prezencnu sluzbu v slovenskej brannej moci pracoval ako lesny praktikant. O jeho pri-

3 Za G&ast’ v boji proti fasizmu dostal nasledovné vyznamenania: Ceskoslovensky vojnovy kriz 1939,
2 x Ceskoslovenska medaila Za chrabrost’ pred nepriatelom, Rad Slovenského narodného povstania
1L tr., sov. Za pobedu nad Germanijej v Velikoj Otecestvennoj vojne 1941 — 1945 gg.

*Pocas Slovenského narodného povstania bojoval ako pesiak v zostave motorizovaného praporu kpt.
let. Ivana Haluzického. K osobe kpt. let. I. Haluzického a historii jeho motorizovaného praporu pozri
napr.: SLAVKOVSKY, Dusan. Vo vzduchu i na zemi. Bratislava : Obzor, 1969, s. 208-223; SLAV-
KOVSKY, Dusan. V case dozrdvani a boje. Praha : Nase vojsko, 1985; PLEVZA, Viliam. Dejiny
Slovenského ndarodného povstania 1944. Encyklopédia odboja a SNP. 5. zviizok. Bratislava : Pravda,
1984, s. 147; LANIK Jaroslav — RAJLICH Jiii — CAPLOVIC a kol., Vojenské, ref. 2; STANISLAYV,
Jan — KLABNIK, Viliam. Slovenské letectvo 1944 — 1945. 3. zviizok. Bratislava : Magnet Press, Slo-
vakia, 2003. ISBN 80-89169-00-7; CSEFALVAY a kol.,Vojenské, ref. 2.

3 Vo funkénom zaradeni stihaci pilot 1. ¢s. stihacieho leteckého pluku v ZSSR 1. &s. zmieSanej letec-
kej divizie v ZSSR sa aktivne zliCastnil leteckych bojov pocas Ostravskej operacie. K historii vzniku
a ¢innosti 1. &s. zmieSanej leteckej divizii v ZSSR pozri napr.: SMOLDAS, Jiii. Ceskoslovensti letci
v boji proti fasizmu. Praha : Nase vojsko, 1987, s. 407-471; SLAVKOVSKY, ref. 4; RAJLICH, REZ-
NA, General, ref. 2.
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padnych leteckych zaciatkoch, ktoré absolvoval v civilnom prostredi uz pred nastupom na
prezenénu sluzbu, nachadzame v jeho dochovanej vojenskej evidencii personalneho razu
len kratku zmienku, a to v Prihldaske pre déstojnikov a rotmajstrov z povolania z 25. janua-
ra 1947.5 Vys§8ie menovany vojensky letec v nej uviedol, Ze v roku 1939, tzn. pred nastupom
na prezen¢nu vojensku sluzbu v slovenskej brannej moci, bol $portovy pilot v aeroklube
v Piestanoch’. Na zaklade tohto stru¢ného zaznamu je zrejmé, ze jeho predurcenie pre slo-
venské vzdusné zbrane nebolo vobec nahodné.

Osemnastro¢ny mladik FrantiSek Bosmansky prekonal prvi z mnohych prekazok, ktora
stala medzi nim a pomyselnou kabinou vojenského lietadla dia 28. decembra 1939, ked’ ho
komisia pri dobrovol'nom odvode odviedla s klasifikaciou schopny bez vady do slovenskej
brannej moci. Vzhl'adom na jeho vyborny zdravotny stav, troven dosiahnutého ob¢ianske-
ho vzdelania, vycvik $portového pilota, ako aj ostatné osobnostné kvality bol v¢leneny do
leteckého pluku, kde mal vykonat’ vojensku prezencnu sluzbu trvajiicu 24 mesiacov. Tymto
dinom ho v ramci tejto elitnej zlozky slovenskej brannej moci v¢lenili v hodnosti vojaka do
jeho cvic¢nej letky. Vojensku rovnosatu, v ktorej potom zotrval takmer jedno desatrocie,
obliekol 10. januara 1940, ked’ ho prezentovali na vykonanie vojenskej prezencnej sluzby
v ramci cvicnej letky leteckého pluku v Piestanoch. Zaroven ho zaradili do piestanske;j
vycvikovej letky €. 1, kde do 17. februara 1940 uspesne absolvoval zakladny vycvik. Este
kratko pred jeho ukonéenim bol premiestneny do poddéstojnickej Skoly, ktora bola orga-
nizovana v ramci ndhradnej perute leteckého pluku v Piestanoch. V nej v obdobi od 11.
februara 1940 do 30. aprila 1940 preukazal predpoklady pre povysenie do poddostojnicke;j
hodnosti, ako aj schopnosti a zru¢nosti predpisané velenim slovenskej brannej moci pre
vykon najnizsej velitel'skej funkcie. Poddéstojnicku skolu absolvoval s velmi dobrym
hodnotenim a pri kone¢nom hodnoteni nadriadenymi bol vyhodnoteny ako Stvrty z 36
frekventantov $koly.?

V prvy majovy den roku 1940 zacal naberat’ jeho sen, Ze sa stane vojenskym letcom,
realne kontiry. V tento denl bol zaradeny do zakladného pilotného vycviku v Leteckej $ko-
le v Trencianskych Biskupiciach, ktory trval do posledného januarového dia roku 1941.
V tomto obdobi bol kmenovym prislusnikom cvicnej letky (18. 2. 1940 — 15. 8. 1940)

® VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmenovych listov, Nahradny opis kmetiového listu
Frantiska Bosmanského.

" Podla vladneho naradenia ¢. 200 z 5. septembra 1939 o Hlinkovej garde sa kazdy obCan Slovenskej
republiky muzského pohlavia vo veku od 6 do 60 rokov pripravoval aj na ochranu vlasti. V ram-
ci tejto polovojenskej organizacie vykonavali aj predvojensku vychovu podla jej organizacéného
a sluzobného priadku. Spdsobilych zaujemcov o letecky vycvik a vychovu v ramci predvojenskej
vychovy zdruzovali v leteckych oddeleniach Hlinkovej gardy, resp. v ramci tzv. Hlinkovej leteckej
gardy. V oktobri 1940 boli vsetci zaujemcovia o predvojenskil a povojensku letecku vychovu, ako aj
dalsi zaujemcovia o letecky vycvik a Sportové lietanie zdruzeni pod Slovensky letecky zbor. Tento
vo svojich radoch zdruzoval nielen ¢lenov leteckych oddeleni Hlinkovej gardy a Hlinkovej mladeze,
ale aj prislusnikov leteckych oddeleni Freiwillige Schutzstaffel a Deutsche Jugend. Pozri: Slovensky
zakonnik, ro¢. 1939, ¢iastka 51, vladne nariadenie ¢. 220/1939; Slovensky zakonnik, ro¢. 1940, zakon
¢. 312/1940; VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmeniovych listov, Kmenovy list Frantiska
Bosmanského, s. 14.

8 VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmenovych listov, kmefovy list Frantiska Bo$man-
ského, s. 14. Podl'a zaznamu v Zapisniku letov Pavla Kalmancoka, jeho spoluziaka v podddstojnickej
Skole, v8ak podddstojnicka Skola trvala od 18. 2. 1940 — 30. 4. 1940. Zapisnik letov Pavla Kalmanco-
ka, vydany 22. maja 1939. Kopia vo vlastnictve autora.
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a Skolnej letky Leteckej skoly (od 16. 8. 1940). Hned’ po uspesnom absolvovani zakladného
pilotného vycviku, ktory odlietal v kabinach lietadiel typu E-39 a E-241, bol zaradeny do
pokracovacieho pilotného vycviku, ktory trval od 1. februara 1941 do 16. augusta 1941.
V ramci tohto leteckého vycviku lietal okrem uz vyssie uvedenych typov aj na Letove S-
328. V pokracovacom pilotnom vycviku dosiahol dobré hodnotenie. Po zrekapitulovani
vysledkov pokrac¢ovacieho pilotného vycviku bol vyhodnoteny ako 14. z 36 pilotnych
ziakov.’

Na zéklade vysledkov vycviku a zhodnoteni osobnostnych kvalit a predpokladov
vsetkych Gspesnych pilotnych ziakov bol cerstvo povyseny desiatnik FrantiSek BoSman-
sky svojimi nadriadenymi po zrelej tivahe vybrany za pilota jednomiestnych lietadiel.!
Spolocnost’' v kurze, ktory bol ozna¢ovany aj ako stihaci vycvik, mu robili neskorsie zname
postavy slovenskych vzdusnych zbrani a ceskoslovenského vojenského letectva: Rudolf
Bozik!!, Alexander Geri¢'?, Ludovit Dobrovodsky!, Karol Geletko', Rudolf Palaticky",
Stefan Ocvirk's a ini...

® VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmetiovych listov, kmenovy list FrantiSka Bo§man-
ského, s. 14.

10 Podl'a zdznamov v dochovanom origindlnom kmetiovom liste Frantiska Bosmanského ho povysili
na slobodnika a desiatnika v rovnaky den, a to 16. 8. 1941. Podl'a vlastnych tdajov vyssie menované-
ho ho do hodnosti slobodnika povysili uz od 18. 12. 1940. VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov
a kmenovych listov, kmenovy list Frantiska BoSmanského, s. 5, rubrika ¢. 43.

' Rudolf Bozik, nar. 10. 7. 1920 v Hrn¢iarovciach. Na vychodnom fronte zostrelil 8 sovietskych
lietadiel. V 1. polovici roku 1944 sa podiel’al na ochrane Slovenska pred americkym letectvom. 31.
8. 1944 ako prislusnik Skupiny vzdusnych zbrani pri Vychodoslovenskej armade preletel na stranu
sovietskej Cervenej armady. V radoch povstaleckej Kombinovane;j letky sa aktivne zagastnil bojov v
Slovenskom narodnom povstani, kde si na svoje konto pripisal 2, 5 zostrelu nemeckych lietadiel. Po-
tom prislusnik 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizie v ZSSR. Po skonceni druhej svetovej vojny pokraco-
val v &innej sluzbe v &s. armade. Pozri napr. tieto odborné prace: SUMICHRAST, Peter - KLABNIK,
Viliam. Slovenské letectvo 1939 — 1944. 2. zvizok. Bratislava : Magnet Press, Slovakia, 2000, ISBN
80-968073-6-6; BYSTRICKY, Jozef — SUMICHRAST, Peter. Letka 13 v dokumentoch a obrazoch.
Bratislava : Magnet Press, Slovakia, 2004, s. 22-23. ISBN 80-89169-02-3,; SUMICHRAST, Peter.
Slovenské letectvo na vychodni fronte 1941 — 1943. Cheb : Svét kiidel, 2006. ISBN 80-86808-29-7;
BURSA, Stano. Stihac¢ Rudo Bozik. Letecké eso slovenského stihaciho letectva. Cheb : Svét kiidel,
2006. ISBN 80-86808-32-7. RAJLICH, Jiti. Za Boha a narod. Stihaci esa slovenskych Vzdusnych
zbrani ve 2. svétové valce. Cheb : Svét kiidel, 2006. ISBN 80-86808-30-0.

12 Alexander Geri¢, nar. 30. 1. 1920 v Slovenskom Mederi. Ugastnik bojov proti ZSSR. V radoch
2. garnitary letky 13 docielil 9 potvrdenych zostrelov sovietskych lietadiel. 11. 9. 1943 preletel na
stranu sovietskej Cervenej armady. Po absolvovani spravodajského vycviku vysadeny na Sloven-
sku. Neskor zaisteny slovenskymi bezpenostnymi organmi. Po prepusteni z vézby opit’ prislusnik
slovenskych vzdusnych zbrani. 29. 8. 1944 odletel s por. let. O. Singliarom na letisko Tri Duby.
Podl'a nepotvrdenych sprav lietadlo havarovalo pri obci Ladce. Obaja letci mali zahynut' na mieste
tragédie. Pozri napr. odborné prace: SUMICHRAST, KLABNIK, Slovenské, ref. 11; BYSTRICKY,
SUMICHRAST, Letka 13, ref. 11, s. 23; SUMICHRAST, Slovenské, ref. 11; RAJLICH, Za Boha;
ref. 11.

13 Cudovit Dobrovodsky, nar. 20. 12. 1920 v Jabloniovom. V druhej polovici roka 1943 sa v radoch
2. garnitury letky 13 zGcastnil bojov na vychodnom fronte, kde zostrelil jedno sovietske lietadlo.
9.9.1943 spolocne s rtk. A. Matusekom preletel na stranu sovietskej armady. Po preskoleni na soviet-
sku techniku prideleny k 1. ¢s. stithaciemu pluku v ZSSR, s ktorym sa zucastnil bojov v Slovenskom
narodnom povstani. Zostrelil jedno nemecké lietadlo. Po prechode povstalcov na partizansky sposob
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Kurz jednomiestnych pilotov, resp. stihaci kurz bol organizovany v ramci $kolnej letky
Leteckej skoly v Trencianskych Biskupiciach v obdobi od 17. augusta 1941 do 20. jina
1942. Jeho frekventanti napriek skutocnosti, Ze sa Slovenska republika od 22. juna 1941
nachadzala vo vojne proti ZSSR, pokracovali v leteckom vycviku, a to v takmer neruse-
nom mierovom tempe. NaroCny letecky vycvik, pocas ktorého frekventanti vykonali na
lietadlach typu E-241, B§ 122, S-328, B-34, B-534 a Bk-534 viac nez 200 letov, trvajucich
viac nez 300 hodin, uspesne ukoncilo 18 frekventantov.'” V skladbe vycvikovych letov na-
chadzame Starty a pristatia na Siestich typoch lietadiel zaradenych do leteckého parku slo-
venského letectva, a to ako na kolesovy podvozok, tak aj na lyze, neabsentoval ani nacvik
prvkov jednotlivej a skupinovej jednoduchej, vyssej a vysokej pilotaze. Nechybali v iom
ani vycvikové lety orientac¢né, radiové, lety za ticelom utokov na pozemné ciele a rukavovy
ter¢, ani lety za ucelom spoluprace s delostrelectvom. Zavisenim vycviku jednomiestnych
pilotov bol letecky stiboj pilotov sediacich v kabinach stihacich B-534-iek.'®

boja preletel front. Prislusnik 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizie v ZSSR. Po skonceni druhej svetove;j
vojny pokracoval v sluzbe v ¢s. armade. Zahynul pri leteckej havarii v roku 1957. Pozri napr. odborné
prace: SUMICHRAST, KLABNIK, Slovenské, ref. 11; BYSTRICKY, SUMICHRAST, Letka 13,
ref. 11, s. 23; SUMICHRAST, Slovenské, ref. 11.

14 Karol Geletko, nar. 1. 12. 1919 v Hnil¢iku. Ugastnik bojov proti ZSSR na sovietsko-nemeckom
fronte, kde docielil jedno vitazstvo. Po navrate z vychodného frontu zaradeny k letke 13 — Pohoto-
vostnej letke, ktora plnila ulohy spojené s ochranou vzdusného priestoru Slovenska. Od 1. 8. 1944
prislusnik Skupiny vzdusnych zbrani pri Vychodoslovenskej armade, s ktorou 31. 8. 1944 preletel
na stranu sovietskej armady. Prijaty do Cs. zahrani¢nej armady v ZSSR — prislusnik 1. ¢s. zmieSanej
leteckej divizie v ZSSR. Po skonceni druhej svetovej vojny pokracoval v sluzbe v ¢s. vojenskom
letectve. Pozri napr. tieto odborné prace: SUMICHRAST, KLABNIK, Slovenské, ref. 11; BYSTRIC-
KY, SUMICHRAST, Letka 13, ref. 11; SUMICHRAST, Slovenské, ref. 11.

15 Rudolf Palaticky, nar. 30. 10. 1919 v Urmine. V radoch 2. garnitary letky 13 bojoval proti soviet-
skej armade. Zostrelil Sest’ sovietskych lietadiel. Po navrate z vychodného frontu zaradeny k letke
13 — Pohotovostnej letke, s ktorou sa zuc€astnil na ochrane vzdusného priestoru zapadného Slovenska.
Od 1. 8. 1944 premiestneny k letke 12 Skupiny vzdu$nych zbrani pri Vychodoslovenskej armade,
s ktorou 31. 8. 1944 preletel na stranu sovietskej armady. Prijaty do Cs. zahrani¢nej armady v ZSSR
— prislusnik 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizie v ZSSR. Po skonceni druhej svetovej vojny pokracoval
v sluzbe v €s. vojenskom letectve. V roku 1954 zahynul pri leteckej havarii. Pozri napr. tieto odborné
prace: RAJLICH, Jifi. Tatransti orli nad Kubadni. Historie slovenské stihaci letky 13. Praha : Ares :
Deus, 2002. ISBN 80-86158-30-6 : ISBN 80-86215-31-8; BYSTRICKY, SUMICHRAST, Letka 13,
ref. 11,'s. 25; SUMICHRAST, Slovenské, ref. 11.

16 Stefan Ocvirk, narodeny 26. 12. 1920 v Koterbachu. V druhej polovici roku 1943 sa aktivne zi-
Castnil bojov proti ZSSR, pricom zostrelil 5 sovietskych lietadiel. Po navrate do zazemia prislusnik
letky 13, s ktorou sa zGcastnil bojov proti americkému letectvu. V ramci Kombinovanej letky uéastnik
Slovenského narodného povstania. Po 28. 10. 1944 sa vratil do sluzby v slovenskej brannej moci. Po
skonceni druhej svetovej vojny prijaty do €s. vojenského letectva, v ktorom sluzil az do roku 1957.
Pozri napr. tieto odborné prace: SUMICHRAST, KLABNIK, Slovenské, ref. 11; RAJLICH, Tatransti,
ref. 15; BYSTRICKY, SUMICHRAST, Letka 13, ref. 11, 5. 25; SUMICHRAST, Slovenské, ref. 11.
17 VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Déverny rozkaz leteckého pluku €. 33 z 23. 6. 1942, ¢l. 3, inv. €.
16, sk. 3; Zapisnik letov Pavla Kalmancoka, vydany 22. méaja 1939, por. €. letu 445-652. Kopia vo
vlastnictve autora.

18 Technika leteckej pilotaze sa podl'a naro¢nosti deli na jednoduchu, vy$siu a vysoka. Podla poctu
lietadiel na jednotliva a skupinovil. Prvkami jednoduchej pilotaze su: zékruta o 360°, vodorovna os-
micka, hadovity let, $pirdla (ndklon u vSetkych prvkov maximalne 45°), let strmhlav a strmé stipanie
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Ctk. Frantisek Bosmansky'? ukon¢il vycvik s vePmi dobrym hodnotenim druhy v poradi.
Jeho celkové vel'mi dobré hodnotenie negativine neovplyvnilo ani jeho vézenie trvajiice 21
dni, ktorym ho potrestal velitel’ skolnej letky Leteckej Skoly za nesplnenie rozkazu o zakaze
preletu lietadiel nad PieStanmi pocas orienta¢ného letu dna 12. juna 1942, ked’ ako veduci
roja tento priamy rozkaz ignoroval a svoj roj viedol nad piestanskymi kupel'ami. Pred nim
sa vo vycviku jednomiestnych pilotov umiestnil len frekventant ¢tk. Jan Koval, taktiez
s vel'mi dobrym hodnotenim.? Po skon&eni kurzu bol étk. Frantisek Bosmansky premiest-
neny s d’al$imi Siestimi pilotmi — absolventmi kurzu jednomiestnych pilotov k leteckej rote
Spisska Nova Ves, s uréenim pre stihaciu letku 12 stot. let. Jozefa Palenicka.?!

Ctk. Frantisek Bosmansky prichadzal k bojovej poP'nej letke v obdobi, ked’ sa slovenské
vzdusné zbrane pripravovali na opatovné frontové nasadenie. Skuseni piloti pol'nych letiek
sa v zostave svojich leteckych jednotiek podl'a vydaného rozkazu postupne presuvali na
okupované tizemie vtedajSicho ZSSR, kde mali poskytnut’ leteckt podporu a ochranu po-
zemnym jednotkam slovenskej brannej moci. Z tohto dévodu nemohli odovzdavat’ svoje
cenné skusenosti mladym pilotom, ktori prichadzali po vycviku z Leteckej skoly. Na za-
klade sktisenosti z predchadzajiceho obdobia bolo viac nez pravdepodobné, ze po prichode
k pol'nym letkdm sa mladi piloti bez priameho dozoru skiisenych letcov dopustia letecke;j
nedisciplinovanosti tak ako sa to stalo uz mnohokrat v minulosti. Velitel’ leteckého pluku si
tuto skutocnost’ zjavne uvedomoval, pretoze vo svojom dévernom rozkaze ¢. 33 z 23. jina
1942 nariadil vSetkym velitelom pol'nych letiek, ako aj velitel'ovi II. perute, aby vychove
mladych pilotov venovali ¢o najvacsiu pozornost’. V citovanom dokumente upozorioval aj
na to, ze mlady l'udsky material da sa formovat ako si len zelame, zalezi v§ak na velitel'ovi
a jeho vychovnej metode, akych vysledkov docieli. Velitel'ov letiek upozornil, Ze mu osob-
ne rucia za moralnu a vojenska hodnotu lietajuceho personalu.”

s uhlami 45°, let s minimalnou bezpe¢nou rychlost'ou, sklzy a pady. Prvkami vyssej pilotaze su: zvrat,
premet, prekrut, vykrut, suvrat, bojova zakruta, vyvrtka, strmhlavy let a strmé stiipania s uhlami nad
45° a dalsie prvky uvedené v letovej prirucke. Prvkami vysokej pilotaze st vSetky prvky (obraty),
ktoré nie st obsiahnuté v prvkoch jednoduchej a vyssej pilotaze. Pozri Slovensky narodny aeroklub
gen. Milana Rastislava Stefanika. AK — MOT VYCVIKOVA PRIRUCKA — LETUNE. http://1zsv.sk/
dokumenty/predpisy/ AK-MOT%201.5.2009.pdf.

Y Diiom 9. 1. 1942 prijali Frantiska Bosmanského do zboru poddéstojnikov z povolania. Tymto diiom
ho zaroven povysili na ¢atnika.

20 Bosmanského spoluziak Jan Koval’ urobil v povojnovej ¢s. armade Gspes$nu kariéru. Zastaval mno-
hé vyznamné veliteI'ské a velitel'sko-Stabne funkcie, napr.: velitel’ leteckého pluku, velitel’ leteckej
divizie, nacelnik oddelenia bojovej pripravy velitel'stva letectva, zastupca velitel'a Leteckého ucilista
pre vycvik, zastupca velitel'a Vyssieho leteckého uciliska, velitel’ Vyssieho leteckého uciliska, nacel-
nik Vysokej vojenskej skoly. 1. 5. 1971 bol vymenovany do hodnosti generalmajora. Zomrel pocas
&innej sluzby ako nacelnik Vysokej vojenskej skoly v Kosiciach v roku 1976. Pozri: MASKALIK,
Alex. Elita armddy. Ceskoslovenskd vojenskd generalita 1918 — 1992. Kosice : HWSK, s.r.0. v spo-
lupréci s VHU, 2012, s. 331. ISBN 978-80-970941-0-2; STAIGL, Jan a kol. Generdli — slovenskd vo-
Jjenska generalita 1918 — 2012. 2. aktualizované a spresnené vyd. Bratislava : Magnet Press Slovakia
v spolupraci s Vojenskym historickym tistavom, 2012, s. 100. ISBN 978-80-89169-25-2.

2I'S Fr. Bosmanskym k letke 12 putovali ¢tk. R. Bozik, ¢tk. R. MitoSinka, ¢tk. P. Kalmanéok, ¢tk. K.
Bachraty, ¢tk. Jan Kalisky, a ¢tk. E. Schwarz. VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Doéverny rozkaz letec-
kého pluku €. 33 z 23. 6. 1942, ¢l. 5, inv. €. 16, 8k. 3.

PALENICEK, Jozef, nar. 2. 4. 1912 Moravsky Sv. Jan, okres Malacky. Pozri: CSEFALVAY a kol.,
Vojenské, ref. 2, s. 187-188.

2 VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Déverny rozkaz leteckého pluku €. 33 z 23. 6. 1942, ¢l. 6, inv. ¢.
16, 3k. 3.
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Tak ako v inych pripadoch aj Bosmanského vojensku sluzbu po prichode k poI'nej letke
mdzeme zdokumentovat’ napriek tomu, ze sa nam nedochoval jeho zapisnik letov, resp. iny
autenticky dokument mapujtci jeho vtedajsi vojensky zivot. Podl'a zaznamov v Kalmanco-
kovom zépisniku letov, ktory BoSmanského sprevadzal od zaciatku jeho vojenskej kariéry,
mozno konstatovat’, ze mladi piloti, ktori po skonceni Leteckej Skoly boli premiestneni
k leteckej rote Spisska Nova Ves s urenim pre letku 12, sa takmer bez meskania pustili do
plnenia vycvikového programu stanoveného pre pilotov bojovych letiek. Prvé lety novaci-
kov mali preukazat’ ich schopnost’ samostatne plnit’ naro¢né tilohy vycvikového programu
bojového pilota. Niekol'’ko bezpeénych startov a pristati vykonanych s pozadovanou pilot-
nou rutinou nahradili lety v skupinach, ako aj lety vonajuce pusnym prachom. Po kratkom
prevereni schopnosti mladych pilotov sa tito zapojili do bezného zivota polnej leteckej
jednotky plniacej Glohy v zdzemi. V Bosmanského pripade to tak bolo az do 9. aprila 1943,
ked’ ho velitel’ leteckého pluku premiestnil k letke 11 plniacej Glohy v zostave Skupiny
vzdusnych zbrani pri Zaistovacej divizii. Spolu s nim k Zaistovacej divizii prisli aj ¢tk.
Robert Mito$inka, étk. Jan Kalisky a ¢tk. Alojz Mutiansky.?

K letke Atlas 1 (kryci nazov letky 11) prisiel v obdobi, ked’ jej prislusnici mali na svo-
jom konte uz 243 bojovych naletov a 316 prieskumnych letov proti nepriatel'ovi, pricom
na identifikované nepriatel’'ské ciele zhodili 2 900 kg leteckych bomb. Ich bojovi ¢innost’
na Ukrajine a v Bielorusku charakterizovala dobova slovenska tla¢ nasledovne: ,, K uspe-
chom a vitaznym cinom slovenskych letcov na vychodnom fronte v tichosti sa pridruzuju
ich kamarati na Ukrajine a Bielorusku a zapisuju sa tak do dejin boja proti bolSevizmu. Bok
po boku s kamaratmi od pozemnych zbrani, zdruzeni s ostatnymi narodmi Europy v jeden
celok, bojuju nasi letci daleko od domova za lepSiu budiicnost’ kontinentu, za bezpecnost
svojho ndroda a viasti. “*

Frantisek Bosmansky kratko po prichode do pol'a takpovediac na vlastnej kozi zistil, Ze
napriek vys$Sie uvedenym propagandistickym vyjadreniam, ktoré jednozna¢ne oslavovali
¢innost’ a vysokl bojova moralku letcov Skupiny vzduSnych zbrani pri Zaist'ovacej divi-
zii, sa aj v ramci tejto, doposial’ vel'mi kladne hodnotenej operacnej jednotky slovenskych
vzdusnych zbrani, zacali prejavovat’ rozkladné javy, ktoré vyvrcholili 17. maja 1943, ked’
od leteckej jednotky Atlas I zbehli z ovruéského letiska na lietadle typu S-328 slob. Imrich
Hasc¢ik, stk. v zal. Pavol Hrivik a stk. v zal. Jozef Janco.

Napriek tomuto ¢inu trojice vojnovych zbehov mozno konstatovat,, Ze pocas maja 1943
sa bojova ¢innost’ letky Atlas I neznizila a mozno ju hodnotit’ ako vel'mi intenzivnu. Pri-
slusnici jej leteckého personalu sa aktivne zapajali do ofenzivnych protipartizanskych akcii
nemeckych jednotiek v tzv. Mokrom trojuholniku. Priama letecka podpora, ktort poskyto-
vali nemeckym jednotkdm, spocivala predovsetkym v rozsiahlej prieskumnej ¢innosti. T4
sa Casto spajala s bitevnymi a bombardovacimi naletmi.

Vzhl'adom na skutoénost, Ze sa nedochoval bojovy dennik jednotky ani periodické
hlasenia o ¢innosti letky, a k dispozicii nie je ani zapisnik letov FrantiSka BoSmanského,
nemdzem presne konkretizovat’ bojové lety, ktoré menovany absolvoval. Na dochovanych
hlaseniach, ulozenych vo fonde velitel'stvo Zaistovacej divizie, si vSak mdzeme aspon
scasti priblizit’ niektoré z bojovych akcii slovenského letectva, na ktorych sa mohol aktivne
zucastnit’ aj ¢tk. FrantiSek BoSmansky.

2 VHU-VHA Bratislava, f. ZD, Rozkaz VZD &. 48 z 30. 4. 1943, ¢l. 532, Priloha 1 k diviznemu roz-
kazu ZD €. 144 z 19. 10. 1943, por. €. 11-12, inv. €. 48, sk. 3.

2 SUCHA, E. Slovenské letectvo na Ukrajine a Bielorusku. In VZLET mesacnik vzdusnych zbrani,
ro¢. 2, 1943,¢.6,s. 117.
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Jednou z takychto spolo¢nych akcii bola akcia z 13. maja 1943, ktord sa uskutocnila v
priestore Droiiki — Pogonnoje — Bab¢in — Noravla — CernobyT, kde jedno lietadlo ostrelo-
valo kolénu partizanov juzne od osady Dronki a neskor juzne od osady Babcin. O tri dni
neskor ostrel'ovalo slovenské lietadlo vykonavajuce letecky prieskum v priestore Narovla

vvvvvvvv

v v

iu zhodili letecké bomby a nasledne ju ostrelovali z palubnych zbrani. Diia 20. méja 1943
pocas prieskumu v priestore Narovla — Dermovici, slovenské lietadlo ostrelovalo partiza-
nov pri osade Antonov a partizansky trén pri Lomaci. Dna 21. méja 1943 jedno slovenské
lietadlo bombardovalo a zapalilo obec Vystupovici. V rannych hodinach dia 28. maja 1943
uskutocnil stihaci roj lietadiel typu B-534 bombardovaci nalet na obce Bujnovici a Stodoli-
¢i. Vecer 8. jina 1943 dve slovenské lietadld bombardovali obce Remesy a Glinanyje. Bom-
bardovaci nalet na obec Glynanyje sa uskutoc¢nil aj o deni neskor, tzn. 9. augusta 1943. Tuto
¢innost’ leteckej zlozky ZD ocenil v periodickom hlaseni na MNO aj velitel’ divizie, ktory
poznamenal, Ze vykonala ,,cenné sluzby, ¢o i nemecké velitel'stva s povd'akom kvitovali “.»
Od zaciatku juna 1943 sa ¢tk. Frantisek BoSmansky spolo¢ne s ostatnymi prislusnikmi
Zaistovacej divizie popri plneni pridelenych tloh pripravoval na planovany presun do
priestoru Zaslavl — Minsk — Sluck, ktory mal de facto pretrhat’ osobné vizby medzi sloven-
skymi vojakmi a civilnym obyvatel'stvom, ako aj medzi slovenskymi vojakmi a partizdnmi.
Presun sa zacal na konci poslednej dekady juna 1943 a trval az do konca prvej augustove;j
dekady roku 1943. V ¢ase presunu slovenskej Zaist'ovacej divizie do nového priestoru sa
uskutocnila aj jej nutna reorganizacia, ako aj jej premenovanie na 2. pesiu diviziu. Bosman-
sky ani jeho kolegovia z pol'nej letky, v stlade s rozhodnutim nezotrvali v mieste povodne;j
dislokacie, ale z ovruéského letiska sa premiestnili na letisko v Minsku. Piloti pritom pre-
leteli dovedna osem lietadiel patriacich do leteckého parku letky. Konkrétne islo o Styri B-
534, tri S-328 a jednu E-241.26 Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze leteli aj Styria stihadi na B-534,
je viac nez pravdepodobné, ze jednu z nich pilotoval aj ¢tk. FrantisSek BoSmansky. Bojova
¢innost’ slovenskych letcov neustala ani v novom priestore operacného nasadenia a jej pri-
slusnici d’alej bombardovali a z palubnych zbrani ostrel'ovali pozemné nepriatel'ské ciele.
Ctk. Frantiska Bosmanského za tato bojovii &innost’, ktorého obet'ou sa stavalo aj bezbran-
né civilné obyvatel'stvo, dekorovali slovenskym vyznamenanim Za hrdinstvo III. stupna.
V suvislosti s bombardovacimi a bitevnymi, resp. hibkovymi naletmi, treba poznamenat’,
ze v mnohych pripadoch sa ciel'mi slovenskych letcov stavali obce, ktoré sa nachadzali v
tzv. partizanskych oblastiach. Jeden z dokladov o intenzivnej leteckej ¢innosti priniesol
aj den 16. jala 1943, ked troj¢lenny roj lietadiel typu S-328 o 09,50 h zbombardoval a
ostrel'oval z palubnych zbrani obce Rybakovcina a Kolodin. Vzapiti, o 09,55 h, troj¢lenny
roj lietadiel typu B-534 zbombardoval a ostrel'oval obec Teplen. O 11,40 h rozsiril paletu
bombardovacich naletov d’alii trojélenny roj lietadiel typu S-328, ktory zbombardoval obce
Gudnich a Tarasovo. O 13,30 h sa do bombardovania obce Rybakov¢ina pustilo lietadlo

5 BYSTRICKY, Jozef. Zaistovacia divizia na okupovanom uzemi Ukrajiny a Bieloruska. (november
1942 — oktdber 1943). In Vojenskd histéria, ro€. 4,2000, &. 3-4, s. 44. ISSN 1335-3314.

26 Podla dochovaného Prehladu leteckych zviizov (stav k 1. 8. 1943) disponovala letka 11 v Minsku
4 leteckymi pozorovatelmi a 10 pilotmi. VHU-VHU-VHA Bratislava, f. MNO SR 19391945, spisy
tajné 1943, €. j. 4072, inv. ¢. 79, 8k. 21. Porovnaj: RAININEC, Juraj. Slovenské letectvo 1939 - 1944.
1. zv. Bratislava : TIS MO SR, 1997, s. 157. ISBN 80-88842-09-3.
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typu S-328. Od 13,35 do 13,45 h bombardovalo lietadlo typu S-328 obce Krugloje a Gatno-
je. V dochovanych dobovych dokumentoch nachadzame tspesné vykonanie naletov, ked’ze
vsetky obce po bombardovani horeli. Uz o deii neskor, tzn. 17. jula 1943 o 10, 45 h, Starto-
val trojélenny roj lietadiel typu S-328, aby zbombardoval obec Borki. Letci tlohu splnili a
leteckymi bombami domy v obci rozbili a zapalili. O 10,50 h odstartoval d’alsi trojélenny
roj lietadiel typu B-534, aby dovfsil skazu obce Borki. Bombardovanie bolo vyhodnotené
ako vel'mi uspesné. Na zaver tazko skiisant dedinu ostrel'ovali stihaci z palubnych zbrani.
Pri tychto typoch leteckych ttokov, ktoré neboli vobec ojedinelé, bolo vel'mi ¢asto zasiah-
nuté aj miestne civilné obyvatel'stvo.

Od 1. augusta 1943 sa v ramci Skupiny vzdusnych zbrani 2. pesej divizie realizovala
zasadna organiza¢na zmena. Tymto dilom, vzh'adom na nedostatok personalu vzdusnych
zbrani, a najmé maly pocet nasadenych jednotiek letectva (letka 11 a 3. batéria DPLP), bolo
zrusené velitel'stvo skupiny vzdusnych zbrani. Odvtedy zacala letka 11 (kryci nazov Hlinik
2) a 3. batéria DPLP podlichat’ po v§etkych strankach priamo velitel'stvu 2. pesej divizie.”
Tak ako to bolo v predchadzajucom obdobi, tak aj v 2. dekade augusta 1943 sa realizova-
la personalna obmena lietajuceho personalu, ako aj leteckej techniky patriacej do vyzbroje
letky 11. FrantiSek BoSmansky sa odchodu do zdzemia eSte nedockal, pretoze v dioch 12.
— 13. augusta 1943 velitel’ letky Hlinik 2 odoslal do zazemia tri lietadla typu S-328 a jednu
E-241. Na tychto lietadlach odleteli na Slovensko piloti V. Fuljer, F. Klubal, J. Simkanic¢ a
A. Mutnansky.?® Velitel’ leteckého pluku za nich odoslal k letke ako nahradu nasledovnych
pilotov: L. Pajtinu, L. Mundka a J. Winkelmessa. Aj po tejto personalnej obmene lietaja-
ceho personalu a ¢iastoénej vymene leteckej techniky, ktora bola opotrebovana naro¢nou
sluzbou v pol'nych podmienkach, sa prislusnici Bosmanského letky 11 aktivne zapajali do
bojovej ¢innosti slovenskej 2. pesej divizie. Sved¢i o tom aj udalost’ z 9. septembra 1943,
ked’ Bosmanského spoluziak c¢tk. J. Kalisky lokalizoval partizansky tabor nachadzajuci sa
pri obci Vikatéeno a nasledne nan aj zautocil. Ciel’ uspesne zbombardoval a ostreloval z
palubnych zbrani B-534. Pritom vsak partizani strelbu opétovali a jeho stroj zasiahli na
viacerych miestach. Napriek poskodeniu lietadla ¢tk. J. Kalisky dokazal uloZzent bojovi
ulohu splnit,, ... ,,nakol’ko obec bola zapdlena a znicend . Nalet na Vikatéeno bol jeho 40.
bojovym letom v ramci protipartizanskych akeii.?’

Takmer tragicka udalost’ sa stala 18. oktobra 1943, ked’ pocas letu Bosmanskym vede-
nym troj¢lennym rojom zasiahol nepriatel strelbou zo zeme lietadlo typu B-534 pilotované
R. Mitosinkom. Udalost’ v§ak mala $tastny koniec. Zasah do chladi¢a motora prinutil R.
Mitosinku nudzovo pristat’ na izkom pase pola. Napriek usiliu velitel’a roja ¢tk. F. BoSman-
ského, ktory sa pokusal pristat’ v blizkosti kamarata, nasledne ho vziat' na kridlo a dopravit
na materské letisko v Minsku, sa mu umysel nepodarilo realizovat’. Akonahle F. Bo§man-
sky pristal v Minsku a zahlasil, ¢o sa stalo, dostal rozkaz, aby odletel s lietadlom typu E-241

27 VHU-VHA Bratislava, f. ZD, Rozkaz VZD ¢&. 114 z 25. 8. 1943, ¢1. 1229, inv. &. 48, sk. 4.

2 VHU-VHA Bratislava, f. ZD, Rozkaz VZD &. 110 zo 17. 8. 1943, ¢l. 1116, inv. &. 48, $k. 4.
Stvorica pilotov doletela na Slovensko v nasledovnom poradi: F. Klubal a J. Simkani¢ diia 14. 8.
1943, A. Mutiansky dia 16. 8. 1943 a V. Fuljer dita 20. 8. 1943. VHU-VHA Bratislava, f. VVZ,
Doéverny rozkaz leteckého pluku ¢. 136 z 24. 8. 1943, ¢l. 2, inv. ¢. 17, $k. 3; pozri tiez VHU-VHA
Bratislava f. VVZ, Doverny rozkaz leteckého pluku ¢. 134 z 20. 8. 1943, €l. 2, inv. ¢. 17, 8k. 3; pozri
tiez VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Doverny rozkaz leteckého pluku &. 140 z 28. 8. 1943, ¢&l. 3, inv.
¢. 17, 8k. 3.

» VHU-VHA Bratislava, f. ZD, Rozkaz VZD &. 110 zo 17. 8. 1943, ¢l. 1116, inv. &. 48, sk. 4.
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pre R. MitoSinku. Po prilete do priestoru nudzového pristatia sa stal svedkom toho, ako
jeho spolubojovnika odvadzala skupina bieloruskych partizanov.*® Tento let bol s najvicsou
pravdepodobnostou jeden z poslednych Bosmanského letov v Bielorusku, pretoze uz o Sty-
ri dni neskor bol vykazovany ako navrativsi sa z pola.

Po navrate na Slovensko presiel tak ako kazdy iny vojak vracajuci sa z frontu povinnou
Strnastdiiovou karanténou v karanténnej stanici v Harmanci. Po jej absolvovani mu bola
udelena dvojdnova riadna dovolenka, ako aj Strnast’dnova frontova dovolenka, ktoré prezil
v rodnej obci. Kratko po navrate z dovolenky sa v ramci materskej leteckej jednotky dlho
nezohrial, pretoze uz 28. decembra 1943 nastipil na sedemdnovu riadnu dovolenku, ktora
opit’ stravil v mieste trvalého bydliska, tzn. v obci Casté. Z tohto dévodu sa mohol v kruhu
svojich blizkych tesit’ z povySenia do hodnosti rotnika.’! Ako prislusnik letky 12 stot. let.
Jozefa Palenicka zotrval len do konca januara 1944, ked’ ho uz ako prislusnika technicke;j
letky 1 premiestnili k letke 11 npor. let. Ladislava Stasika do Pie$tan.? V ramci tejto le-
teckej jednotky, ktord sa mala prezbrojit' na nemecké strmhlavé bombardéry typu Junkers
Ju-87 D5, sa stretol so zndamymi tvarami, tzn. predovsetkym s pilotmi, s ktorymi v nedavne;j
minulosti absolvoval Letecku skolu, resp. sluzbu v poli pri Zaist'ovacej divizii (2. pesej
divizii).?

Historia letky 11 v obdobi priprav na jej prezbrojenie lietadlami typu Junkers Ju-87 D5
nebola doposial’ podrobne spracovana. Z tohto doévodu nie je jednoduché blizsie popisat
ani posledné mesiace sluzby rtk. FrantiSka BoSmanského v radoch slovenskych vzdusnych
zbrani. Na zéklade dochovanych dobovych prameiiov mézem s urcitostou konstatovat,
ze BoSmanského poslednym velitel'om sa od 15. marca 1944 stal stot. let. Rudolf Kollar,
ktorého od 14. jula 1944 urcil velitel’ vzdusnych zbrani aj za ucitel’a pre letecky vycvik na
Ju-87. Spolu s nim mal tato funkciu plnit aj sktseny pilot npor. let. Jan Gerthofer, letecké
eso z vychodného frontu s 26 zostrelmi.**

O tom, ¢i rtk. FrantiSek BoSmansky vykonal vobec nejaky let na obavanej nemeckej
Stuke, nenachadzame v dochovanych dobovych pisomnostiach slovenskej proveniencie
ziadnu zmienku. V dennych rozkazoch leteckého pluku z tohto obdobia nachadzame zazna-
menanych len niekol’ko jeho cezpolnych letov, ktoré absolvoval na beznadejne zastaranych
lietadlach dosluhujucich technicky Zivot vo vyzbroji slovenskych vzdusnych zbrani. Kon-
krétne ide o tri cezpol'né lety, ktoré vykonal v ditoch 6. marca, 31. marca a 23. juna 1944.

Prvy z tejto trojice cezpolnych letov, tzn. cezpolny let zo 6. marca 1944, vykonal za
gelom preletu lietadla S-328-125 od leteckého detaméanu v Malackach — Novom Dvore na
letisko leteckého pluku v Piestanoch. Na sedadla pozorovatel’a ho pri tomto lete sprevadzal

30 R. Mitoginka neskor zaradili do slovenského partizanskeho oddielu por. Vojtecha Sataru. 19. 6.
1944, pri jednej z mnohych nemeckych protipartizanskych akcii, padol do nemeckého zajatia. Vojen-
ska prokuratira po jeho vydani na Slovensko preskiimala vsetky okolnosti suvisiace s tymto pripa-
dom a diiom 12. 7. 1944 ho prepustili na slobodu.

31 VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmetiovych listov, kmenovy list Frantiska Bo§man-
ského, s. 30.

32 STASIK, Ladislav, nar. 16. 10. 1918 Trstena. K osudom L. Stasika pozri: CSEFALVAY a kol.,Vo-
jenské, ref. 2, s. 224.

33 VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Priloha k Dennému rozkazu leteckého pluku ¢. 16 zo 4. 2. 1944,
¢l. 10.

34 VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Denny rozkaz leteckého pluku ¢. 127 z 19. 7. 1944, ¢l. 3, inv. ¢. 21,
sk. 4.
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rtk. Alfonz Lauko. Rovnaku trasu, tzn. Novy Dvor — Bratislava — Piestany, absolvoval aj
0 25 dni neskér, ked’ spolocne s rtk. Janom Kaliskym, ktory v jeho posadke zastaval funk-
ciu leteckého pozorovatela, preletel S-328-124-ku do opravy v dieliiach leteckého pluku
v Piestanoch. Opraveny jednomotorovy dvojplosnik v eSte v ten isty den opét’ preletel
k detasmanu v Malackach — Novom Dvore.** Posledny z trojice tychto zdokumentovanych
cezpolnych letov v lietadle oznaéenom modro-¢ervenymi krizmi vykonal 23. jina 1944,
ked’ spolo¢ne so Sesticou vykonnych letcov od leteckého pluku absolvoval let v kabine W-
34-1610. Tento, povodom nemecky, osemmiestny dopravny a transportny jednomotorovy
stroj vSak nepilotoval sam, ale svoj zivot s doverou vlozil do rik ostrielanému pilotovi
npor let. J. Gerthoferovi. Ten svojich kolegov bezpecne presunul na trase Piestany — Vaj-
nory — Malacky — Novy Dvor, kde sa vykonni letci zucastnili ostrych strelieb na malacke;j
leteckej strelnici, ktoré v pripade stihacov riadil byvaly BoSmanského nadriadeny stot. let.
J. Péaleni¢ek. Po ich absolvovani sa v ten isty den vratil s rovnakym pilotom a strojom do
materskej posadky v Piestanoch.

Napriek tomu, Ze slovenska branna moc v tomto obdobi vykonéavala nevyhnutné pripravy
na obranu vychodného Slovenska pred bliziacou sa sovietskou armadou, d’alsi jej prislusni-
ci v podmienkach ilegality intenzivne pripravovali ozbrojené povstanie proti Nemcom a ich
domacim prisluhova¢om. Takato skupina demokraticky zmysl'ajucich slovenskych vojakov,
ktori nesthlasili s d’als$im smerovanim Slovenska ako spojenca Vel'konemeckej rise v ne-
zmyselnej vojne, v ilegalite pracovala aj v ramci piestanského leteckého pluku. Na jej cele
stal stot. let. Ivan Haluzicky, velitel’ I1. perute leteckého pluku.*® V ramci Bo§manského lety
11 podla jeho pokynov postupoval npor. let. Oswald Fencl. Na zaklade sledu dramatickych
udalosti, ktoré sa odohrali vo vecernych hodinach dna 28. augusta 1944, stot. let. Ivan Ha-
luzicky uviedol letecky pluk do pohotovosti a nariadil jeho presun po cestnej komunikacii
na povstalecké izemie. Tu sa uz ako motorizovany prapor Haluzicky zapojil do bojov proti
nemeckym jednotkdm postupujicim na uzemie Slovenska. FrantiSka Bo§manského, od 29.
augusta 1944, v hodnosti rotného 1. ¢s. armady na Slovensku zaradili do 1. roty npor. let.
O. Fencla. V ramci Haluzického praporu sa ako pesiak zuc€astnil nel'ahkych bojov s nepria-
tefom pri Hronskom Befadiku, Zlatych Moravciach, Cremo$nom a Tur¢ianskom Svitom
Martine. Tu, severne od Tur¢ianskeho Svédtého Martina, od 10. septembra 1944 bojoval
v nelutostnych bojovych stretoch s nemeckymi vojakmi pri vyvySenine Attilova hrobka
a pri Suc¢anoch. Bosmansky, ako aj jeho spolubojovnici napriek tomu, ze neboli pesiakmi,
v tychto tazkych bojoch preukazali odhodlanie a bojové majstrovstvo a svoje obranné po-
stavenia ubranili. U nepriatel’a si ziskali patri¢ény obdiv a uznanie ako tzv. modri diabli. Za
to vSak zaplatili krvou a zivotmi svojich spolubojovnikov. 18. septembra 1944 zranili aj
jeho velitela roty npor. let. O. Fencla, ktoré¢ho po prevoze do nemocnice vo funkcii vystrie-
dal kpt. let. Ladislav Jaro$.*” Po prelomeni povstaleckého frontu Haluzického letci usta-
pili z Turca a presunuli sa k Cremo$nému. Pér dni pred Bosmanského odletom do ZSSR,
konkrétne 4. oktobra 1944, zasiahla jeho rota uz pod velenim kpt. let. Jozef Nizianského
v zostave praporu mjr. let. I. Haluzického do bojov pri Zelezniénej stanici Cremosné. Pré-
por sa do tychto bojov zapojil spolo¢ne s pancierovym vlakom Hurban. V tomto obdobi uz

33 VHU-VHA Bratislava, f. VVZ, Denny rozkaz leteckéhon pluku €. 68 z 27. 4. 1944, inv. ¢. 21, 8k. 4.
36 HALUZICKY, Ivan, nar. 2. 3. 1913 Uhersky Brod, CR. CSEFALVAY a kol.,Vojenské, ref. 2, s.
80-81.

37 VHU-VHA Bratislava, f. spomienok, S7-X-62, Spomienka genmjr. v. v. Juliusa Drozda, s. 1-8;
PLEVZA, ref. 4, s. 147.
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bolo rozhodnuté, ze vycviceni slovenski letci bojujuci v radoch povstaleckej armady budu
postupne letecky presunuti zo Slovenska do ZSSR, kde budu zaradeni do ¢s. zahrani¢ného
vojska v ZSSR a nasledne preskoleni na modernt sovietsku leteckt techniku. V pripade
Frantiska BoSmanského na stihacie lietadla Lavockin La-5FN, ktorymi bol vyzbrojeny
1. ¢s. stihaci pluk skpt. let. Frantiska Fajtla, od 17. septembra 1944 operujuci na Sloven-
sku.¥

Podla dochovanej Bosmanského prihlasky pre dostojnikov a rotmajstrov z povolania
z 25. januara 1947 je zrejmé, Ze menovany opustil bastu povstaleckého letectva — letisko
Tri Duby v no¢nych hodinach dna 10. septembra 1944, ked na palube jedného z mnohych
sovietskych furmanov odletel do ZSSR. Po prilete na tizemie oslobodené sovietskou
Cervenou armadou absolvoval nevyhnutné pohovory, ktoré bezprostredne predchadzali
jeho prijatiu do ¢s. brannej moci. Diia 17. oktdbra 1944 bol na zaklade administrativneho
rozhodnutia, po odvode konanom pri odvodnej komisii €. 1, ako novaéik zaradeny do Cs.
brannej moci a v¢leneny do leteckého vycvikového strediska v Przemysli. Od 1. januara
1945 bol v hodnosti rotného prideleny k leteckému pluku 1 Zvolenskému do funkcie pilota.
15. marca 1945 ho premiestnili k 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizii v ZSSR plk. let. Ludvika
Budina.*” Od 19. aprila 1945 sa v ramci tejto vyssej Cs. leteckej jednotky aktivne zucastnil
bojov v ramci Ostravskej operacie ako operaény pilot.*

Konkretizovat’ operacné lety rtn. FrantiSka Bosmanského nie je také zlozité, ako to bolo
v pripade jeho operaénych letov, ktoré v nedavnej minulosti vykonal este ako prislusnik
slovenského letectva na Ukrajine, resp. Bielorusku. Bojovy dennik 1. ¢s. leteckého pluku
Zvolenského, tak ako aj bojovy dennik 3. perute leteckého pluku, sa dochoval, a tak v iom
mdzeme najst’ zaznamy o BoSmanského operacnych letoch.

Napriklad dna 28. aprila 1945 Startoval na dva operacné lety v kabine sovietskeho stiha-
cieho lietadla La-5FN-96. Prvy z tejto dvojice letov tohto dia vykonal ako ¢islo 4, s tlohou
zabezpecCit ochranny sprievod bitevnikov I1-2 od 3. ¢s. bitevného pluku do priestoru obce
Markvartovice. Vzhl'adom na skuto¢nost’, ze sa v priestore neobjavili nemecki stihaci, Cs.
stiha¢i mohli prerusit’ tesny ochranny sprievod svojich Sturmovikov a zautocCit’ na identifi-
kované nepriatel'ské ciele bombami. Rtn. FrantiSek BoSmansky svoje $tyri bomby zhodil
na nepriatel’'ské delostrelecké postavenie, ktoré dopadli v blizkosti zasahov od bomb zhode-
nych $rtm. Vladimirom Drabom. Bojovy let trval 45 minut a FrantiSek BoSmansky o 11, 55
h uspesne pristal na pol'nom letisku Poremba. Na druhy z dvojice operacnych letov Starto-
val 0 13, 05 h opit’ v kabine La-5FN-96 ako priamy sprievod sturmovikov I1-2 do priestoru
juzne obce Markvartovice. Tak ako pocas predchadzajiiceho letu, nepriatel’ski stihaci sa
neobjavili. Sturmoviky bojovii ilohu tspesne splnili a Bosmansky taktieZ Gispesne napadol
identifikované nepriatel'ské pozemné ciele. Konkrétne zbombardoval nepriatel'ské zakopy
juzne od obce Markvartovice. O 14.05 h, pocas pristavacicho manévru po Uspesnom ope-
ra¢nom lete na pol'nom letisku v Por¢gmbe, vsak havaroval. Pri vySetrovani leteckej havarie
sa preukazalo, ze rtn. FrantiSek BoSmansky pri pristdvacom manévri sa zachytil kridlom
o zem a nim pilotované lietadlo La-5FN-96 nasledne urobilo salto. Pilot zo zle vyzerajuce;j
havarie vysiel len s l'ahkym zranenim na cele a 'avej nohe. Stihacie lietadlo vSak dopadlo
v porovnani s jeho pilotom ovela horsie, pretoze bolo technickym organom 3. perute letec-

38 Pozri napr. FAJTL, FrantiSek. Prvi doma. Bratislava : Pravda, 1984; RAJLICH, REZNA, ref. 2.
¥ VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmetiovych listov, Nahradny kmeniovy list Frantiska
Bosmanského, s. 2.

4 VUA-VHA Praha, f. SSSR-X, 1. &s. smiSena letecka divize, sign. 8/4, inv. ¢. 60, 8k. 8.
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kého pluku 1 Zvolenského vykazované ako zni¢ené. Rtn. FrantiSek BoSmansky po oSetreni
zdravotnickym persondlom putoval do domaceho oSetrenia, v ktorom zotrval do 30. aprila
19454

1. maja 1945 sa spolo¢ne s d’al§imi prislusnikmi leteckého pluku dockal ocenenia vy-
konu dovtedajsej frontovej sluzby. V ramci slavnostného ceremonialu uskutocneného pri
prilezitosti sviatku 1. maja zaznelo jeho meno v rozkaze velitel'a 1. ¢s. zmieSanej leteckej
divizie v ZSSR. Velitel’ divizie BoSmanskému, ako aj d’als§im 21 prislusnikom 3. perute 1.
stihacieho leteckého pluku Zvolenského, udelil pochvalné uznanie za vzorné vykonavanie
povinnosti. V tento den si spolo¢ne s d’al§imi prislusnikmi 3. perute mohol v dobe volna
nalezite vychutnat’ informaciu, ze 1. ¢s. zmieSana divizia v ZSSR, ktorej sti¢astou bol aj
1. stihaci letecky pluk Zvolensky, bola citovana v rozkaze Stavky hlavného velitel'stva
Cervenej armady, ako vojenska jednotka, ktora sa vyznamenala pri oslobodzovani severo-
moravského mesta Opava.*

Rtn. Frantisek BoSmansky stravil posledné dni druhej svetovej vojny na zemi z dovodu,
ze z polného letiska Porgmba sa nedala viest’ letecka ¢innost’ pre technicku nespdsobilot’
vzletovej a pristavacej drahy, ako aj preto, ze dhom 7. maja bol opiat’ vykazovany ako ne-
mocny v domacom o$etreni.** Koniec druhej svetovej vojny ho zastihol na pol'nom letisku
v pol'skej Porgmbe, odkial’ sa aj s leteckou jednotkou vratil do oslobodenej vlasti. Jeho
vojnovy dennik sa definitivne uzavrel a on mohol zrekapitulovat’ vysledky bojovej ¢innos-
ti. Pocas doby zaradenia do bojovej ¢innosti v ramci 1. ¢€s. stihacieho pluku Zvolenského
uspesne absolvoval pat operacnych letov v priestore Moravskej Ostravy a Opavy, pricom
zni¢il jednu nepriatel’'ska protilietadlovi batériu.* Pocas vojenskej sluzby v &s. armade,
resp. v prvych rokoch po skonéeni druhej svetovej vojny, ho za hrdinstvo v boji proti fa-
Sizmu vyznamenali Ceskoslovenskym vojnovym krizom 1939, dvomi Ceskoslovenskymi
medailami Za chrabrost pred nepriatelom, Radom Slovenského narodného povstania II.
triedy, Ceskoslovenskou pamdtnou medailou so stitkom ZSSR a sovietskou medailou Za
pobedu nad Germanijej v Velikoj Otecestvennoj vojne 1941 — 1945 gg.

Tak ako to bolo v mnohych inych pripadoch, tak aj v pripade rtn. Frantiska BosSmanskeé-
ho, ktory aj po skonéeni vojny zotrval vo vykone ¢innej sluzby, uz 1. jina 1945 menovali
do vysSej vojenskej hodnosti. Konkrétne ho vymenovali za rotmajstra letectva v zalohe.
Vzhl'adom na skuto¢nost’, Zze mal zaujem zotrvat' v sluzbe v ¢s. armade, bol s ti¢innost'ou
od 1. oktobra 1945 prijaty do skupiny rotmajstrov letectva. Dalsicho povysenia sa dockal
uz pri prilezitosti 1. vyrocia Slovenského narodného povstania, ked’ ho diiom 29. augusta
1946 povysili na Stabneho rotmajstra letectva.

Jeho prvy rok v ¢s. povojnovom vojenskom letectve zhodnotili jeho nadriadeni stupfiom
kvalifikacie velmi dobry, pricom v casti Charakter nezabudli zdoraznit, ze menovany je
iniciativny, ma dost’ vyvinuty zmysel pre povinnost’ a zodpovednost. Taktiez v tejto Cas-
ti jeho hodnotenia uviedli, ze rtm. let. v zal. FrantiSk BoSmansky je kamaratsky, vesely,
pracovity, disciplinovany, s dobrym vojenskym vystupovanim, bez zvlastnych sklonov a

41 Porovnaj SMOLDAS, ref. 5, s. 439.

42 VUA-VHA Praha, f. SSSR-X, Bojovy dennik 3. perute 1.¢s. stihacieho leteckého pluku, zdznam
2 30. 4. 1945.

* TamzZe, zaznamy z 1. 5. — 8. 5. 1945.

#“ VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmetiovych listov, Nahradny kmetiovy list Frantiska
Bosmanského.
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navykov. Velitel’ leteckého pluku 1 Zvolensky, jeho zastupca, ako aj nacelnik $tabu pluku,
k jeho intelektudlnym a teoretickym znalostiam vyslovili nasledovny zaver: Nadany, bys-
try, logicky uvazuje velmi dobre, vseobecné vzdelanie na dobrom stupni, voj. teoretické
vedomosti velmi dobré a ma snahu o ich zlepSenie. Zavere¢né hodnotenie jeho velitel'skych
schopnosti vyznelo pre BoSmanského v rovnako pozitivnom svetle, tak ako obsah pred-
chéadzajucich Casti hodnotenia: Prejavuje velkii svedomitost vo vykone sluzby, velmi dobry
stihaci pilot, mozno ho upotrebit na akukolvek funkciu u eskadrily. Mjr. let. CLudovit Koza,
kpt. let. Ladislav Stasik a kpt. let. Viktor Cvacho vSak nezabudli zdoraznit, Ze na zastavanie
funkcie velitel'a eskadrily je eSte nesposobily.*

Rtm. let. FrantiSek BoSmansky prezil druhy povojnovy rok sluzby v ¢s. vojenskom le-
tectve najskor ako frekventant civilného pripravného kurzu do Leteckej vojenskej akadémie
pri leteckom pluku &. 2 v Pie$t'anoch*, neskor ho pridelili velitel'stvu Juraj v Kosiciach?’
a rok 1946 zakonil ako ugitel’ lietania — frekventant SPUL-5.

Podra jeho nadriadeného, mjr. let. . Kozu, dosiahol za tento cyklus sluzobného hodno-
tenia, tzn. od 1. januara 1946 — 30. septembra 1946, dobry stupeii kvalifikacie. Jeho nad-
riadeni u Bosmanského oproti predchadzajucemu obdobiu zaregistrovali negativne sklony,
ktoré ovplyviovali vysledky jeho vojenskej sluzby. Predovsetkym poukazovali na to, ze
si rad vypije, ¢o mohlo byt pric¢inou, Ze bol v sluzbe menej dosledny a k podriadenym az
privel'mi kamaratsky, ¢o znizovalo jeho vojensku a veliteI'ski hodnotu.

Podrla d’alsieho z Bosmanského dochovanych sluzobnych hodnoteni je zrejmé, ze dobry
stupenl kvalifikacie ho neuspokojil, pretoze za obdobie od 1. oktobra 1946 do 25. februara
1947 ho velitel pilotnej $koly IIL., velitel? SPUL* a velitel’ $kolskej perute III. hodnotili ako
vel'mi dobrého. Nezabudli zdoraznit', ze Srtm. let. FrantiSek BoSmansky je voci predstave-
nym priamy a slusny, k seberovnym kamaratsky a dobrosrdeény. K podriadenym mierny,
avSak dosledny. Jeho spravanie v sluzbe aj mimo nej hodnotili ako vel'mi dobré. Podla nich
i§lo o pilota, ktory javil zaujem o letecku sluzbu a hodil sa za bojového stihaca.* V tomto
obdobi uz srtm. let. FrantiSek BoSmansky presiel posidenim mimosluzobnej sposobilosti,
so zretel'om na jeho ambiciu uchadzat’ sa o poziciu dostojnika letectva ¢s. armady. Dostoj-

# VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmetiovych listov, Nahradny kmetiovy list Frantiska
Bosmanského, Kvalifika¢na listina FrantiSka BoSmanského za obdobie od 1. 6. 1945 — 31. 12. 1945,
cast I

* Piat'mesacny civilny pripravny kurz z uciva vyssej strednej Skoly zriadili podl'a nariadenia Minister-
stva nérodnej obrany — Hlavnej spravy vychovy a osvety, za suginnosti profesorského zboru Statneho
gymnazia v PieStanoch. Na kurze sa vyucoval: slovensky jazyk, dejepis, narodné hospodarstvo, ma-
tematika, prirodopis, chémia, fyzika, deskriptiva, geometria a ob¢ianska vychova. Velitelom kurzu
bol npor. let. Anton Matusek, byvaly prislusnik 2. garnitary letky 13, ktory 9. 9. 1943 spolo¢ne s ¢tk.
L. Dobrovodskym preleteli na stranu sovietskej Cervenej armady. Neskor prislusnik 1. &s. stihacieho
pluku v ZSSR, s ktorym sa zac¢astnil bojov v Slovenskom narodnom povstani.

“7T8lo o letecku jednotku, ktora posobila v prospech osobitnej skupiny Ocel’, ktora bola nasadené do
bojov proti skupinam UPA na teritoriu vychodného Slovenska. Pozri napr. STAIGL, Jan — STEFAN-
SKY, Michal. Vojenské dejiny Slovenska. VI. zviizok (1945-1968). Bratislava : Magnet Press Slovakia,
2007, s. 82-88. ISBN 978-80-89169-10-8.

4 SPUL — §kola pre ugitel'ov lietania. Pozri napr.: IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo
1945 — 1950. I. dil. Svét kitidel : Cheb, 2006.

# VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmeniovych listov, Nahradny kmetiovy list Frantiska
Bosmanského, Kvalifika¢na listina FrantiSka BoSmanského za obdobie od 1. 10. 1946 —25. 2. 1947,
cast’ I1.
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nicke zhromazdenie Skolnej perute III na svojom zhromazdeni konstatovalo, ze menovany
uchadza¢ vyhovuje podmienkam pre postipenie do koneéného vyberu uchadzacov o prija-
tie za dostojnika letectva.

28. februara 1947 ho premiestnili k Leteckej vojenskej akadémii v Hradci Kralové ako
ucitela lietania. Pocas obdobia jeho pdsobenia vo funkcii ucitel’a lietania zazil v kabine
lietadiel aj mnohé hortice chvile. Napriklad 2. maja 1947 pri nacviku niidzového pristatia
mu prestal sluzit motor Walter Minor 4-1II na stroji C-104.81.° Pri nidzovom zostupe
sa zachytil o elektrické vedenie a s poskodenym cvi¢nym lietadlom sadol pri moste cez
riecku Labe, severne od Pardubic. Po pristati a odsunuti poskodeného stroja do leteckych
dielni Leteckej vojenskej akadémie letecki technici po obhliadke konstatovali, ze lietadlo
C-104.81 ma poskodenu vrtul'u a kryt motora. Obe poskodené Casti stroja letecki mechanici
opravili vlastnymi silami a prostriedkami.’!

O tom, ako BoSmansky prezival svoj posledny pokojny rok v demokratickej ¢s. armade,
nenachddzame v dochovanych relevantnych pisomnostiach ziadne podrobnejSie zmienky.
S najvdcsou pravdepodobnostou sa nijak vyraznejSie nezaujimal o vtedajSie politické
dianie a ako vécSina letcov si hladel len svoje oblibené lictanie. Dramatické februarové
udalosti roku 1948 sa ho vsak dotkli vel'mi dramatickym spdsobom. 1. oktébra 1948 ho
poslali na dovolenku s ¢akanim, v ktorej zotrval az do 30. jina 1949. Nasledujicim diiom
ho poslali do zalohy. Pravu pri¢inu tohto, pre Bosmanského osudového rozhodnutia v jeho
dochovanom osobnom spise nenajdeme.>

Od janudra 1949 az do jeho neuspesného ilegalneho odchodu do emigracie v novem-
bri 1949 pracoval ako zasobovaci referent narodného podniku Lucobné a farmaceutické
zavody v Likieri. Pritom sa az do jula 1949 venoval ako ucitel’ lictania leteckému Sportu
v Slovenskom narodnom aeroklube v Rimavskej Sobote. Po obdrzani zakazu lietania sa
rozhodol ilegalne opustit’ Ceskoslovenski republiku a hl'adat’ svoje tastie v slobodnom
svete. Za tymto ucelom si zadovazil 60 litrov leteckého benzinu, ktory chcel vyuzit' na
prelet Sportového lietadla Piper Cub do spojencami kontrolovanej Casti Rakuska. Vzhla-
dom na skutoénost’, ze pri Starte lietadla potreboval pomoc dalSicho, na vsetko odhodla-
ného spolahlivého ¢loveka, pre svoj umysel ilegalne opustit’ republiku ziskal voj. Daniela
Reptisa. Po nevyhnutnych pripravach vykonanych v prisnom utajeni, v skorych rannych
hodinach dina 8. novembra 1949, spolo¢nymi silami vytlacili z hangaru pévodom americké
$portové lietadlo Piper Cub a po Starte z rimavsko-sobotského letiska sa vzniesli smerom
k slobode. Vo chvili, ked’ BoSmansky so svojim spolocnikom na kridlach Pipera dosiahli
europsky vel'tok Dunaj, letecky motor Continental O-170 ich Cubu zacal vynechavat.
K neocakavanym technickym problémom sa pridruzila nepriazen nestaleho jesenného po-
Casia: s l'ahkym Sportovym lietadlom vleteli do silnej snehovej burky. BoSmanského tieto

50 T8lo o povodom nemecké dvojmiestne $kolské lietadlo Blicker Bii 313 Jungmann urlené pre za-
kladny pilotny vycvik, ktoré bolo po druhej svetovej vojne vyrabané v leteckej tovarni Aero ako C-4,
neskor C-104. Do roku 1949 ich vyprodukovali dovedna 260 ks. Pozri napr.. NEMECEK, Vaclav.
Ceskoslovenskd letadla (I) 1945 — 1984. Praha : Nase vojsko, 1984, s. 8; MURAWSKI, Marek. Leta-
dla Luftwaffe 1933 — 1945. Cast 1. Intermodel, 1997, s. 74-75. ISBN 80-901976-2-0.
SUhttp://www.pavpec.info/lva.html

52 Viac svetla do pripadu Bo§manského nuteného odchodu z ¢s. armady vSak nachddzame vo vyset-
rovacich a stdnych spisoch. V jednom z mnohych zdznamov nachadzame zmienku o pricine prepus-
tenia Bo§manského z &s. armady. Udajna politicka nespolahlivost — jeden z jeho pilotnych Ziakov
uletel z letiska Ceské Bud&jovice na Zapad.
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problémy printili s lietadlom nidzovo zosadnut’ asi 25 km od Viedne. Lietadlo zanechali
na poli a odisli do najblizsej dediny, z ktorej cheeli autobusom odcestovat’ do Viedne. Ich
umysel sa im nepodarilo zrealizovat’, pretoze ich zaistili prislusnici raktskej bezpecnosti,
ktori ich nasledne odovzdali sovietskym bezpecnostnym organom. Ich cesta k slobode sa
definitivne uzavrela.

Dna 15. novembra 1949 boli obaja zadrzani ¢s. ob¢ania odovzdani prislusnikom Odde-
lenia Statnej bezpecnosti v Mikulove na Morave, ktori ich ndsledne odovzdali prislusnikom
Krajského velitel'stva $tatnej bezpe¢nosti v Bratislave.™ V rukach $tatnej bezpeénosti zotr-
vali do 19. januara 1950, ked’ ich aj s trestnym oznamenim posttpili Okresnej prokuratire
v Bratislave. Po spracovani obzaloby Statnou prokuratirou v Bratislave boli obaja udajni
nepriatelia ludovo-demokratického a, samozrejme, aj agenti amerického imperializmu
sudeni Statnym sudom v Bratislave. Stidne konanie sa uskuto¢nilo 22. februara 1950 pred
Statnym sadom v Bratislave, ktory v ten samy defi uznal oboch obZalovanych vinnymi
z pokusu o znicenie alebo rozvratenie I'ndovo-demokratického zriadenia a spolocenske;j
alebo hospodarskej ststavy republiky zaruenych tustavou. Obzalovanému FrantiSkovi
Bosmanskému za zloCin zrady, spolupachatel'stvo na zlo¢ine kradeze a zloCin spreneve-
ry vymerali trest vo vySke 12 rokov. *> Okrem toho mu sud ulozil petiazny trest vo vyske
20 000, - K¢s a konfiskaciu celého majetku. Zavere¢nym stidnym vyrokom bola strata
¢estnych obcianskych prav na 10 rokov a strata volebného prava na 3 roky. Vzhl'adom
na tresty tej doby sa obaja odstdeni proti trestom neodvolali... Iny ndzor na vysku trestov
zdielal prokurator bratislavskej Statnej prokuratury, ktory uz 12. aprila 1950 podal proti
neprimerane nizkym trestom odvolanie s navrhom, aby Najvyssi sud tieto tresty obom odst-
denym primerane zvysil. Senat Najvyssicho stiidu sa s argumentaciou bratislavskej Statnej
prokuratury stotoznil a obom vinnikom tresty zvysil. V pripade Frantiska Bosmanského
idlo 0 novy trest v trvani 15 rokov. Ostatné vyroky Statneho studu v Bratislave, ako aj jeho
rozsudok, zostali zachované.*® Odsudeny Frantisek Bosmansky nasttipil na vykon dlhoro¢-
ného trestu odnatia slobody do jednej z mnohych véznic dislokovanych na Gizemi byvalej
Ceskoslovenskej republiky. Najskor putoval do Leopoldova, po 14 ditoch ho eskortovali do
Jachymova a v auguste 1951 do Piibrami. Tu sa dlho nezohrial, pretoze o mesiac neskor ho
odoslali do Horného Slavkova, kde zotrval do konca roka 1952, ked” ho odeskortovali opat
do Jachymova. Podl'a dochovanych védzenskych zaznamov vieme, Ze odsudeny Bosmansky
bol spociatku hodnoteny ako dobry pracovnik a disciplinovany vidzen, ¢o sa vSak v d’al§ich
rokoch jeho dlhoro¢ného pobytu vo vdzeni zmenilo. Aj z tohto dévodu mu bola v tomto
obdobi z jeho 15-ro¢ného trestu odiatia slobody na zaklade amnestie prezidenta republiky
Antonina Zapotockého zo 4. maja 1953 odpustena Cast’ trestu. Patril medzi tych 44 818 od-
sidenych, ktorym sa na zéklade Zapotockého amnestie znizil ulozeny trest. Stastnejsim sa
skratil az o 1/3 trestu, tym menej St'astnym najmenej o rok, tak ako to bolo v BosSmanského

53 Statny archiv Bratislava, f. Krajsky sud Bratislava, Stidny spis Frantiska Bomanského, Rozsudok
Statneho studu v Bratislave z 22. 2. 1950.

54 Archiv bezpecnostnych slozek, f. SUMV, inv. &. 215-7-6-00-82.

%5 FrantiSek BoSmansky sa sprenevery dopustil ako pracovnik Lu¢obnych a farmaceutickych zavodov
v Likieri. Podla zévere¢ného dokazovania islo o sumu 87 888, 60 K&s. Podrobnejiie pozri: Statny
archiv Bratislava, f. Krajsky sud Bratislava, Stidny spis Frantika Bogmanského, Rozsudok Statneho
sudu v Bratislave z 22. 2. 1950.

56 Statny archiv Bratislava, f. Krajsky sud Bratislava, Stidny spis Frantiska Bosmanského, Rozsudok
Najvyssieho sudu z 20. 7. 1950.
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pripade.’” Napriek tomuto neoCakavanému, o to vSak $tastnejSiemu zasahu osudu, mal
aj po tejto amnestii prezidenta Ceskoslovenskej republiky stravit' za mrezami vtedajSich
napravnych zariadeni ministerstva narodnej bezpecnosti dlhych 14 rokov. Ani tato dlzka
trestu vSak pre neho nebola definitivnou, pretoze na zéklade rozsudku LCudového sudu
v Chebe z 30. marca 1954 mu za pokus o utek z pracoviska pripocitali k pévodnému trestu
dalsich 9 mesiacov vézenia. Napriek tomu, ze vyska tohto Bosmanského trestu v porovnani
s pévodnym trestom bola zanedbatel'na, v kone¢nom dosledku rozhodnutie chebského stidu
sposobilo, ze Bosmansky nebol zaradeny medzi tych odsudenych, na ktorych sa vztahovala
prezidentska amnestia z 9. mdja 1955, vyhlasena pri prileZitosti 10. vyro€ia oslobodenia
Ceskoslovenska. Vzhl'adom na dlzku trestu sa odstdeny Frantisek BoSmansky vo védzeni
dockal aj d’alSej amnestie prezidenta republiky Antonina Novotného z 1. decembra 1957.5¢
V tomto konkrétnom pripade mu trest znizili len 0 40 dni.>® O tom, Ze aj brany viznic sa pre
niektorych odsudenych predsa len otvaraji skor ako to sidne organy rozhodli, sa odsudeny
FrantiSek Bosmansky presvedc¢il 28. decembra 1958, ked’ ho ako véziia NTP Valdice pod-
mienecne prepustili z vizenia, s 5-ro¢nou skisobnou dobou. Krajsky sud v Hradci Kralove
rozhodol, ze 10-ro¢ny trest bol pre odstideného Frantiska Bosmanského aj napriek jeho zda-
vaznej trestnej cinnosti dostatoény a u odsudeného je opravnena nadej, ze bude viest’ riadny
Zivot pracujuceho ¢loveka.®® Predpoklad vyssie uvedeného sudu sa aj naplnil a Frantisek
Bosmansky sa za brany vézenia v dobe svojho podmieneéného prepustenia uz nevratil.
Krajsky std v Bratislava na svojom neverejnom zasadani konanom 27. decembra 1962
konstatoval, ze FrantiSek BoSmansky sa v skiiSobnej dobe po podmiene¢nom prepusteni
osvedcil, a treba sa na neho pozerat’ akoby si ulozeny trest odiatia slobody odpykal. O tom,
ze vtedaj$ia represivna zlozka $tatnej moci venovala politicky nespolahlivéemu Frantiskovi
Bosmanskému neustalu pozornost’, vypoveda fakt, ze Okresny stid v Ostrave ho za rozkra-
danie majetku v socialistickom vlastnictve posial opdit' za mreze v roku 1964. Vo vykone
osemmesacného trestu zotrval do 21. aprila 1965.°

Co povedat’ na zaver? Vojnovy pilot Frantisek Bo§mansky, ktory svoj uprimny vzt'ah
k vlasti prejavil v nel’ahkych rokoch druhej svetovej vojny a po jej skonceni chcel nad’alej
so ctou plnit’ slova vojenskej prisahy, sa po nastupe nedemokratického politického rezimu
vo februari 1948 stal jednou z mnohych obeti politického systému, ktory v radoch svojich
obcanov neustale hl'adal domnelych nepriatel'ov, sa po novembri 1989 dockal aspon Cias-
to¢nej spravodlivosti.®> Hoci sa tak stalo, nikto mu nemohol vratit’ premarnené roky Zivota,
ktoré ntitene prezil v tazkych podmienkach komunistickych véznic...

57 Amnestia prezidenta Antonina Zapotockého zo 4. maja 1953 mala aboliény, agraciaény a rehabili-
tatny charakter. Podrobnejie pozri: SLABOTINSKY, Radek. Amnestie prezidenta republiky v letech
1960 a 1962 a rehabilitace politickych véziiu v 60. letech. Diserta¢ni prace na Historickém ustavé
Filozofické fakulty Masarykové univerzity v Brné. Brno, 2010. In: http://is.muni.cz/th/8747/tf d/
Dizertace.pdf.

8 Amnestia prezidenta Antonina Novotného z 1. decembra 1957 mala rovnako ako to bolo v pripade
amnestie vyhldsenej jeho predchodcom aboli¢ny, agraciany a rehabilitatny charakter. Vztahovala
sa na trestné ¢iny, ako aj preéiny. Vylucovala vSak politické trestné ¢iny. Podla spravy ministerstva
vnutra a spravodlivosti, ako aj generalneho prokuratora o vysledkoch amnestie bola zna¢ne uzsia, nez
to bolo v pripade predchddzajicej amnestie z roku 1955. Pozri: Ref, 57, s. 87-89.

%9 Na zaklade prezidentskej amnestie mu bol odpusteny peniazny trest vo vyske 20 000, - Sk. AZVIJS
Leopoldov, f. Osobné spisy odsudenych, Osobny spis Frantiska Bosmanského, Zapis zo 7. 12. 1957.
6 Statny archiv Bratislava, f. Krajsky std Bratislava, Stidny spis Frantiska Bosmanského, Rozsudok
Krajského stidu v Hradci Kralové z 28. 12. 1958.

1 VA-CR MO SR Trnava, f. osobnych spisov a kmefnovych listov, Eviden¢ny list k vojenskej knizke
Frantiska Bosmanského.

62 Franti$ek BoSmansky sa o fiu pokusal v rokoch 1970, 1972, 1974, 1990 a 1991. gtétny archiv Bra-
tislava, f. Krajsky sud Bratislava, Stidny spis Frantiska Bo§manského.
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P. SUMICHRAST: VON KRIEGSPILOTEN ZUM ,.FEIND DER VOLKSDEMOKRA-
TISCHEN TSCHECHOSLOWAKEI“. DIE LEBENSSCHICKSSALE DES PILOTEN
FRANTISEK BOSMANSKY

Nach der Samtenen Revolution im November 1989 sorgten die Schickséle der tschechoslowakischen
Flieger, die im Zweiten Weltkrieg hauptsdchlich an der Westfront gekdmpft haben, fiir
Aufmerksamkeit. Diese kam nicht nur seitens der professionellen Historiker, Zeitzeugen, Publizisten,
Regisseuren von Dokumentarfilmen, aber auch von vielen Enthusiasten der Luftfahrtgeschichte. Ein
Zeugnis dafiir liefern die zahlreichen Fachausgaben, Biographien, Studien und Aufsitze, sondern auch
einige Spielfilme und Dokumentarfilme. Allerdings war die Aufmerksamkeit, die den slowakischen
Mitgliedern der tschechoslowakischen Fliegerverbinde, die zunéchst bei der slowakischen Luftwaffe
ihren Dienst ausgetibt haben und sich spiter dem Befreiungskampf im Ausland angeschlossen haben,
duBerst begrenzt. Ihr Traum von ihrer Lebensaufgebe ist nach der kommunistischen Machtergreifung
im Februar 1948 geplatzt, als sie von der tschechoslowakischen Armee schrittweise entlassen wurden.
Einer von diesen ,,vergessenen* Slowaken-tschechoslowakischen Fliegern, war Stabsfeldwebel der
Luftwaffe FrantiSek BoSmansky, der als Kriegsflieger zundchst in der slowakischen Luftwaffe,
spéter im 2. Weltkrieg in den tschechoslowakischen Luftverbanden in der Sowjetunion, und letztlich
bei der tschechoslowakischen Luftwaffe diente. Sein Militdrdienst in der tschechoslowakischen
Armee wurde aufgrund der radikalen Wende des politischen Regimes in der Tschechoslowakischen
Republik nach Februar 1948 gewaltsam unterbrochen. Frantisek BoSmansky hielt die Entlassung aus
den tschechoslowakischen Luftstreitkrifte fiir ein personliches Unrecht. Als Reaktion plante er die
sillegale® Flucht in die Emigration. Allerdings ist es ihm nicht gelungen, seine Absicht erfolgreich zu
verwirklichen: nach der Landung eine von ihm gesteuerten Sportflugzeus in der sowjetischen Zone
Osterreichs wurde er zusammen mit seinem Begleiter verhaftet und an die von den Kommunisten
beherrschte Tschechoslowakei ausgeliefert. In dem darauffolgenden Gerichtsprozess wurde er fiir
schuldig erklédrt und zu 12 Jahren Haft verurteilt. Im Gefédngnis bereitete er zusammen mit anderen
Zellengenossen die Flucht, ihre Plane wurden jedoch enthiillt. Die urspriingliche Strafe wurde kurz
daraufum 9 weitere Monate erhoht. Nach der Haftentlassung arbeitete er als manueller Arbeiter. Nach
1989 wurde er rehabilitiert. Anhand des bewegten Lebensschicksals des genannten slowakischen
Militarpiloten wird in der vorliegenden Studie die Monsterhaftigkeit des politischen Regimes in der
Tschechoslowakei nach Februar 1948 geschildert. Dieses Regime hat seine Biirger ohne gesetzliche
Grundlagen systematisch bestraft, verfolgt, und hat ihre biirgerlichen und demokratischen Rechte
unterdriickt.



