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Rittmeister Feldpilot Georg von Lehmann served in the Austro-Hungarian air force from the
beginning of World War I, initially as a pilot and observer with F/ik 11 on the northeastern front,
and, following the fall of the Przemysl fortress and the unit’s reformation, as its commander.
In December 1915, he took command of Flik 8, which was stationed on the southwestern
battlefield, first on the Isonzo front and later in South Tyrol. Subsequently, the unit, renamed
Flik 8D in the summer of 1917, was transferred to the Russian battlefield. The final phase of
Georg von Lehmann’s service as commander of Flik 8D was associated with the Grappa section
of the Italian front. This article examines Georg von Lehmann’s air service and related events,
including the air connection between besieged Przemysl and the rear areas (largely maintained
by Flik 11 crews), participation in the raid on railway bridges over the Piava River in March
1916, and the deployment of aviation before and during the Kerensky Offensive in the summer
of 1917.
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Na cintorine v Modre, v rodinnom
hrobe, je pochovany dostojnik ra-
ktsko-uhorského letectva — Georg von
Lehmann. Pocas prvej svetovej vojny
sluzil spociatku ako pilot a pozorovatel’
leteckej jednotky Flik 11, dislokovanej
na severovychodnom fronte v Przemysli,
tesne pred kapitulaciou posadky pevnost-
ného komplexu 22. marca 1915 uspes-
ne odletel z ruského obklucenia. Tento
let vyvolal v Rakusko-Uhorsku znacny
ohlas. Flik 11 bol nasledne novosformo-
vany pre frontové nasadenie na ruskom
bojisku a velenie jednotky prevzal prave
Georg von Lehmann. Koncom roka 1915
sa stal velitelom jednotky Flik 8, spociat-
ku umiestnenej na talianskom (so¢skom
a nasledne juhotirolskom) fronte a od au-
gusta 1916 znova na ruskom fronte.

Ciel'om §tudie je priblizit’ leteckt sluzbu Georga von Lehmanna, ktory stravil podstatni
Cast’ zivota na Slovensku. Problematike umiestnenia jednotky Flik 11 v ¢ase od vypuknutia
prvej svetovej vojny do padu fortifikacného komplexu Przemysl sa doteraz venovala najméa
pol'ska a rakuska historiografia. Prace si v§imaju letecké operacie nad lokalitami v Halici,
ako aj problematiku leteckej posty medzi Przemys$lom a rakasko-uhorskym zazemim, pri-
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¢om tieto lety zabezpecovali aj osadky Fliku 11.!' Slovenska historiografia si doteraz v§imala
osobnost’ Georga von Lehmanna iba okrajovo, konkrétne v suvislosti s vojenskou sluzbou
Aladara Liptaka, jedného z jeho podriadenych z Fliku 8.> Predkladana §tadia priblizuje
osobnost’ Georga von Lehmanna na pozadi nasadenia jednotiek c. a k. letectva — do decem-
bra 1915 Fliku 11 a nasledne Fliku 8, resp. Fliku 8D.

Pri praci sme v zmysle priamej historickej metédy zhromazdovali pramene ulozené
vo viedenskom Vojnovom archive, ktory je sicastou Rakuskeho §tatneho archivu (Os-
terreichisches Staatsarchiv — Kriegsarchiv), vo fonde Raktsko-uhorské letectvo (Luftfa-
hrtruppen) a navzajom ich porovnavali (osobné spisy Georga von Lehmanna a inych, pre
nas relevantnych letcov, mesac¢né hlasenia leteckych jednotiek). Ako doplnkové zdroje sme
vyuzivali ¢lanky z dobovej tlace, predovsetkym z obdobia obliehania a padu Przemyslu,
zapisky, ktoré Georg von Lehmann spisal v nemeckom jazyku par rokov pred smrtou, a jeho
zbierku fotografii s poznamkami. V prispevku si v zmysle progresivnej a biografickej his-
torickej metody v§imame najmé vojenskil sluzbu Georga von Lehmanna v rakusko-uhor-
skom letectve od zaciatku prvej svetovej vojny do jeho odchodu z leteckej jednotky Flik 8D,
v skratke v§ak spominame aj jeho nasledujuce zivotné obdobia vratane zivota na Slovensku.
Uplatiiujeme i geograficku metddu, najmé v pripade identifikacie a lokalizacie miestnych
nazvov v Hali¢i a Bukovine, vd¢sinou obci na uzemi sucasnej Ukrajiny.

Sluzba do padu Przemyslu

Georga von Lehmanna zaviali na juhozapadné Slovensko zivotné okolnosti spojené aj
s rozpadom staro¢nej habsburskej rise.* Narodil sa 8. marca 1883 v hali¢skom meste Boch-
nia (v dne$nom Pol’sku, 40 km vychodne od Krakova), pochadzal z rodiny s vojenskou
tradiciou. Jeho otec Eduard von Lehmann (1844 — 1924), Gcastnik prusko-rakuskej vojny,
dosiahol generalsku hodnost’. Generalom bol aj jeho stryko, rovnako Georg von Lehmann
(1856 — 1936), tcastnik bojov v Karpatoch pocas prvej zimy prvej svetovej vojny.’ Vo svo-
jich zapiskoch spominal, ze jeho matka zomrela kratko po pérode svojho stvrtého dietata
na zapal pluc. Maly Georg mal vtedy iba tri roky. Neskor navstevoval evanjelicku Skolu
v Krakove, 'udové Skoly v mestach Bochnia a Jarostaw, nasledne Studoval na vojenske;j

L oLEjko, Andrzej. Nieznane karty wielkiej wojny, czyli z dziatan bojowych lotnictwa austro-wegierskiego —
Kaiserliche und Kénigliche Luftfahrtruppen (K.u.K Luftfahrtruppen) i rosyjskiego w Galicji Wschodniej latem
ijesienig 1914 roku. In: Studia Orientalne, 2012, ro¢. 1, ¢. 2, s. 123 — 163. OLEJKO, Andrzej. Z walk lotniczych
K. u K. Luftschifferabteilung nad Galicjq jesienia 1914 r. w trakcie pierwszego i w poczatku drugiego oblezenia
twierdzy Przemysl w $wietle archiwaliow wiedenskiego Staatsarchiv-Kriegsarchiv i literatury pamigtnikarskiej.
In: Historia Wojskowdésci, 2013, t. 49, z. 1, 5. 67 — 120. SCHENK, Gerhard. Przemysl 1914 - 1915: Monographie
iiber ein historisches Ereignis. Flieger- und Ballonpost der Festung Przemysl. Wien : Pollischansky, 2003, 160 s.

2 Offiziersstellvertreter Feldpilot Aladar Liptak sa narodil 23. marca 1893 v Spisskej Novej Vsi. Pocas prvej
svetovej vojny slazil v rakasko-uhorskych leteckych jednotkach Flik 12, Flik 4 a Flik 8 (Flik 8D) na srbskom,
talianskom a ruskom fronte, neskor patril k prislusnikom letectva bol$evického Madarska, konkrétne 3. leteckej
stotiny dislokovanej na budapestianskej zakladni Rikos. CERVENKA, Juraj. Vojensky pilot Aladar Lipték a jeho
sluzba v rakdsko-uhorskom letectve. In: FRANKO, Michal - LOPATKOVA, Zuzana (eds.). Studia Historica
Tyrnaviensia, 2023, ro¢. XXIII, ¢. 2, 5. 87 - 116.

3 Za poskytnutie pozostalosti Georga von Lehmanna dakujeme jeho vnucke Jane Toéthovej. Za
sprostredkovanie stretnutia s pani Téthovou dakujeme publicistovi Dusanovi Cajovi. Za poskytnutie vysled-
kov svojho genealogického vyskumu o rodine Lehmannovcov dakujeme publicistovi Matusovi Dullovi.

4 Georg von Lehmann sa uvadzal aj so $lachtickym titulom ako Georg Edler von Lehmann.

> Eduard von Lehmann zomrel v Trnave a bol pochovany v Ciferi. SCHMIDT-BRENTANO, Antonio. Die k. k.
bzw k. u. k. Generalitit 1816-1918. Wien : Osterreichisches Staatsarchiv, 2017, s. 103.
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vyssej realnej skole.® Budtci letec absolvoval Terezidnsku vojenskt akadémiu vo Vieden-
skom Novom Meste, jeho domovskym vojenskym utvarom bol ,,hali¢sky* hulansky pluk ¢.
4 (k. u. k. Ulanenregiment Nr. 4), pri¢om sluzil v réznych mestach v Hali¢i — v Zolkiewe
(Zovkve), Krakove ¢&i Lvove. V roku 1904 bol povyseny do hodnosti Leutnant (poruéik)
a v roku 1909 do hodnosti Oberleutnant (nadporucik). V jeho osobnych vojenskych spisoch
sa uvadza, ze slovom a pismom ovladal nemecky, pol'sky a rusinsky jazyk.” UZ pred prvou
svetovou vojnou vSak Georg von Lehmann patril k dostojnikom mladého vojenského letec-
tva (k. u. k. Luftschifferabteilung, neskor k. u. k. Luftfahrtruppen). Letecky kurz navstevoval
vo Viedenskom Novom Meste, pilotny diplom ziskal v aprili 1913. , Dalsi letecky kurz som
navstevoval v Novom Sade, no pre nezhody s velitelom ma vyhodili. Dostal som na 30 dni
domadce vdzenie. S radostou som sa vratil k svojmu pluku, kde som zostal az do mobilizacie
v auguste 1914. Pocas mobilizacie som bol opdt prideleny k leteckej jednotke,” spominal
Georg von Lehmann vo svojich zapiskoch.®

Od zaciatku vojny sluzil v leteckej jednotke Flik (Fliegerkompagnie) 11 a titul Feldpilot
(pol'ny pilot) mu nalezal od 24. septembra 1914. Od oktobra 1914 patril k drzitelom Odznaku
pol'ného pilota (Feldpilotenabzeichen).’ Prvou vojnovou dislokaciou Fliku 11 bolo zrejme od
18. augusta 1914 pol'né letisko v meste Stanislav (nemecky Stanislau, pol'sky Stanistawow,
dnes ukrajinsky Ivano-Frankivsk). V tom ¢ase v jednotke podriadenej 3. armade sluzilo
Sest’ dostojnikov-pilotov, dvaja dostojnici-pozorovatelia a dvaja poddostojnici-piloti. Per-
sonal bol postupne doplitany.® Flik 11 vak ziskal smutné prvenstvo, prvi raktisko-uhorski
letci padli v boji boli prislusnici tejto jednotky."

Prvé mesiace prvej svetovej vojny bola jednotka Flik 11 dislokovana predovsetkym v ob-
lasti pevnostného komplexu Przemysl (pol'né letiska Zurawica, Hureczko a Buszkowiczki),
a to aj pocas jej druhého a dlhsieho ruského oblichania medzi 9. novembrom 1914 a padom

6 Erinnerungen - 21/X1/1961. Pozostalost Georga von Lehmanna.

7 Osterreichisches Staatsarchiv/Kriegsarchiv Wien - Luftfahrtruppen (dalej OStA/KA-LFT), Karton Nr. 27,
Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Beschreibung - Rittmeister Edler von Lehmann, 30. XI 1915.

8V Novom Sade (v tom ¢ase Ujvidék) posobil pred prvou svetovou vojnou letecky park &. 5 (Luftpark Nr. 5).
Erinnerungen - 21/X1/1961. Pozostalost Georga von Lehmanna.

% OStA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Beschreibung - Rittmeister Edler
von Lehmann, 30. XI 1915. STEINER, Jorg C. Das Feldpiloten-Abzeichen. Militirhistorische Themenreihe, Band
4. Wien, 1992, s. 36.

10 Napr. v polovici septembra 1914 prisiel pozorovatel Oberleutnant Julius Nimmerichter, ktory sice 19. marca
1915 skon¢il v ruskom zajati, no vo februdri 1918 sa vratil do Rakusko-Uhorska a este niekolko mesiacov sluzil
v k. u. k. Luftfahrtruppen. Potom 10. oktébra 1914 nastapil Oberleutnant Feldpilot Nikolaus Wagner von
Florheim, od decembra 1914 velitel Fliku 7, ktory napokon pocas naletu na Zelezni¢ny most cez rieku Piava
27. marca 1916 skon¢il v talianskom zajati. Vo Fliku 11 slazil aj dalsi predvojnovy priekopnik letectva,
rodédk z Grazu, Feldwebel (Sikovatel) Hermann Hold. OStA/KA-LFT, Personalakten, Fw. Hermann Hold.
Hauptgrundbuchblatt, STM 1886/4874. LOW, Hans. Osterreichische Pioniere der Luftfahrt. Wien : Weldheim
Eberle Verlag, 1954, 241 s. VEINFURTER, Das Fliegende, s 61-62, 309. HAUKE, Erwin - SCHROEDER, Walter
- TOTSCHINGER, Bernard. Die Flugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914 — 1918. Graz : H.
Weishaupt Verlag, 1988, s. 136. RAJLICH, Jifi. Na kfidlech svétové vilky. Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii
V rakousko-uherském letectvu. Cheb : Svét kiidel, 2014, s. 310.

! Rakiisko-uhorska osadka Oberleutnant Feldpilot Friedrich Rosenthal a Zugsfiihrer (Catar) Feldpilot Frantisek
Malina, zrejme v stroji Albatros B.I, bombardovala 8. septembra 1914 ruské polné letisko pri Zolkiewe (Zovkve),
no zauto¢il na nu a do jej lietadla tmyselne narazil (taranoval ho) rusky letec Stabs-kapitan Piotr Nikolajevi¢
Nesterov v stroji Morane-Saulnier typu G, velitel 11. zborového leteckého oddielu (Korpusnyj Avijacionnyj
Otrjad). Ani on svoj utok neprezil. OStA/KA-LFT, Nachrichtenblatt der k.uk. Luftfahrtruppen Nr. 9, Wien -
28. Februar 1918, s. 21 - 25.
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pevnosti 22. marca 1915."2 K tloham prislusnikov Fliku 11 patrili prieskumné lety, najma za
ucelom zistovania uc¢inkov pal’by vlastného delostrelectva, odhalovania ruskych delostre-
leckych postaveni a sledovania pohybu nepriatel'ského vozatajstva a pechoty, v mensej mie-
re bombardovanie nepriatel'skych cielov."® Flik 11 zabezpecoval aj leteckt kuriérnu sluzbu,
ktora mala vyznam aj v preprave posSty od prislusnikov przemyslovskej posadky do zéaze-
mia, ¢o zvySovalo moralku oblichanych vojakov."* Celkovo uskutoénili rakisko-uhorské
letecké osadky a z vel'kej Casti osadky Fliku 11 minimalne 13 takychto letov, z toho 12 prave
pocas druhého oblichania.” Prvy let takéhoto uréenia sa udial este v ¢ase prvého ruského
oblichania 6. oktobra 1914 (podla inych udajov 7. oktobra 1914), v tom Case vSak nebola
v Przemysli dislokovana ziadna letecka jednotka.'t

Na druhom lete z Przemyslu sa zucastnili prislusnici Fliku 11, ako pilot stroja typu Albat-
ros B.I Oberleutnant Feldpilot Nikolaus Wagner von Florheim a pozorovatel’ Oberleutnant
Feldpilot Georg von Lehmann."” Ich naklad tvorilo 35 kg posty. Let na krakovské letisko
Rakowice vSak 23. novembra 1914 prebiehal v zna¢ne nepriaznivych poveternostnych pod-
mienkach, aviatikov trapil silny narazovy vietor, ruské linie prelietavali vo vyske iba 700 m
a nepriatelia na nich spustili pal’bu. Nasledujuci den leteli Wagner von Florheim a Lehmann
do Moravskej Ostravy (s medzipristatim vo Frystate, dnes Casti Karvinej), nasledne aviatici
podali hlasenie na vrchnom armadnom velitel'stve v Tesine. Lehmann potom letel naspét’ do
Przemyslu s nakladom pisomnosti, lieckov a iného tovaru sam, Wagner von Florheim medzi-
¢asom prevzal velenie jednotky Flik 7."® Jednotka Flik 11 sa v stvislosti s prepravou posty

12 prvé ruské obliehanie Przemyslu trvalo od polovice septembra do 11. oktdbra 1914, jednotka Flik 11 vtedy
docasne opustila priestory pevnosti a nachddzala sa na letiskdch Jasto a Neu Sandec (Nowy Sacz). OLEJKO,
Nieznane,s. 133.

13 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Oblt.Res. Wagner Nikolaus. Verzeichnis iiber die im Monate
Oktober, November 1914 durchgefiihrten Fliige — Hptm. Feldpilot Nikolaus von Wagner. OStA/KA-LFT,
Karton Nr. 33, Personalakten, Hptm. Nimmerrichter Julius. Daten fiir die Offiziersevidenz des Kommandos der
k. u. k. Luftfahrtruppen. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 25, Personalakten, Lt. Kozma Ignaz. Belohnungsantrag,
23. XII. 1915.

1y skratke opisal po prvej svetovej vojne nasadenie Fliku 11 vo svojej praci o rakasko-uhorskom letectve
Benno Fiala von Fernbrugg, jeden z najispesnejsich rakusko-uhorskych stihacich letcov, ktory na ruskom
fronte slizil do novembra 1915 ako pozorovatel a technicky dostojnik v jednotke Flik 1: ,,Flik 11 bol umiestneny
v pevnosti Przemysl a jeho hlavnou iilohou bol prieskum priestoru oproti Karpatom, & sa medzi pevnostou
a hlavnym frontom nepresunii nepriatelské sily. Fliku 11 sa podarilo zhromaZzdit mnozstvo dokazov o tom, Ze ruskd
8. armdda podnikne ofenzivu proti Karpatom, aby zabrdnila oslobodeniu pevnosti. Okrem rddiového spojenia
sa spojenie medzi pevnostou a hlavnou armddou nadvizovalo aj kyvadlovymi letmi, najmd medzi Krakovom
a pevnostou. Tieto lety — pocas druhého obkliicenia ich bolo asi 50 - sliZili na prepravu oséb a tovaru, ale aj na
pozorovanie.“ ALBRICH, Thomas - HAGEN, Nikolaus. Osterreich-Ungarns Fliegerasse im Ersten Weltkrieg 1914
- 1918. Innsbruck : Universititsverlag Wagner, 2019, s. 32.

15 L etecka posta s vlastnou peciatkou (Fliegerpost Przemysl) bola v Przemysli oficidlne zriadend na zaciatku
janudra 1915. Mensia ¢ast posty bola z pevnosti transportovana balénmi. SCHENK, Przemysl 1914 - 1915, s. 5.

16 Na mieste pozorovatela sedel $tabny dostojnik Hauptmann Raabl, pilotom lietadla Albatros B.I ,,Steffel” bol
Oberleutnant Aladar Tauszig z Fliku 14. SCHENK, Przemysl 1914 - 1915, s. 23.

17 Nikolaus Wagner von Florheim sa narodil 30. marca 1885 v Ostrihome, domovsku prislu$nost mal
v dolnorakiskom Kremsi. K jeho najpozoruhodnejsim leteckym vykonom zo zaciatku prvej svetovej vojny
patril prelet nad ruskymi delostrelcami vo vyske iba 550 m, pozorovatelom na trase Przemys$l - Medyka —
Szechynie (Sehyni) bol Oberleutnant Hans Wagner. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Oblt.Res.
Wagner Nikolaus. Verzeichnis iiber die im Monate November 1914 durchgefiihrten Fliige — Hptm. Feldpilot
Nikolaus von Wagner. Beschreibung, 23. 8. 1915.

18 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Oblt.Res. Wagner Nikolaus. Verzeichnis iiber die im Monate
November 1914 durchgefiihrten Fliige — Hptm. Feldpilot Nikolaus von Wagner. SCHENK, Przemysl 1914 -
1915, s. 39. VEINFURTER, Das Fliegende, s. 46. OLEJKO, Z walk lotniczych, s. 106.
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z a do obliechanej pevnosti spominala aj v denniku Pressburger Zeitung, ked’ v novinach
uverejnili niekol’ko pozdravov od vojakov z Presporka, ktori sa nachadzali v Przemysli."”
Kratka sprava v denniku Neue Freie Presse, v ktorej sa spominalo aj meno Georga von
Lehmanna, tiez svedcila o zdujme Sirokej verejnosti o letcov z Przemyslu — dostojnici Fliku
11 Wagner von Florheim a Lehmann dostali pozdrav a pozehnanie od istej Citatel'’ky tohto
periodika.?

Druhym postovym letom Georga von Lehmanna bol prelet medzi Przemyslom a Kra-
kovom 18. januara 1915. Vo vzduchu boli celkovo tri rakusko-uhorské lietadla, ktoré ne-
uspesne ostrelovalo ruské delostrelectvo.?! Georg von Lehmann absolvoval v ¢ase medzi
5. novembrom 1914 a padom pevnosti Przemysl 22. marca 1915 celkovo 28 bojovych letov,
k 1. marcu 1915 bol povySeny do hodnosti Rittmeister (kapitan jazdectva).?

Posledny let z Przemyslu

V marci 1915 takmer cela jednotka skoncila v ruskom zajati, aj velitel Hauptmann Feld-
pilot Philipp Blaschke von Zwornikkirchen. Przemysl totiz 22. marca 1915 padol, v ruskom
zajati skoncilo priblizne 120 000 raktsko-uhorskych vojakov. K. u. k. Luftschifferabteilung
prisiel pocas zaverecnej fazy oblichania a padu Przemyslu o osem letcov Fliku 11, personal-
ne straty v8ak v tychto diioch utrpeli aj dal$ie letecké jednotky — Flik 8, Flik 10 a Flik 15.
Velitel' Blaschke von Zwornikkirchen sa uz 19. marca 1915 pokusil uletiet’ Rusom v balone,
nepriaznivy vietor ho v8ak odniesol prili§ d'aleko nad tizemie obsadené ruskou armadou.?
Aj dalsie snahy vyhnit sa ruskému zajatiu mali zna¢ne dramaticky priebeh. Napr. 19. marca
1915 opustila oblichany Przemysl aj osadka Feldwebel Feldpilot Hermann Hold a Leutnant
Josef Schmatzer, ruska pechota vsak zacala stroj Albatros B.I ,,VI“ ostrelovat. Pilot Fliku
11 napokon musel s poskodenym lietadlom, ktoré bolo viac nez 30-krat zasiahnuté, nadzovo
pristat’ na uzemi obsadenom ruskou armadou.”

Georg von Lehmann, v tom ¢ase uz povereny velenim Fliku 11, vSak dokazal pred Rusmi
rano 22. marca 1915 vcéas odletiet’ na krakovské polné letisko Rakowice. Pilotom bol
Leutnant Rudolf Stanger z Fliku 8.% 18lo o posledny let z Przemyslu, aviatici mali so sebou

19 Fliegerpost aus Przemysl nach Pozsony. In: Pressburger Zeitung, 8. januara 1915, ro¢. 152, ¢. 8, s. 5.
20 Luftpost aus Przemysl. In: Neue Freie Presse, 11. decembra 1914, ro¢. 51, ¢. 18 068, s. 11.

2y cieli pristali vSetky tri osadky — okrem lietadla pilotovaného Georgom von Lehmannom aj Leutnant
Feldpilot Rudolf Stanger a Leutnant Ignaz Kozma (pilot Fliku 8 a pozorovatel Fliku 11) a Oberleutnant Feldpilot
Alfred Schindler a Oberleutnant Vinzenz Martinek (obaja z Fliku 10). Iné zdroje uvadzaji ako miesto ristatia
rakusko-uhorskych lietadiel Brzesko. SCHENK, Przemysl 1914 - 1915, s. 70. Meisterleistung einer Grazer
Flieger. In: Die Neue Zeitung, 24. januara 1915, ro¢. 8, ¢. 24, s. 2.

2 Iny nedatovany tdaj z roku 1915 uvadzal 31 letov s celkovou prekonanou vzdialenostou okolo

6 500 km. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Beschreibung - Rittmeister
Edler von Lehmann, 30. XI 1915. Vormerkblatt fiir die Qualifikationsbeschreibung — Rittmeister Georg von
Lehmann, 24. September 1916.

23 VEINFURTER, Das Fliegende, s. 61-63. OStA/KA-LFT, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen.

2 Philipp Blaschke von Zwornikkirchen sa po zajati nachadzal v Kursku, Voronezi, Kostrome, Soligali¢i
a Tomsku. Po repatridcii z ruského zajatia sa vratil do sluzby v rakusko-uhorskom letectve a prevzal velenie
leteckej jednotky Flik 27F v juznom Tirolsku. Zomrel 29. jala 1938 pri dopravnej nehode medzi Paltom
a Kremsom v Dolnom Rakusku. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 12, Personalakten, Hptm. Philipp Blaschke Edler
von Zwornikkirchen. Blaschke Philipp Edl. Von Zwornikkirchen — Nachforschung, 29. Mirz 1939.

25 (9StA/KA-LFT, Personalakten, Fw. Hermann Hold. Feldpilot Zugsfiihrer tit. Feldwebel Hermann Hold.
26 Rudolf Stanger (1887 — 1935) bol ako civilny pilot drzitefom rakuskeho pilotného diplomu ¢. 24 zo 14.
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aj postu a dokumenty od velitel'a pevnosti generala Hermanna Kusmaneka.?” Uspe$ny Gnik
vyvolal v Raktsko-Uhorsku zna¢ny ohlas, spominala ho i dobova tla¢. Jeho priebeh Stanger
farbisto opisal pre Grazer Tagespost, text nasledne uverejnil aj prazsky dennik Cech. Stan-
ger spominal, ako $tartoval za vytia Srapnelov, nasledne zo vzduchu videl horiaci Przemysl,
ked’ rakusko-uhorski vojaci zamerne nicili zariadenia a objekty celého komplexu. ,, Vo vyske
600 metrov sme potom preleteli ruské linie. Ale Ziadna strela hore neprichadzala, ako sme
ocakavali. Mal som pocit, zZe Rusi boli tak prekvapeni zo spozorovania aviatika z dymiacej
a rozpadavajiicej sa pevnosti, ze za nami zabudli poslat strely. S presvedcenim, ze Przemysl
splnil svoj posledny rozkaz uplne a hrdinsky, pristali sme za tri a pol hodiny za velkého
Jjasotu kamardtov na nasej stanici. Ked sme opdt stali na zemi, kapitan Lehmann ma objal
a pobozkal za zachranu z hyniiceho mesta. Vdaka tohto posledného hrdinu z pevnosti, ktory
unikol zajatiu alebo hrdinskej smrti, bola najkrajsou odmenou za priatelsku sluzbu, ktori
som mu Stastne preukadzal. Kamaratom sme odovzdali posledné pozdravy hrdinov z pevnos-
ti. Po jasani nasledoval slavnostny pokoj a ticho, ako cestna pamiatka pre tych, ktori az do
poslednej moznosti s najvernejSou obetavostou plnili svoju povinnost,” znela Cast’ Stange-
rovho rozpravania.”® Informécie o Lehmannovom lete sa objavili i v novinach vydavanych
na Uzemi Slovenska. ,, Vyznamenanie letcov z Przemyslu. Jeho velicenstvo kral udelil ako
uznanie za udatné chovanie pred nepriatelom letcom Rittm. Georgovi von Lehmannovi zo
4. hulanskeho pluku a porucikovi Landsturmu Rudolfovi Stangerovi, obom pridelenym le-
teckej rote cislo 11, Vojensky zasluzny kriz I11. triedy s vojnovou dekordciou. Rittm. Georg
von Lehmann bol od vypuknutia vojny prideleny v Przemysli, kde nepretrzite sluzil. V prie-
behu druhého obliehania Przemyslu Rittm. von Lehmann, ako prave ohldsil, dvakrat opustil
pevnost ako cestujuci v lietadle a priniesol délezité spravy na najvyssie velitelstvo, pripad-
ne na etapné velitelstvo, odtial zase s prikazmi letel naspdt na velitelstvo pevnosti. V dern
odovzdania pevnosti Rittm. von Lehmann s porucikom Stangerom opustili v skorych ran-
nych hodindch pevnost, obaja piloti prenikli stastne k nasim. Rittm. von Lehmann prisiel do
Viedne a bol tu prijaty na audiencii, aby hlasil o poslednych diioch a odovzdani pevnosti,”
pisalo sa 14. aprila 1915 v novinach Pressburger Zeitung.* Podl'a iného ¢lanku Lehmann
panovnikovi v Schonbrunne povedal, ze osadka v Przemysli ,,vzdorovala vsetkym utokom

nepriatela*.™

Flik 11 pod velenim Georga von Lehmanna

Georg von Lehmann nasledne velil novosformovanej jednotke F/ik 11, ktora bola opit
nasadena na ruskom fronte. Frontovu sluzbu zacali letci Fliku 11 v prvej polovici méja 1915,

septembra 1911. Ako uvadza dalsi z dobovych ¢lankov, prvé letecké skusenosti zbieral v Anglicku. Uz pocas
tzv. Leteckého tyzdna v oktobri 1911 zaznamenal Rudolf Stanger viaceré uspechy, napr. pocas rychlostného letu
¢i letu z Viedenského Nového Mesta do Neunkirchenu. Oberleutnant Feldpilot Rudolf Stanger bol v novembri
1917 preveleny k stihacej jednotke Flik 56], neskor posobil v bombardovacom Fliku 103G a dokonca ako velitel
v bombardovacom Fliku 104G, od maja 1918 velil Fliku 14]. Feldpilot Leutnant Rudolf Stanger. In Allgemeine
Automobil-Zeitung, 4. aprila 1915, ro¢. XVI, ¢. 14, s. 10. VEINFURTER, Das Fliegende, s. 73, 211. OLEJKO,
The Habsburgs’, s. 59. RAJLICH, Na kfidlech, s. 193.

7 Kratko pred nimi vzlietlo z Przemyslu lietadlo s osadkou Feldwebel Feldpilot Robert Mel¢ (Flik 8) a Zugsfiihrer
Feldpilot Ferdinand Junker (Flik 15), tito letci vSak skon¢ili v zajati. Pozri napr.: ZAHALKA, Jan. Rudolf Holeka.
Kronika prvniho vojenského letce ndrodnosti ¢eské. Praha : Corona, 1997, s. 109.

2 Viletné obrazky - Posledni let z Pfemyslu. In: Cech, 29. marca 1915, roc. 40, ¢. 88, s. 2-3.
» Auszeichnung der Flieger von Przemysl. In: Pressburger Zeitung, 14. aprila 1915, ro¢. 152, ¢. 103, s. 4.
30po padu Premyslu - Posledni dny Premyslu. In: Délnické listy, 30. marca 1915, ro¢. XXVI, ¢. 72, s. 1.
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teda v Case uspesnej ofenzivy nemeckych a rakusko-uhorskych vojsk.? Lietadlovy park
Fliku 11 tvorilo v tom ¢ase pat’ dvojmiestnych lietadiel — tri stroje nemeckej vyroby typu
Hansa-Brandenburg B.I série 05, jeden v Nemecku vyrobeny stroj typu Albatros B.I 21.13
a jeden v Rakusko-Uhorsku vyrobeny stroj typu Aviatik B.I 32.37.> Znova sa menili miesta
dislokacie jednotky — letecka rota bola umiestnena na pol'nych letiskach v Hali¢i — Kolomea
(Kolomyja), Nadworna (Nadvirna), Mikuliczyn (Mykuly¢yn), a Delatyn (Deljatyn) a od
druhej polovice augusta v Bukovine — Czernowitz (Cernovice, po ukrajinsky Cernivci).
V auguste 1915 tvorilo personal Fliku 11 desat’ letcov vratane velitela Georga von Lehman-
na, v supise sa spominal i technicky majster (Werkmeister) a styria letecki mechanici (Flu-
gzeugwirter).

V Case od maja do augusta 1915 absolvoval velitel Georg von Lehmann najmé skusobné
lety — prvy na letisku Kolomea 11. méja 1915 v stroji Albatros B.I 21.13, no aj prieskumné
lety na dlhSie vzdialenosti — prvy 8. juna 1915 v stroji Hansa-Brandenburg B.I 05.02, na
trase Delatyn (Deljatyn) — Parysze (Parysce) — Ottynia (Otynija) — Turka — Kolomea (Ko-
lomyja) — Delatyn prekonal za 2 h a 25 min 220 km.** O priebehu letov prislusnikov Fliku
11 napovedaju aj udaje o prieskumnych misiach z jula 1915, tie sa spravidla zac¢inali uz pred
piatou hodinou rano.*

Ako obzvlast naro¢né vyznievaju dva lety Georga von Lehmanna z prelomu septembra
a oktobra 1915 hlboko nad ruské tizemie za rieku Dnester, v oboch pripadoch ovladal
stroj Hansa-Brandenburg B.I 05.01 a vo vzduchu stravil viac nez §tyri hodiny. Najprv
27. septembra 1915 prekonal na trase Czernowitz — Zastawna (Zastavna) — Kameniec
Podolsky (Kamjanec Podilskyj) — Chotin (Chotyn) — Zastawna vzdialenost’ 375 km,
nasledne 1. oktobra 1915 preletel na trase Czernowitz — Germakowka (Hermakivka) —
Borozczow (Bors¢iv) — Kameniec Podolsky — Chotin — Czernowitz vzdialenost’ 370 km.*
V polovici oktobra 1915 pouzivali osadky Fliku 11 Styri stroje Hansa-Brandenburg B.1,
dva z nich boli vybavené aj stanicou na radiové bezdrotové vysielanie.’’

Takéto zariadenie bolo pouzité napr. pocas pozorovania ucinkov delostrelecke;j
pal’by 26. oktébra 1915 nad oblastou Kolodrobky (Kolodribky) a Szuparky (Suparky) na
Pavom brehu rieky Dnester, ked’ Georg von Lehmann pilotoval stroj Hansa-Brandenburg

31 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 139, Monatsberichte, Flik 11 - 13. Verzeichnis iiber Feldpiloten und Beobachten,
6. April 1915. Kommando der k. u. k. Luftschifferabteilung, Fliegerkompagnie 11.

32 MEINDL, Karl. Die Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Russische Front 1914 - 1916. Wien : Selbstverlag,
2001, s. 15.

33 Okrem Georga von Lehmanna patrili k letcom Fliku 11 Oberleutnant Feldpilot Viktor Schiinzel, ddstojnici
pozorovatelia Hauptmann Julius Mally, Oberleutnant Wedige von Froreich, Leutnant Albert Fix, Leutnant
Zoltan Hollosy a Leutnant Artur von Steiner-Goltl a piloti poddostojnici Feldwebel Feldpilot Stefan Huzjan,
Feldwebel Feldpilot Josef Mugrauer a Zugsfiihrer Feldpilot Ferdinand Knétig. Slovensky ¢i ¢esky povod by
mohlo naznacovat meno technického majstra, uvadzaného ako Josef Hruska. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 139,
Monatsberichte, Flik 11 - 13. Verzeichnis tiber die bei der Fliegerkompagnien eingeteilten Flugzeugfiihrer,
Beobachteroffiziere, Flugzeugwiérter und Werkmeister, Fliegerkompagnie Nr. 11 - 1915 VIIIL.

3% (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis iiber die im Monate
Mai-August 1915 durchgefiihrten Fliige — Flugzeugfiihrer: Rittmeister Georg von Lehmann.

35 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 139, Monatsberichte, Flik 11 - 13. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 11, Flugraport
Nr. 12, VII 1915.

36 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis iiber die im Monate
September, Oktober 1915 durchgefiihrten Fliige — Flugzeugfiihrer: Rittmeister Georg von Lehmann.

37 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 139, Monatsberichte, Flik 11 - 13. Telegramm aus s czernowitz 1.4937 62 17/10
9-45-m, 17. Okt. 1915.
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B.I 05.03.3® Personalne alebo materialne straty sa Fliku 11 nevyhybali ani neskor. Jedna
z osadok jednotky prezila 12. novembra 1915 vaznu leteckt havariu lietadla Albatros B.1.
,Stroj 22.03 — pilot nadporucik Horvath a pozorovatel nadporucik Hollosy — z dévodu
poruchy motora dnes nudzovo pristal z vysky 50 m na cintorine, lietadlo sa zachytilo
pravou nosnou plochou a prevratilo sa. Pozorovatel mal otras mozgu, pilot nezraneny,
prosim o zaslanie stroja typu 22, pisalo sa v telegrame, ktory bol zrejme Georgom von
Lehmannom eite v dei nehody odoslany z Cernovic na velitelstvo rakiisko-uhorského
letectva do Viedne.*

VelitePom Fliku 8 na talianskom fronte

Od decembra 1915 velil Georg von Lehmann Fliku 8 dislokovanému na juhozdpadnom
bojisku, presnejSie na so¢skom fronte, kde k jeho priamym podriadenym patril aj Leutnant
Feldpilot Rudolf Stanger.** Od novosformovania Fliku 11 po svoje prevelenie absolvoval
najmenej 17 bojovych letov, letci Fliku 11 pocas tohto obdobia absolvovali 212 bojovych
letov.*! Mimochodom, jednotka Flik 11 zostala na severovychode az do februara 1918, na-
sledne ju prevelili na taliansky front.*?

Prvu Gspesnt bojovll misiu absolvoval Georg von Lehmann na novom pdsobisku zrejme
26. januara 1916, islo o prieskumny let v stroji Aviatik B.IT 34.35 nad oblastou Oslavia —
Monte Fortin — Gradisca.* Pravdepodobne s tymto strojom aj raz havaroval. Na nedatovant
fotografiu prevrateného stroja Aviatik B.II si s trochou irénie zapisal: ,, Velmi dobry vtdk.
Za 30 minut pri plnom zatazeni 3 000 m. Za hodinu 5 000 m. Vysoka rychlost 120 km. Moja
Jkraksna” po ndavrate pocas vichrice ,bora’ tiez predviedla zazrak.”** Ako dokazuju supisy
bojovych letov jednotlivych rakusko-uhorskych letcov vratane prislusnikov Fliku 8, nad
talianskym frontom dochadzalo v porovnani so severovychodnym bojiskom ¢oraz CastejSie
k bojom s protivnikmi, napr. s osadkami strojov Caproni a Farman.* V polovici marca 1916,

38 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georgvon Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Oktober 1915 durchgefiihrten Fliige — Flugzeugfiihrer: Rittmeister Georg von Lehmann.

39 Hollossy pochadzal z Presporka. Ako prislusnik Fliku 11 absolvoval priblizne 75 letov nad nepriatelskym
uzemim. Neskor sa stal polnym pilotom, medzi jilom a oktébrom 1917 sluzil v jednotke Flik 1D umiestnenej
v Bukovine. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 19, Personalakten, Oblt. Hollosy Zoltan. Telegramm aus ss czernowitz
1.+ 3959 50 12 5 30 n. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 19, Personalakten, Oblt. Hollosy Zoltan. Verzeichnis iiber die
Personen, die Anspruch auf das Karl Truppenkreuz haben.

%0 Velenie Fliku 11 prebral Hauptmann Feldpilot Kamillo Perini. VEINFURTER, Das Fliegende, s. 61.

1 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Mai - Dezember 1915 durchgefiihrten Fliige. Flugzeugfiihrer: Rittmeister Georg von Lehmann. Vormerkblatt
fiir Die Qualifikationsbeschreibung - Rittmeister Georg von Lehmann, 24. September 1916.

42 0d leta 1917 niesla taktické oznacenie Flik 11D.

3 (9$tA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Janner 1916 durchgefiihrten Flige. Flugzeugfiihrer: Rittmeister Georg von Lehmann.

4 pozostalost Georga von Lehmanna, nedatovand fotografia.

45 Napr. 18. februdra 1916 sa $tvorica letcov Fliku 8 (Feldwebel Feldpilot Josef Cagasek, Kadett in der Reserve
Viktor Vittek, Oberleutnant Feldpilot Wedige von Froreich a Kadett in der Reserve Richard Maurig von Sarnfeld)
podielala na zostrele bombardéra Caproni. Cagasek a Vittek potom 3. jula 1916 zostrelili prieskumny Farman.
OStA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Hptm. Wagner Nikolaus. Verzeichnis iiber die im Monate Februar
1916 durchgefiihrten Flige. RAJLICH, Jifi. Létajici hulan. Rytmistr polni pilot Vojtéch Barta 1879-1922). In:
Hobby Historie, 2018, ro¢. 9, ¢. 43, s. 61. MEINDL, Karl. Die Lufisiege der k.u.k. Luftafahrtruppen. Italienische
Front 1915 - 1916. Wien : Selbstverlag, 2003, s. 21. Erfolgreicher Luftkampf bei Ospedaletto. In: Der Tiroler,
12. jula 1916, ro¢. 35, ¢. 157, 5. 2.
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napriek zuriacej piatej bitke na Soci, bola jednotka F/ik 8 presunuta na zakladiu v Pergine
v Suganskom udoli na juhotirolskom fronte.*® UZ o par dni neskor sa zapojila do jednej z do-
vtedy najvicsich leteckych operacii na talianskom fronte, ked’ tri stroje Fliku 8 bombardova-
li rano 27. marca 1916 most pri Susegane, v ramci hromadného naletu na strategicky dolezité
Zelezniéné mosty cez rieku Piava. V jednom sedel aj Georg von Lehmann.?’

Cielom rakusko-uhorského letectva boli okrem mostu pri Susegane aj mostové stavby
pri Ponte di Piave a San Dona di Piave, sucasne prebiechal letecky itok na muni¢ny sklad
vo Verone. Na celej akeii sa ztc¢astnili osadky vyse 80 lietadiel jednotiek z juzného Tirol-
ska, jednotiek zo so¢ského frontu a namorného letectva zo zakladni v Terste a Pule, podl'a
talianskych tdajov dostal most pri Susegane tri zasahy.*® Kratko po prvej svetovej vojne
napisal Nikolaus Wagner von Florheim o leteckom itoku na mosty cez Piavu obsirnu spra-
vu. Opisoval v nej tiez, ako par dni pred akciou oznamil Oberstleutnant (podplukovnik)
Feldpilot Hans Umlauff von Frankwell z z tzv. krajinského velitel'stva obrany pre Tirolsko
(Landesverteidigungskommando Tirol) velitelom leteckych jednotiek vratane Georga von
Lehmanna podrobnosti o planovanom nalete. ,, Tieto operdcie sa mali uskutocnit za kazdého
pocasia a bez ohladu na ocakavané straty lietadiel a osadok, mali sa vykonavat vo vysSkach
od 200 do 300 m. Vsetci pritomni pani s akciou suhlasili. Nase navrhy vsak boli, aby sa
tento utok vykonal len pocas dia. Navrhli sme predtym vykonat' prieskum. Okrem toho
sme vyhlasili, Ze nase bomby su absolutne nevhodné, aby sposobili vyznamnu destrukciu.
Oberstleutnant von Umlauff dalsi prieskum mostov odmietol s odévodnenim, Ze by to mohlo
nepriatela zbytocne upozornit. Navyse nasi prieskumnici uz zistili, Ze vSetky mosty cez rieku
Piava maju velmi slabu strdz. Rittmeister von Lehmann potom navrhol, Ze ak by to mal byt
nocny utok, ktory by sa z Tirolska nedal uskutocnit, pri kazdom z troch mostov by mohlo
pristat lietadlo s osddkou dobrovolnikov. Ti by potom prekonali slabu straz, vyhodili mosty
do vzduchu a nasledne vzlietli smerom domov, pripadne by lietadla znicili. V tom pripade by
bol predbezny prieskum o to dolezitejsi. Ved' je lepsie pristat’ s troma lietadlami a mat urcitu
Sancu na uspech, ako riskovat 60 lietadiel a byt bez Sance. Tento ndavrh sa medzi nami stre-
tol s najstastnejsim suhlasom, vsetci chceeli letiet a rozhodnut mal zreb. Oberstleutnant von
Umlauff potom vyhlasil, Ze takéto riziko nemoze podstupit a vsetko odmietol, pisal Wagner
von Florheim. Napokon velenie rakusko-uhorského letectva pristipilo k rannému utoku, aj
stroje z juzného Tirolska Startovali priblizne v Case svitania. Cela akcia bola vel'mi naro¢na
na orientaciu, Wagner von Florheim spominal, ako sa v udoliach drzala hmla a sledovanie
vodnych tokov pocas letu nebolo mozné. Nad Piavou lietadld nalietavali na ciele z malych
vysok, i tak spdsobili Talianom iba zanedbatel'né skody. Naopak, tlakové viny z vybuchov
a ¢repiny poskodili kormidla a nosné plochy viacerych rakusko-uhorskych strojov.*

V polovici maja 1916 sa v juznom Tirolsku zacala netispesné raktsko-uhorska jarna
ofenziva, znama aj ako trestna expedicia (Strafexpedition) a 16. méja 1916 sa Georg von

6y Pergine boli dislokované aj jednotky Flik 7, Flik 15 a Flik 24.

7y stroji Lohner B.VII 17.41 sedel velitel jednotky Flik 7 a niekdajsi Lehmannov spolubojovnik Hauptmann
Nikolaus Wagner von Florheim, prave pocas tejto akcie bol zajaty Talianmi, pricom islo o minimalne jeho
55. bojovy let. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Hptm. Wagner Nikolaus. Verzeichnis iiber die im
Monate Mirz 1916 durchgefiihrten Fliige.

8 Most pri Susegane bol v$ak iba mierne poskodeny. Wagner von Florheim neskér uviedol, Ze o dva a pol
hodiny neskor videl cez most prechadzat vlak. PENZ, Gerald. Der Fliegerangriff auf die Piave-Briicken am
27. Mirz 1916. In: OFH Nachrichten, 2017, & 4,5. 8 - 9.

% Hans Umlauff von Frankwell patril k prvym vojenskym pilotom Rakisko-Uhorska. Rakutsko-uhorské
letectvo stratilo pocas naletu na mosty nad Piavou $tyri lietadld, osem letcov zahynulo alebo skoncilo v zajati.
OStA/KA-LFT, Karton Nr. 49, Personalakten, Hptm. Wagner Nikolaus. Rechtvertigungsberich, 29. Marz 1919.
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Lehmann zucastnil na dalSom bombardovacom lete — v stroji Hansa-Brandenburg C.I (Ph)
26.10 na ciele v Trevise, teda na druhej strane rieky Piava.® I$lo o pomerne dlhu misiu,
za 2 h a 55 min prekonal 295 km.*' V juni a v juli 1916 absolvoval Georg von Lehmann
pét prieskumnych letov nad Suganskym tdolim, Primolanom, Galliom, Asiagom, Bassa-
nom del Grappa, Trevisom, vrchom Monte Lisser, Schiom, Vicenzou, San Martinom di
Castrozza ¢i Predazzom.>

Stupis bojovych letov velitel’a Fliku 8 Georga von Lehmanna od januara do jila 19165

Datum Dlzka' VZdla,_ Utel Lokalita Lietadlo Usp?s-
trvania lenost nost
12.1. 1916 30 min 40 km prieskum Doberdo ? nie
Oslavia — L
26.1.1916 1 h 45 min 175 km | prieskum Monte Fortin Aviatik B.IT ano
. 34.35
— Gradisca
Monfalcone —
Villa Vicentina .
28.1.1916 2h 15 min 225 km | prieskum — Romans — Aviatik B.IT ano
34.35
San Lorenzo —
San Florian
Hansa-
16.5.1916 | 2h55min | 295 km | bombardovanie | Treviso Brandenburg ano
C.I (Ph) 26.10
Suganské Hansa-
15.6. 1916 1 h 10 min 116 km | prieskum udolie Brandenburg ?
(Valsugana) C.I(Ph) 26.26
Primolano Hansa-
16.6. 1916 1 h 20 min 130 km | prieskum — Gallio — Brandenburg ano
Asiago C.I (Ph) 26.30
Basno | Hense
27.6.1916 2h40 min | 266 km | prieskum . Brandenburg ano
~Treviso = 1 01 (phy 26,30
Monte Lisser ’ ’
Schio — Hansa-
21.7.1916 2h 200 km | prieskum Vicenza Brandenburg ano
z C.I(Ph) 26.20
San Martino Hansa-
25.7.1916 2h25min | 245km | prieskum di Castrozza — | Brandenburg ano
Predazzo C.I (Ph) 26.20

Ny polovici maja 1916 tvorilo lietadlovy park Fliku 8 pat lietadiel — dva stroje Hansa-Brandenburg C.I (Ph)
26.10 a 26.12 a tri stroje Lohner B.VII 17.37, 17.87 a 17.88. MEINDL, Die Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen.
Italienische Front 1915 - 1916, s. 115.

> (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Mai 1916 durchgefiihrten Fliige.

52 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Juni, Juli 1916 durchgefiihrten Flige.

53V tabulke sa nachédzaju iba lety zaznamenané v mesa¢nych vykazoch. Predpokladdme, Ze ich nad talianskym
frontom bolo este viac. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis
iiber die im Monate Janner - Juli 1916 durchgefiihrten Fliige. Flugzeugfiihrer: Georg von Lehmann.
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Lietanie nad frontovou krajinou si v ¢asoch prvej svetovej vojny vyzadovalo vela psy-
chickych sil. Ako dokazuju aj predoslé riadky, Georg von Lehmann mal za sebou nejeden
nebezpecny a vypity zazitok, co sa mohlo prejavit’ aj na osobnostnych ¢rtach a reakciach
tohto dostojnika. I tak ale pokarhanie Georga von Lehmanna generalom Viktorom Dan-
klom, veliteflom rakusko-uhorskej 11. armady, vyznieva prekvapujico, ked’ze pisomnosti
podobného znenia v prostredi rakusko-uhorského letectva Casto nenachadzame. ,, Udelu-
Jjem trest 30 dni domdceho vizenia pre Rittmeistera Georga Edlera von Lehmanna, ktory
19. maja tohto roku pre dostojnika nevhodnym spésobom hrubo napadol a urazil nastupené-
ho poddostojnika. Tento trest bude vykonany po nastiupeni normalnych pomerov. Rittmeis-
ter von Lehmann je upovedomeny, ze jeho nervozita by mohla viest' k superarbitracii,” pisal
Generaloberst (generalplukovnik) Dankl 31. maja 1916.3

Navrat na severovychodny front

Od augusta 1916, ked’ prebichala najvicsia ruska ofenziva prvej svetovej vojny, posobila
jednotka Flik 8 naruskom fronte, konkrétne na pol'nom letisku v Kniaze vo vychodnej Halici
(dnes Knjaze na Ukrajine), pricom patrila do podriadenosti rakusko-uhorskej 2. armady.*
Udalosti si vyziadali posilnenie raktsko-uhorského letectva na severovychodnom fronte,
okrem Fliku 8 bola v lete 1916 z juzného Tirolska presunuta aj d'alsia leteckd jednotka — Flik
7. V susedstve Fliku 8 operovali aj jednotky Flik 3 (pol'né letisko zadpadne od Zloczowa,
dnes ukrajinského Zolo¢iva) a Flik 14 (pol'né letisko Krasne).* Ulohy osddok Fliku 8 boli
rozne, ako dokazuju aj absolvované lety Georga von Lehmanna. Velitel’ sa v nasledujucom
obdobi zucastnil najmi na prieskumnych a fotograficko-prieskumnych letoch vratane
radiovych letov, v mensej miere bombardovacich letoch, skusobnych letoch ¢i vzdusnej
podpore pechoty — mdzeme spomenut’ fotograficko-prieskumny let nad oblastou Zborova
a Olejowa (Oliiva) 6. septembra 1916, bombardovanie Cebrowa (Cebriva) 20. septembra
1916, fotografovanie kraterov po vybuchoch pri Zwyzyne (Zvyzene) 13. februara 1917,
bombardovanie Radziwillowa (Radyvyliva) 13. marca 1917, bombardovanie Jeziernej
(Ozernej) 20. jina 1917, no¢ny let a bombardovanie zelezni¢nej stanice v Brodeku (zrejme
Brody) 8. jula 1917 ¢i bombardovanie oblasti Lanovey (Lanivci) 3. novembra 1917.57
Zo septembra 1916 pochadza aj dokument, v ktorom §tabny dostojnik letectva Rittmeister
Arthur von Bogyay uvadzal osobnostné vlastnosti Georga von Lehmanna. Velitela
Fliku 8 povazoval za ,,charakterného doéstojnika, trocha bohémskeho, ale na déstojnika

5% (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Bestrafung Rittm.v.Lehmann,
31. Mai 1916.

%5 Obdobie Brusilovovej ofenzivy je charakteristické aj vyraznej$im nasadenim ruského letectva, letecké
Jednotky armédnej skupiny Juhozapadny front vykonali v ¢ase medzi 22. mdjom a 4. septembrom 1916 spolu
1 805 bojovych letov s celkovym trvanim 3 147 letovych hodin, z toho najviac pocas augusta — 134 pilotov
vykonalo 749 bojovych letov s celkovym trvanim 1 224 letovych hodin. DEMIANIUK, Oleksandr. Aviation
of the south western front 1916 - 1917. In: OLEJKO, Andrzej (ed.). Na skrzydtach Wielkiej Wojny 1916-1917:
z historii lotnictwa nad ,,zapomnianymi* frontami czyli od Frontu Wschodniego po Alpy, Siedmiogréd i Macedonie.
Zabrze : Tarnowskie Gory, 2018, s. 429.

%6 Koncom oktébra 1916 mali tieto jednotky k dispozicii 18 lietadiel, pricom Flik 8 pouzival Sest strojov typu
Hansa-Brandenburg C.I. MEINDL, Die Luftsiege der k.u.k. Lufifahrtruppen. Russische Front 1914 - 1916, s. 18.

>7 ()StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
September 1916, Feber 1917, Marz 1917, Juni 1917, Juli 1917, November 1917 durchgefiihrten Fliige des Kmdt.
Feldpilot Rittm. Georg von Lehmann.
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primerane zmyslajuceho, nadaného a razneho, laskavého k podriadenym, no schopného
udrzat disciplinu®.®

Fungovanie jednotky Georga von Lehmanna vsak nebolo ani nadalej bezproblémové.
Hoci jednotka Flik 8 posilnila rakusko-uhorské jednotky na severovychodnom bojisku,
zaroven jej chybali letci. Koncom septembra 1916 hlasil Arthur von Bogyay nedostatok
pilotov vo Fliku 8 a ziadal velitel'stvo k. u. k. Luftfahrtruppen o pridelenie dalgich.* Specifi-
kom severovychodného frontu vratane Halice boli negativne vplyvy pocasia, predovsetkym
v zimnych mesiacoch. Georg von Lehmann spisal koncom januéara 1917 podrobni mesa¢nii
spravu o nasadeni Fliku 8, jeho leteckt ¢innost’ vyrazne ovplyviiovalo pocasie. Napr. z 11
vzdus$nych radiovych navadzani delostreleckej pal’by prislusnici Fliku 8 ,,uispesne” ukoncili
osem z nich, trikrat v§ak museli pracu prerusit’ z dovodu oblacnosti, silného vetra ¢i neca-
kanych technickych problémov.® Georg von Lehmann, ako dokazuje jeho vykaz bojovych
letov, v januari 1917 ,,uspesne” absolvoval tri bojové lety, presnejsSie dva fotografické a jeden
s ucelom leteckej podpory pechoty.®

S prichodom teplejsich mesiacov a priaznivejSich poveternostnych podmienok intenzita
leteckej vojny na ruskom fronte narastala. Napr. od 11. do 25. maja 1917 hlasili letci Fliku
8 takmer kazdy den letecky boj s nepriatelom a Casto aj zasahy do svojich lietadiel, navyse
raktsko-uhorska letecka technika sa v porovnani s tou ruskou javila ako viac zastarana.®
Podra skusenosti rakusko-uhorskych letcov mali Rusi svoju typicka uto¢nt taktiku — nad
nepriatel’a si nadleteli a potom uto¢ili priamou pal’bou pocas strmhlavého letu.® Aj ruské
zdroje napovedaju, ze letci z carskeho impéria si osvojili vlastny spdsob vedenia leteckého

9,

boja, ¢o sa prejavilo prave v prvych mesiacoch roka 1917. I§lo o priamy ttok na nepriatel’a

58 OStA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Vormerkblatt fiir die

Qualifikationsbeschreibung - Rittmeister Georg von Lehmann, 24. September 1916.

59 Arthur von Bogyay spominal $tyroch pilotov s viac nez stovkou absolvovanych letov. Jeho iniciativa bola
zrejme uspe$nd, v nasledujucich mesiacoch posilnili rady jednotky viaceri piloti. Napr. v novembri 1916
Korporal Emanuel Micka a Korporal Julius Reinics, v januari 1917 Oberleutnant in der Reserve Feldpilot Karl
von Westenholz. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8,
Telegramm aus Busk 340, 30/9 5, hn. VEINFURTER, Das Fliegende, s. 50-51.

0V tom case Flik 8 disponoval $esticou viactéelovych lietadiel typu Hansa-Brandenburg C.I (Ph) série 26,
tri z nich boli urcené aj na navadzanie delostreleckej palby pomocou radiového vysielania. Osadky Fliku 8
mali za ulohu najma prieskum a lokalizovanie nepriatelskych delostreleckych pozicii a zakopov pre potreby
IV. zboru, ako aj pozorovanie pohybu ruskych vojsk. K vyznamnym operacidm jednotky patril letecky nalet na
zelezni¢nu stanicu a samotné mesto Radziwillow (dnes Radyvyliv na Ukrajine) 12. januara 1917. Flik 8 nasadil
$tyri lietadld, na operdcii sa za¢astnili aj stroje dal$ich rakusko-uhorskych leteckych jednotiek — Fliku 3 a Fliku
14. Georg von Lehmann si vo svojej sprave v§imal aj moznosti nepriatela, letci Fliku 8 vo svojej oblasti evidovali
11 ruskych protileteckych postaveni a iba jedinu letecku zékladnu, a to juhozdpadne od Zelezni¢nej stanice
Jezierna (dnes Ozerna na Ukrajine). Letecké operacie prebiehali vo vyske od 1 600 do 3 000 m. Vo februéri 1917
prevazovalo nepriaznivé pocasie a tak prislusnici Fliku 8 mohli Startovat iba pocas niekolkych vhodnych dni —
celkovo vykonali 28 bojovych letov (z toho 7 radiovych letov) a zhotovili 120 leteckych fotografickych zaberov.
V marci 1917 sa pocet bojovych letov Fliku 8 zvysil na 34. CERVENKA, Vojensky pilot, s. 100-102. OStA/
KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, Tétigkeitsbericht der k.u.k.
Fliegekompagnie Nr. 8 fiir den Monat Janner 1917, Februar, Mérz 1917.

61 (StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis iiber die im Monate
Janner 1917, Feber 1917, Marz 1917 durchgefiihrten Fliige des Feldpilot Komdt. Rittm. Georg Edler von
Lehmann.

2 MEINDL, Karl. Die Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Russische Front 1917 - 1918. Wien : Selbstverlag,
2002, s. 14.

63 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, Tatigkeitsbericht
der k.u.k. Fliegekompagnie Nr. 8 fiir den Monat Janner 1917.
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pripominajuci taran, ked’ vSak napokon ku kolizii s protivnikom nedoslo.** V maji 1917
vsak Georg von Lehmann absolvoval iba jeden bojovy let, konkrétne 8. maja 1917 vyse
hodinu trvajuci fotograficky let.®* Vyznamnt ¢innost’ Fliku 8 ale naznacuju lety Georga
von Lehmanna z jula 1917, ked’ prebiehala posledna ruska ofenziva prvej svetovej vojny,
znama ako Kerenského ofenziva.®® Velitel’ absolvoval Sest’ bojovych letov, okrem uz spo-
menutého bombardovania Brodeku (Brodov) 8. jula 1917, aj pat’ kratkych prieskumnych
letov (Nahaufklirung).’

Po stroskotani Kerenského ofenzivy a naslednom vojenskom tuspechu Nemecka
a Rakusko-Uhorska sa frontova linia posunula dalej na vychod, a preto sa menili
i dislokacie leteckych jednotiek na severovychodnom fronte — jednotka Georga von
Lehmanna bola najprv umiestnena na polnom letisku Jezierna, neskor na travnatej
ploche v nerovnom teréne severozapadne od Tarnopolu (Ternopil'u), nasledne na pastvine
pri obci Mikulinci (Mykulynci), v lokalite uvadzanej ako Blonie Mikulinieckie.®®
V tomto Case, v ramci reorganizacie rakusko-uhorského letectva, sa zmenilo i taktické
oznacenie jednotky — na Flik 8D. Taktické zameranie jednotky bolo na letecky prieskum
a pozorovanie, riadenie delostreleckej pal’by a bojova podporu pozemnych jednotiek —
Flik 8D podliehal diviznemu velitel'stvu, v tom ¢ase nemeckej 1. gardovej pesej divizie.*”
Zaroven viak bol Flik 8D aj $koliacou jednotkou na frontovl pilotna sluzbu.” Velitel
1. gardovej pesej divizie Oberst (plukovnik) Friedrich Eitel vydal 9. augusta 1917 pre Flik
8D zvlastne ,,uznanie za vynikajice vysledky®, predovsetkym za riadenie delostrelectva
a pozorovanie.”! No iba par dni predtym prisiel Georg von Lehmann o jedného zo svojich
podriadenych, 5. augusta 1917 padol v leteckom boji pozorovatel’ Leutnant in der Reserve
Richard Maurig von Sarnfeld.”” Jeho lietadlo Hansa-Brandenburg C.I (U) 69.83 zostrelili
piloti dvoch ruskych stihaciek Nieuport. Zugsfiihrer Feldpilot Max Schorgenhofer

64 DEMIANIUK, Aviation of the south-western, s. 425.

65 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Mai 1917 durchgefiihrten Fliige des Komdt. Feldpilot Rittm. Georg Edler von Lehmann.

56y obdobi poslednej ofenzivy kolabujuceho Ruska, konkrétne v priebehu jula a augusta 1917 vykonali letecké
jednotky Juhozapadného frontu 3 983 letov s celkovou dizkou takmer 6 000 letovych hodin. V tomto obdobf
ruski letci hlasili asi 200 leteckych bojov a narokovali si 23 zostrelenych lietadiel. DEMIANIUK, Aviation of the
south-western, s. 429.

87 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate
Juli 1917 durchgefiihrten Flige des Feldpilot Komdt. Rittm. Georg Edler von Lehmann.

68 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, eptemberbericht
1917 fiir die Militdr — Gruppe.

% DESOYE, Reinhard K. Vorschrift fiir den Truppenfliegerdienst — Verbindung der Infanterie mit Fliegern und
Fesselballonen 1917. Wien : Selbstverlag, 2001, 23 s. RAJLICH, Jiti. Pfislusnici rakousko-uherského letectva
z Ceskych zemi. Members of the Austro-Hungarian Air Force from the Czech Lands (Disertacni prdce). Praha :
Univerzita Karlova, 2018, s. 88.

7% 9StA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, Septemberbericht
1917 fiir die Militdr — Gruppe.

71 (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, 1.
Garde-Infanterie-Division. Abt. IT No. 30 140. Abschrift-Div. St. Qu. Den 9. August 1917.

72 Leutnant in der Reserve Richard Maurig von Sarnfeld sa narodil 21. februara 1894 v Karlovych Varoch. Po
smrti ziskal Rad Zeleznej koruny III. triedy. Padly letec bol pochovany v Tarnopole a 15. decembra 1917 boli jeho
ostatky slavnostne ulozené na viedenskom Centrdlnom cintorine. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 30, Personalakten,
Lt. i. d. Res Richard von Maurig. Auf dem Felde der Ehre gefallen. In Wiener Allgemeine

Zeitung, 13. decembra 1917, ro¢. 38, ¢. 11 898, s. 2.
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vyviazol z nebezpecnej situacie bez zraneni a este dokazal s poskodenym strojom nudzovo
pristat’ na vlastnom Gzemi.”

Supis bojovych letov velitel’a Fliku 8 Georga von Lehmanna v septembri 19167

Datum Dlzka. Vzd:ale- Ukel Lokalita Lietadlo Uspesnost’
trvania nost’
. . | Hansa-
?9?6 45 min 75 km prieskum bl,lzrlr(le frontové Brandenburg | 4no
Pastio C.I(Ph)26.12
. , | Hansa-
4119?6 50 min 90 km prieskum bi,llzrlr(le frontové Brandenburg ano
pasmo C.I(Ph) 26.12
Hansa-
?9?6 Ilnli1n30 150 km fotografovanie élio.rox EOliiV) Brandenburg ano
€0 C.I (Ph) 26.30
Hansa-
1 9?6 Iilfiln20 135 km prieskum ? Brandenburg | ano
C.I(Ph)26.30
; Hansa-
}gl 2 Ilnliln25 140 km Iggizsl;zlfgvanie ? Brandenburg | 4no
£ C.I(Ph)26.10
Hansa-
?812 Iln?n}o 150 km | bombardovanie (Cg:g;iv) Brandenburg | 4no
C.I(Ph)26.10
. , | Hansa-
?;12 50 min 90 km prieskum bzszrl;i frontove Brandenburg ano
P C.I1(Ph) 2630
. . | Hansa-
?312 Iln}i1n20 135 km prieskum biilszrlr(li frontove Brandenburg ano
P C.1(Ph) 26,30

Georg von Lehmann uzavrel konto svojich letov na ruskom bojisku Sesticou bojovych
misii v ¢ase medzi augustom a novembrom 1917, poslednou bol uz spomenuty nalet
z 3. novembra 1917, velitel’ Fliku 8D v ten defi ovladal Hansa-Brandenburg C.I (U) 69.83.
Co sa tyka $tatistik o nasadeni Fliku 8 (Flik 8D), jeho letci zaznamenali na severovy-
chodnom bojisku tri potvrdené vitazstva, jeden uspech vybojoval aj Offiziersstellvertreter
(dostojnicky zastupca) Feldpilot Aladar Liptak, rodak zo Spisskej Novej Vsi, ktory patril
k prislusnikom jednotky od aprila 1916.”° Podobne dlho slizili s Georgom von Lehman-

73V ten deii hlasili zostrel nad danou oblastou (priestor Berezany) stihaci piloti 7. stihacieho leteckého oddielu
porucik Donat A. Makienok a prapors¢ik Vasilij I. Jan¢enko, zrejme oni poslali k zemi stroj 69.83. Za doplnujtce
udaje dakujeme ¢eskému historikovi PhDr. Jifimu Rajlichovi, Ph.D. KULIKOV, Victor. Russian Aces of World
War 1. Oxford : Osprey Publishing, 2013, s. 55.

74 Na zaklade zachovanych mesa¢nych prehladov o vykonanych bojovych letoch predpokladame, Ze najviac ich
pocas jedného mesiaca Georg von Lehmann absolvoval préve v septembri 1916. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 27,
Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis tiber die im Monate September 1916 durchgefithrten
Flige. Kmdt. Feldpilot Rittm. Georg Edler von Lehmann.

7> (9StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Verzeichnis iiber die im Monate
August 1917 - November 1917 durchgefiihrten Fliige. Flugzeugfiihrer: Rittm. Georg Edler von Lehmann.

76 Konkrétne 23. oktébra 1917 zapadne od Zbaraczu (Zbaraz) v stroji Hansa-Brandenburg C.I (U) 69.97, na
mieste pozorovatela sedel Oberleutnant in der Reserve Julius Stanger a zostrelené lietadlo bolo identifikované
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nom vo Fliku 8 (Fliku 8D) aj d’alsi letci — v januari 1916 zacali sluzbu vo Fliku 8 pozoro-
vatelia Kadett in der Reserve Viktor Wittek a Fdhnrich in der Reserve Otto Stella.”’

Navrat na talianske bojisko a Zivot po vojne

V januari 1918 bol Flik 8D v ramci stahovania leteckych jednotiek z ruského frontu pre-
veleny na juhozapadné bojisko, konkrétne na letisko Feltre (dnes severné Taliansko) medzi
skalnymi stenami Bellunskych Dolomitov a masivom Monte Grappa, teda na useku ra-
kusko-uhorskej 11. armady. Zachované hlasenie dokazuje, Ze etablovanie v novom prostredi
so sebou prinasalo d’alsie tazkosti — v tom ¢ase prevladali nizke teploty, ktoré stazovali nie-
len vystavbu celtovych hangarov, no negativne vplyvali aj na lietadla a chod ich pohonnych
jednotiek. Prvé bojové lety na grappskom tseku frontu absolvovali osadky Fliku 8D az vo
februari 1918, pri¢om &elili vyraznej vzdusnej prevahe nepriatela.” Poslednou bojovou mi-
sou Georga von Lehmanna ako prislusnika F/iku 8D bol fotograficko-prieskumny let v stro-
ji Hansa-Brandenburg C.I (U) 169.78 nad Col Moschin v oblasti Monte Grappa 16. marca
1918. Jednotke v tom ¢ase vSak uz velil Oberleutnant Feldpilot Otto Wehofer.”” Georg von
Lehmann sa vo februari 1918 stal stabnym dostojnikom letectva 11. armady. V auguste 1918
sa vratil do domovského hulanskeho pluku ¢. 4, ktory bol umiestneny v juznom Tirolsku.
Pocas svojej vojenskej sluzby ziskal viaceré vyznamenania, napr. nemecky Zelezny kriz
IL. triedy, Vojensky zasluzny kriz III. triedy s vojnovou dekoraciou a meémi, Rad Zeleznej
koruny III. triedy s vojnovou dekoraciou a me¢mi ¢i Bronzovl vojensku zasluznti medailu
s me¢mi. Na konte mal viac nez 90 bojovych letov.

ako ruskd jednomiestna stihacka Nieuport. Prvy zostrel Fliku 8 zaznamenali 12. janudra 1917 neznamy
pilot a pozorovatel Oberleutnant Max Schossleitner pocas naletu na Zelezni¢nu stanicu a mesto Radziwillow
(Radyvyliv), ked Flik 8 nasadil $tyri lietadld, pri¢om na akcii sa zicastnili aj osadky dal$ich rakusko-uhorskych
leteckych jednotiek — Fliku 3 a Fliku 14. Dalsie dva Gspechy vybojovali letci Fliku 8D zhodne 23. oktébra 1917
— Stabsfeldwebel Josef Cagasek vSak ovladal nemecké lietadlo, docasne totiz posobil v nemeckej stihacej letke
Jagdstaffel Mikulince. Viac o spominanych vitazstvach pozri: CERVENKA, Vojensky pilot, s. 87-116.

77 Leutnant in der Reserve Feldpilot Viktor Wittek sa narodil v roku 1894 v Ptivoze, dnes ¢asti Ostravy. Zahynul
22. marca 1918 pri leteckej havarii, v tom Case vSak bol uz Flik 8D dislokovany na polnom letisku Feltre na
talianskom fronte a Wittek bol ¢erstvym drzitelom titulu Feldpilot. Leutnant in der Reserve Feldpilot Otto Stella
sa narodil 12. aprila 1894 vo Viedni. V marci 1918 zacal sluzbu v stihacej jednotke Flik 60], taktiez dislokovanej
vo Feltre, ktorej velil znamy stihaci pilot Oberleutnant Feldpilot Frank Linke-Crawford. Stella padol 15. juna
1918 v leteckom boji nad Cismonom v oblasti grappského useku juhozédpadného bojiska. OStA/KA-LFT,
Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, Mérzbericht 1918 fiir die Personal -
Gruppe. Fliegerkompagnie Nr. 8, Summarisches Verzeichnis fiir Feber, Méarz 1918. OStA/KA-LFT, Karton
Nr. 46, Personalakten, Lt. Res. Otto Stella. Aktenauszug tiber den Leutnant der Rerserve Otto Stella des I. R.
4. EMINGER, Claudia. Offizierskartothek der k. u. k. Luftfahrtruppen. Wien : Osterreichisches Staatsarchiv
Kriegsarchiv, 2017, s. 91, 104.

78 Mesacné spravy varuju aj pred slabou stupavostou, nedostato¢nou rychlostou a opotrebovanostou lietadiel
Fliku 8D. Pilot Fliku 8D Offiziersstellvertreter Alfonz Schiiller bol 11. februara 1918 tazko raneny pocas boja
s 6smimi nepriatelskymi stihackami nad Monte Grappa, pricom tymto zraneniam 24. februara 1918 podlahol.
OStA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 8, Jinnerbericht 1918
fir die Organisations - Gruppe. OStA/KA-LFT, Karton Nr. 140, Monatsberichte, Flik 1-10. K. u. k.
Fliegerkompagnie Nr. 8, Feberbericht 1918 fiir die Personal — Gruppe.

79 Otto Wehofer sa narodil 21. jula 1890 vo Viedni, do marca 1916 sluzil ako delostrelecky dostojnik na ruskom
fronte. Ako prislusnik letectva, presnejsie pozorovatel Fliku 14, posobil od roku 1916. Od maja 1918 velil Fliku
10F. OStA/KA-LFT, Offizierskartothek der k.uk. Luftfahrtruppen. Oblt. Otto Wehofer. OStA/KA-LFT, Karton
Nr. 66, Personalakten, Oblt. Wehofer Otto.

80 (StA/KA-LFT, Karton Nr. 27, Personalakten, Rittm. Georg von Lehmann. Vormerkblatt fiir die Qualifika-
tionsbeschreibung - Rittmeister Georg von Lehmann, 24. September 1916. OStA/KA-LFT, Karton Nr.
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Georg von Lehmann vo svojich spomienkach uvadzal, Ze sa v zavere prvej svetovej vojny
dostal do talianskeho zajatia, v ktorom stravil priblizne rok. Konkrétne spominal tabor v re-
gione Abruzzo. Az koncom oktobra 1919 pricestoval z Milana do vtedy uz ¢eskoslovenskych
Ceskych Budg&jovic. Po prvej svetovej vojne sa zamestnal v kozmetickej firme v Usti nad
Labem, ktora patrila rodine jeho byvalého podriadeného Ericha Schichta.’! Ziskal ¢eskoslo-
venské ob¢ianstvo a od 1. maja 1921 bol Jiti Lehmann evidovany ako kapitan vo vysluzbe.
Nasledne posobil pracovne v Budapesti, od januara 1922 cestoval ako firemny obchodny
inpektor po Slovensku. Neskor zil z dovodu pracovnych povinnosti vo Varsave a Lodzi, kde
sa zoznamil so Sarou Lermannovou, ktora pochadzala z dobre situovanej zidovskej rodiny.
V roku 1926 sa so sle¢nu Sarou ozenil. Ako priznaval, pri svojej praci vyuzival aj znamosti vo
vyssich vojenskych pol'skych kruhoch. V roku 1935 bol ako ¢eskoslovensky obcan z Pol'ska
vypovedany a Lehmannovci sa aj s dvoma detmi usadili v Ciferi, kde mala jeho rodina majet-
ky. Od roku 1937 zili v Pezinku. ,, Potom vsak prisiel narodny socializmus a vsetko ukoncil.
Na Hitlerov prikaz som stratil ceskoslovenské obcianstvo a musel som poziadat o slovenské.
Samozrejme, bolo to spojené s velkymi tazkostami. Déchodok sa celé mesiace nevyplacal,
potom prisla vojna s vel'kou inflaciou," bilancoval Georg von Lehmann svoj Zivot.

Roky druhej svetovej vojny a rasové prenasledovanie Lehmannovci prezili, uz v pokrocilom
veku vychovavali dve vnucata. ,,V lete chodim do hor vzdialenych asi 4 km od méjho domu,
kde si zaobstaram potrebné palivové drevo. Domov si nosim aj huby, maliny, ostruziny atd.
Vdaka mojim pocetnym a dlhym vyletom, ktoré dosahujii viac ako 20 kilometrov a nadmorski
vsku 700 metrov, a vdaka svalom, ktoré som si vytrénoval na vojne, som s BoZou pomocou
v prvotriednej kondicii,” zapisal si 21. novembra 1961 vtedy uz 78-ro¢ny Georg von Lehmann.
Posledné roky ho vsak trapili problémy so zrakom spdsobené zelenym zakalom a slepotou na
jedno oko. Byvaly prislusnik raktsko-uhorského letectva, uvadzany uz ako Juraj Lehmann,
zomrel 11. novembra 1966 v modranskej nemocnici. O tri dni neskor bol v Modre pochovany.®?

Zaver

Rittmeister Feldpilot Georg von Lehmann sluzil v raktsko-uhorskom letectve od vypuk-
nutia prvej svetovej vojny. Jeho sluzba méze posluzit ako priklad progresu leteckej techniky
a taktiky vedenia leteckej ¢innosti v ramci raktsko-uhorského letectva pocas prvej svetovej
vojny. Lehmann najprv patril k prislusnikom leteckej jednotky Flik 11 dislokovanej zvacsa
v oblasti Przemyslu, ked’ aj jej letci zabezpecovali cenny letecky prieskum a spojenie medzi
obliechanym pevnostnym komplexom a zazemim. Tesne pred padom pevnosti 22. marca
1915 sa prave Lehmannovi a pilotovi Rudolfovi Stangerovi podarilo odletiet’ na letisko Ra-
kowice, pricom tento ,,posledny let z Przemyslu* vyvolal v habsburskej monarchii vel'ky
ohlas, a to ako vo vojenskych kruhoch tak aj medzi verejnostou. Ked’ze vdcsina personalu
Fliku 11 skonc¢ila v ruskom zajati, jednotka musela byt novosformovana a jej velenie prebral
prave Lehmann.

Flik 11 potom zacal frontovu sluzbu v polovici maja 1915, jednotka bola umiestnena na
polnych letiskach v Hali¢i a Bukovine. Georg von Lehmann v tomto ¢ase absolvoval aj dlhé
lety nad ruské uzemie za riekou Dnester, ked’ v stroji Hansa-Brandenburg B.I 05.01 stravil

143, Monatsberichte, Flik 24-25. K. u. k. Fliegerkompagnie Nr. 25, Tatigkeitsbericht der k.u.k. Fliegerkompagnie
Nr. 25 fiir den Monat Feber 1917. Feldpost 388/II am 28. Februar 1917. Ranglisten des Kaiserlichen und
Koniglichen Heeres 1918. Wien : K. k. Hof- und Staatsdruckerei, 1918, s. 1011.

81 Oberleutnant in der Reserve Erich Schicht bol v roku 1917 pozorovatelom vo Fliku 8.

82 Erinnerungen - 21/X1/1961. Osvedcenie o ¢eskoslovenskom $titnom obcianstve, Juraj Lehmann, kapitdn
V. v. (1/467/1947). Pozostalost Georga von Lehmanna. Genealogicky vyskum Matdsa Dullu.
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vo vzduchu viac ako $tyri hodiny. Od decembra 1915 velil Lehmann Fliku 8 dislokovanému
na juhozapadnom bojisku, presnejSie na so¢skom fronte a neskor v juznom Tirolsku. Na
rozdiel od severovychodného frontu, nad talianskym frontom ¢elili raktsko-uhorski letci
protivnikom Coraz Castejsie. Lehmann a jeho podriadeni z Fliku 8§ sa zapojili do jednej z do-
vtedy najvyznamnejsich leteckych operacii k. u. k. Luftfahrtruppen, hromadného naletu na
Zelezni¢né mosty cez rieku Piava 27. marca 1916.

Z casového hladiska vSak predstavuje najvyznamnejsSiu etapu leteckej sluzby Georga
von Lehmanna velenie Fliku 8 (od jala 1917 Fliku 8D) na severovychodnom bojisku. Viaze
sa aj k dvom ruskym ofenzivam v lete 1916 a v lete 1917, ked’ letecka aktivita znepriatele-
nych stran naberala na intenzite. Lehmann sa zucastnil najmé na prieskumnych a fotogra-
ficko-prieskumnych letoch vratane radiovych letov, v mensej miere bombardovacich letoch,
sktsobnych letoch ¢i vzdusnej podpore pechoty. Od jarnych mesiacov roka 1917 dochadzalo
aj nad severovychodnym frontom castejSie k leteckym bojom, ruski letci vyvinuli vlastni
uto¢nu taktiku, navyse rakusko-uhorské letecka technika v porovnani s tou ruskou zaostévala.
V januari 1918 bol Flik 8D preveleny na grappsky tsek talianskeho frontu, Rittmeister Feldpi-
lot Georg von Lehmann ukoncil svoju vojensku leteckt kariéru ako Stabny dostojnik letectva
11. armady. Celkovo pocas prvej svetovej vojny absolvoval viac nez 90 bojovych letov.

J. CERVENKA: RITTMEISTER FELDPILOT GEORG VON LEHMANN —
,DER LETZTE HELD VON PRZEMYSL*

Rittmeister Feldpilot Georg von Lehmann diente ab Beginn des Ersten Weltkriegs in der
Osterreichisch-ungarischen Luftwaffe — zunidchst als Pilot und Beobachter der Einheit Flik
11 an der Nordostfront und nach dem Fall der Festung Przemys$l sowie der Neuformierung
dieser Einheit auch als deren Kommandant. Im Dezember 1915 iibernahm er das Komman-
do iiber Flik 8, die an der Stidwestfront stationiert war, zundchst an der Isonzofront und
spater in Sidtirol. AnschlieBend wurde die Einheit (ab Sommer 1917 als Flik 8D gefiihrt)
an die russische Front verlegt. Die letzte Phase des Einsatzes von Georg von Lehmann als
Kommandant von Flik 8D ist mit dem Grappa-Abschnitt der italienischen Front verbun-
den. Im Beitrag behandeln wir den Dienst von Georg von Lehmann in der Luftwaffe sowie
Ereignisse, die damit in Verbindung stehen, wie z. B. die Luftverbindung zwischen dem
belagerten Przemys$l und dem Hinterland, die mafBgeblich durch die Besatzungen der Flik
11 sichergestellt wurde, die Teilnahme an einem Luftangriff auf Eisenbahnbriicken {iber
den Fluss Piave im Mérz 1916 und den Einsatz der Luftwaffe vor und wihrend der Offensive
von Kerensky im Sommer 1917. Rittmeister Feldpilot Georg von Lehmann beendete seine
Militarflieger-Karriere als Stabsoffizier der Luftwaffe der 11. Armee. Insgesamt absolvierte
er wihrend des Ersten Weltkriegs mehr als 90 Kampfeinsétze.
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