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The article provides the reader with a new wider view of the Mokrad’ airfield history and is an evi-
dent enrichment in the search into the Slovak Air Arm. It deals with the history of the Mokrad’ air-
field, its place and role in the take-over plans of Gen. Catlos or the military centre. Attention is fo-
cused on the presentation of Gen. Catlo§’s claims relating to the airfield construction itself, as well as
to the questions of its practical use by the Slovak Air Arm units. The author also pays attention to the
description of historical events connected with the armed resistance of all democratic forces in the
Slovak society against nazism.

Military History. World War I1. Mokrad’ airfield.

Vybudovat® letisko v blizkosti bojiska $vihrovskej bitky bola myslienka pod-
plukovnika Ferdinanda Catlo3a. Prisiel na iiu este v ¢ase predmnichovskej Ceskoslovenskej
republiky roku 1936, ked’ sa ako nacelnik $tdbu 2. horskej brigady zo SpiSskej Novej Vsi zicast-
nil cvigenia 1. horskej brigady z Ruzomberka a pri pozorovacom lete fotografoval izemie medzi
Jamnikom, rodnym Liptovskym Petrom, VavriSovom a juzZnymi svahmi Zapadnych (Lip-
tovskych) Tatier.

V jednej zo svojich mnohych spomienok o tom napisal: ,,...Startoval som z niidzového letiska
zép. Lipt. Mikula3a v Grovni Paludze vo Vazeckom udoli, ktorym vojenska sprava krivdila gaz-
dom vyvlastnenim najtrodnej$ej pddy v tak chudobnom na polia kraji. Pojal som totiz
myslienku, ¢i by neslo to zamenit' s vyuzitim opustenej chrasti, ktora ani pre pasu dobytka sa
velmi nehodila a jednako ma idealne podmienky pre poriadne letisko.*!

Ked’ sa roku 1939 stal ministrom obrany a generalom, svoj nie nevelmi skryvany lokalpa-
triotizmus podoprel autoritou funkcie: ,,Ked’ som sém mohol rozhodovat’ o veci, ako minister
NO, nuZ som nasilu tlagil letcov ta, kam mi nik z nich nechcel ist...“? Letecki odbornici sku-
to¢ne odmietali dislokéciu letiska pod Liptovské Tatry s odkazom na nevhodné meteorolo-
gické i pédne podmienky, najmé na ¢asté hmly a dazde, dlht zimu, podmdacany terén a vel'a
d’alsich faktorov, ktoré nasledne zniZovali pocet prevadzkovych letovych hodin?.

V nézorovych stibojoch s odporcami vystavby letiska na Mokradi z radov letectva F. Catlog,
naopak, poukazoval na ohrozenie letisk v dosledku vytvorenia tzv. ochrannej zony (zékladiia
Novy Dvor pri Malackéach) a splnenia Gizemnych poziadaviek Viedenskej arbitraze (letisko,
letecky park a letecké dielne v Nitre). Tvrdil, Ze je nevyhnutné vykonat strategickt redisloka-
ciu leteckych ploch a zariadeni. Prizvukoval, Ze st tu aj ekonomické dévody — armada uvolni
pol'nohospodarsku pddu a vyuZije netirodnt celinu tatranskych predhori. Vystavbu vojenskych

'Nevieme, do akej miery tu F. CatloSovi zlyhala pamt, alebo pokial' bol neinformovany, ale dokumenty jedno-
znacne dokazuji int skutoCnost’. I3lo totiz o kratkodoby prenajom pozemkov v rozlohe 6 katastralnych jutar na
ho-noch Roven a Ko&enda v katastri obce Vel'ka Paludza pre letné cvicenie 1. hbrig. v ¢ase 1. — 12. augusta 1936
na zaklade zmluvy medzi posadkovym veliteI'stvom v Liptovskom Mikula$i a zastupcami 31 majitelov pozemkov,
ktorti uzavreli 23. jula 1936.

Statny okresny archiv Liptovsky Mikula, fond Notarsky trad Palidza, & 1810/1935 adm.

Podobne boli neinformovani aj ti, ktori autorovi tvrdili, Ze letisko bolo na cirkevnych pozemkoch a cirkev prostred-
nictvom Katolickeho faréra Rudolfa Schedu z Liptovského Jana ziadala za ne nahradu.

2VHU Bratislava, spomienka Ferdinanda Catloa, pr. ¢. 370.

3Autorovi to potvrdil aj gen. Belo Kubica v liste z 12. 1. 1999.
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zariadeni v Liptove general F. Catlo§ prezentoval ako pomoc roddkom pri povojnovom roz-
voji regionu: ,,V mojom pojati vojna Slovensku vnutend sa mala vecne pretvérat’ na buduce potre-
by l'udu, ked’ nastane mier a Slovensko si zabezpeci ¢o najvyhodnejsie vychodisko pre Zivot
skuto¢ne osozny. Moja predstava — ukoncenim vojny sa vojenské objekty v okoli letiska pre-
najmu uvedenym obciam (t. j. Jamnik, Liptovsky Svéty Peter, VavriSovo, Pribylina, Jakubovany
— pozn. autora) a z nich sa l'ahko vytvori tovarei s potrebnymi strediskami a priestormi na zber
tatranskych lesnych plodov a na zuZitkovanie mlie€nych a masovych produktov:.

Aj ked minister pri volbe priestoru na Chrasti na sever od cesty z Liptovského Petra do Jam-
nika neskryval ur¢iti ddvku nostalgie, ukazuje sa, Ze tym urcujicim hl'adiskom boli vojensko-
strategické dovody: zmenit’ dislokéaciu leteckych zékladni po nemeckom zabore letiska Novy Dvor
pri Malackach, potreba presunut’ objekty letiska a velky komplex leteckych dielni a leteckého
skladu v Nitre z blizkosti mad’arskych hranic, ¢i Zelanie mat’ letecku zakladiiu nezavisli od Nem-
cov. Tieto tivahy boli podoprené ekonomickymi kalkulaciami: uvolnenie pol'nohospodarskej pady
a vyuzitie podhorskych celin resp. vlastna vyroba lietadiel v Nitre a Tren¢ianskych Biskupiciach.

V tejto otazke, ktorej rieSenie malo priamu nadviznost na letisko Mokrad’, sa F. Catlos silne
angazoval. Uz ako minister obrany dohodol s firmou Ing. J. Mraz & P. Bene§ z Chocne vyrobu
Pahkych $portovych lietadiel® v Nitre a uvaZoval o vyrobe bombardovacich lietadiel v Nitre,
resp. neskor v Trencianskych Biskupiciach v podniku, ktory si predstavoval ako nezavisly od
nemeckého kapitalu.“To bolo mnou predsavzaté a presadzované subezne s podobnymi zaria-
deniami v Liptove na letiti Mokrad™S.

V projekte leteckej vyroby na Slovensku F. Catlo3 nadviazal na plan &esko-slovenského mi-
nisterstva narodnej obrany z roku 1936 a este velkorysejsi plan z roku 1938, ktoré pocitali
s presunom dasti jestvujucich a vystavbou novych vyrobnych a opravéarenskych kapacit na
Slovensko. Tie v8ak boli po mnichovskej konferencii anulované a vyrobu bombardérov, plano-
vanu v zavode v Beckove, zrusili a letecké dielne v Trenc¢ianskych Biskupiciach na jeseri 1940
prevzalo slovenské vojenské letectvo.

Po mnohych nedotiahnutych a zmarenych pokusoch minister F. Catlo3 v auguste 1943 pred-
lozil vlade navrh na zriadenie leteckej tovarne v Trencianskych Blskupmach. Vlada vyja-
drila suhlas, no neskor sa zistilo, Ze projekt nie redlny pre nedostatok materidlu a pre udajnu
neseridznost’ firmy Mraz. Vlada preto rozhodla o nemeckej ticasti aj napriek tomu, ze Nemci
si narokovali 75 percent produkcie. Pritom nemecké investicie predstavovali 49 percent’.
Medzivladna dohoda sa nakoniec nerealizovala. 26. jila 1944 slovenska vlada schvalila do-
hodu medzi ministerstvom narodnej obrany a nemeckou leteckou misiou z 1. jila o vyrobe li-
etadiel v Tren¢ianskych Biskupiciach. Vyrobou sa mala zaoberat’ firma AVIA, ucastinna
spolecnost pro primysl letecky v Praze, ktora si mala tovarei prenajat’. Bol to jeden z dévodov
na redislokaciu Leteckého parku na Mokrad’. Nakoniec bolo rozhodnuté, ze tovareii bude
slovenskd a Avia bude mat’ iba vplyv vo vedeni. Vyrobny program zahrnoval vyrobu 50 kusov
strmhlavych bombardérov Junkers Ju 87 a 150 kusov cviénych lietadiel Arado Ar 96b. Mi-
nisterstvo narodnej obrany z toho malo dostat’ 36 kusov Ju 878. V skuto&nosti sa nerealizoval

4Archiv Miizea SNP, f. XII, pr. & 120/67 — 1 Spomienky F. Catloga na slovenské letectvo, s.31. Materidl je
totozny s pr. & 370 vo VHU Bratislava.

50d roku 1941 sa v pobogke chocenskej tovarne v Nitre vyrobila séria 9 kusov Sportového a turistického celo-
dreveného lietadla Zobor 1 podl'a vzoru lictadla Bene3-Mréaz Be-555 Superbibi. Motor a pristroje sa dovazali z Pro-
tektoratu Cechy a Morava.

Gen. Ing. B. Kubica mi v liste uviedol, Ze na prelome rokov 1941 a 1942 boli niektoré objekty Leteckého parku
a (vtedajdej) letky 3 predané firme Mraz. Malo ist’ najmé o vel'ky hangar a Cast’ velitel'skej budovy na letisku. Firma
tu zacala vyrabat pre Luftwaffe jedno miestne a dvojmiestne vetrone Baby a Kranich. Letecky park sa prest'ahoval
do nedokon&enych leteckych dielni v Trengianskych Biskupiciach, kde uz bola Letecka kola.

6VHU Bratislava, spomienka Ferdinanda Catlo3a, pr. &. 370.

7Archiv Muzea SNP, f. XII, pr. & 120/67-1 Spomienky F. Catlo3a na slovenské letectvo, s.31.

8Slovensky narodny archiv Bratislava, f. Narodny sud, Tn I'ud 12/47, film A-1051, Ferdinand Catlos. In: VALIS,
Z.-CHYTKA, S.: Biografia F. Catlo3a, rkps.
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ani tento projekt a v Trencianskych Biskupiciach bolo skompletovanych iba 12 licenénych
kusov Ju 87D-5 Stuka (5 vzorovych kusov pochadzalo z Nemecka), z ktorych polovicu pre-
vzala Luftwaffe a druhou polovicou bola prezbrojend letka 11.

V stvislosti v pripravou leteckej vyroby na Slovensku vyslalo slovenské MNO v roku 1943
do Nemecka na zapracovanie pre Slovensku letecku tovarefi 1080 tvornikov (t. j. prislusnikov
Pracovného zboru narodnej obrany). Len v berlinskej spoloénosti Weser Flugszengbau Ges-
sellschaft m.b.H. pracovalo 67 prisluinikov Pracovného zboru nérodnej obrany. Dal3f boli
v Brémach, Strasburgu a inde’. VSeobecne mozno konstatovat, Ze plany leteckej vyroby na
Slovensku sa nepodarilo uviest do Zivota.

General Catlog nakoniec pretlagil aspoii svoju predstavu o vystavbe letiska a rozmiestneni
leteckého parku na Mokradi napriek silnému odporu predstavitel'ov letectva. ,, Tvrdim, Ze letisko
v Liptove, letecky park a iné vystavby vojenské medzi Vysokymi a Nizkymi Tatrami, boli mnou
forsirované s &isto odbornym a po vojne mierovym zdmerom a mimoriadnou energiou proti
celému privalu prekazok a protivenstiev.“!? Vyriesil sa tak aj navrh zroku 1939 na vybudovanie
letiska pri Vazci. Minister stale zdoraziioval my3lienku spitosti vojenskej a civilnej stranky
celého projektu: ,,Mimochodom pripomeniem, Ze som vo vojnovom rozpocte miesto do pola
na kanény vyhradil kazdy rok znana sumu na vystavbu objektov a komunikacii, ktoré vojna
nezni¢i a zostanti pre mier natrvalo. Tak som len na rok 1944 venoval a zaistil 30 miliénov
korun... na stavby, z ktorych som poukazal ministerstvu verejnych prac na reguldciu Belej
a jej pritokov blizko Liptovského Hradku Ks milion 3tyristotisic... Ako vojak som musel mat
dovod. Tym bolo letisko, &ize vojenska vec. Letisko potrebovalo pristup komunikacny.
Komunikécie zase most a most vysporiadané vodné toky, aby sa udrzal pevne.“!! Této Givaha
predurc¢ila rozsah préc.

Mokradské letisko malo patrit medzi najvé¢sie na Slovensku. Niektoré projektové
a pripravné prace sa zacali uz v roku 1939 (podla F. Catlo$a mu navrh na vystavbu letiska
predlozil starosta Liptovského Petra Stefan Orfanus edte 3. 12. 1939) a pokracovali az do roku
1944, ked ich prerudilo Slovenské narodné povstanie. Technicku stranku vystavby letiska na
Mokradi, s ohl'adom na charakter terénu, F. Catlo$ konzultoval s rektorom bratislavskej Tech-
niky Ing. S. V. Bellom, odbornikom na melioracie. Radil sa tieZ so svojim doévernikom Ing.
Véclavom Holym, §tabnym kapitanom v zalohe, ktory mu zabezpecil aj kontakty na partizinske
hnutie. Neskor Ing. Holy dosvedgil, ze ,,radil sa so mnou general Catlog o vybudovani letiska
vo Svitom Petre. Toto letisko staval s tym umyslom, Ze potita s povstanim proti Nemcom*!2,
S tymto tvrdenim vystupil v roku 1967 sam F. Catlos — letisko na Mokradi vlastne staval kon3pi-
rativne a v jeho prevratovom plane hralo va&3iu ulohu ako letisko na Troch Duboch.

Je otézne do akej miery mozZno utajit’ vystavbu letiska, o existencii ktorého vedeli prislusni-
ci slovenskych vzdusnych zbrani a ktoré bolo uvedené v rdznych dokumentoch, s ktorymi sa
mohli oboznamit’ aj prislusnici Nemeckej leteckej misie na Slovensku. Faktom v3ak zostava,
7e napriklad v tlatovom organe ruzomberskej zupnej organizécie HSLS Tatransky Slovak, ktory
pravidelne uverejiioval ¢lanky o stavebnej innosti, vystavbe ciest a podobnych aktivitach v Pod-
tatranskej Zupe, sa v obdobi rokov 1941 — 1944 ani raz neobjavila informécia o letisku. Dokon-
ca ani vtedy, ked’ 17. augusta 1942 po pietnom akte v Ruzomberku z prileZitosti $tvrtého vyrocia
smrti Andreja Hlinku navativil letisko aj prezident Slovenskej republiky Dr. Jozef Tiso'?.

Vystavbu letiskovej plochy (a neskor aj vybudovanie protileteckych krytov) ministerstvo
obrany zadalo firme Ing. Vaclava Holého z Paliidzky. Letiskové budovy stavala firma Ing. Dr.

9Vojensky historicky archiv Trnava, fond PSb-NO, 1943, kr.30, ¢j.502798.

19Archiv Muzea SNP, f. XII, pr. &. 120/67-1 Spomienky F. Catlo3a na slovenské letectvo, s. 32.

" Archiv literatiry a umenia Matice Slovenskej Martin (ALU MS), f. 1291 16.

12Archiv Mizea SNP, f. XII, pr. & 120/67-1 Spomienky F. Catloa na slovenské letectvo, str. 36.

BTatransky Slovéak navitevu prezidenta na Mokradi zasifroval vetou ,,Po rozlicke s Ruzomberkom odisiel prezi-
dent s ministrom néarodnej obrany, generalom CatloSom na navitevu niektorych pracovisk vojenského Pracovného
sboru.* Tatransky Slovak, ro¢.VII, &is. 34, 22. augusta 1942, s. 1.
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Jaroslav Bursik z Ruzomberka, hangare firma Halaj — Palkovi¢ — Uliény z Martina a dielen-
ské baraky zasa Drevarska a priemyselna spolo¢nost’ Turany. Obytné domy pre déstojnikov
a d'al§ich vojakov z povolania v Liptovskom Petre mala stavat firma Architekt Jozef Svidrori,
podnikatel'stvo stavieb!#, zndma tym, Ze projektovala mauzéleum Andreja Hlinku a vojensku
nemocnicu v Ruzomberku. Firma Hynek MuZzik — Kameriolomy a obchod drevom dostala vy-
stavbu pristupovych ciest k letisku, na Kalenik i v Tichej a Kdprovej doline. Most cez rieku
Beld na ceste z Liptovského Hradku do Liptovského Petra stavala popradska firma Saginka'>.
Firmam boli pridelené menSie skupiny Pracovného zboru narodnej obrany.

Minister nezabudol ani na seba a vystavbu tzv. Catlodovej chaty na Kaleniku (kde bol v ku-
ruckych vojnach 1709 — 1711 hlavny oporny bod a velitel'stvo cisarskych) zveril bratom Bo-
humilovi a Martinovi Zatkovcom. Martin bol — iste ¢irou ndhodou — manzelom sestry peter-
ského starostu Petra Orfanusa. Nahodou vsak uz nebolo, ze chata bola képiou stavby na
Zeleznej studnicke v Bratislave, ktort projektoval prof. Ing. arch. Kusy. Do celého stavebného
komplexu treba este zaratat’ rozsiahle melioracie a vystavbu zelezni¢nej vlecky z Liptovského
Hradku do aredlu letiska, ktora sice nebola nikdy dokonéena, ale jej nasypy a mostiky su dodnes
viditeI'né na severnom okraji Liptovského Petra.

V rozsiahlej spomienke'® gen. Catlo3 uviedol niektoré informécie, ktoré su odlidné od doku-
mentov Pracovného zboru narodnej obrany. Podl'a neho letiskovii plochu budovali firmy Ing. Va-
clav Holy z Liptovského Mikulasa a Sainka z Popradu, kasarenské budovy Dr. Ing. Bursik, ces-
tu z Liptovského Hradku na letisko Hynek Muzik z Liptovského Hradku, firma Hlavaj — Palkovi¢
— P. Uligny a Stefan Orfanus. Most cez rieku Beld, ktory projektoval rusky inzinier Michail
Piasecky'’, stavala bratislavska firma Ing. Skorkovského. Melioraéné prace riadil Jozef Medl'a
z Martina. Na tieto prace boli vy€leriované prostriedky z rozpoctu ministerstva obrany. Ferdi-
nand Catlo§ v uvedenej spomienke za ,.koordinatora® vietkych ziastnenych firiem oznatuje
Michala Slabeja z Liptovského Petra. Vladimir Chlebo, vtedajsi ¢atar a prisludnik stavebného
dozoru, sa v8ak domnieva, Ze toto vietko organizoval a za Spolo¢nost’ slovenskych stavitel'ov
koordinoval senédtor Ondrej Jan¢ek z Ruzomberka, CatloSov spolubojovnik z ruskych 1égii.

Stavebnt ¢innost’ riadil stavebny odbor ministerstva obrany, ktory viedol plk. Vojtech Kovac.
Stavebny dozor riadili stotnik FrantiSek PaSek a stotnik Peter Robota. Priamo v Liptovskom
Petre stavebny dozor vykonaval nadporu¢ik Michal Ravinger. Ferdinand Catlo§ vo svojej
spomienke uviedol, ze velitelom celého priestoru bol pplk. Emil Krivos, in$pektor vojenske;
pracovnej sluzby a velitel’ pracovnych oddielov. Okrem neho uvadza za stavebny dozor mjr.
Ing. Vojtecha Kovaca, npor. Paska, npor. Dobrotu a Gélika. Zastupcom pplk. E. Krivosa bol
velitel' praporu PSb-NO na Mokradi stot. Ing. FrantiSek Jesensky.

V septembri 1940 boli po prvy raz vo zvySenom pocte nasadené jednotky Pracovného zboru nérod-
nej obrany. V Liptovskom Petre bola vytvorena posadka a osobity pracovny oddiel pod velenim
stotnika Frantiska Jesenského. Ten mal k dispozicii 1200 tvornikov a 1000 Zidov a Rémov, vratane
Gasti uz znameho VI. robotného praporu'®. Na zagiatku roka 1943 bol podplukovnik Emil Krivos,
dovtedajsi velitel' posadkovej spravy, ustanoveny za posadkového velitel'a okruhu Mokrad’, ktory
zahrnoval obce Liptovsky Peter, Liptovsky Hradok, Jamnik, Vavrisovo, Dovalovo a Podtureii!®.

14Projektové a stavebna dokumentécia civilnych objektov pre letisko Mokrad’ je ulozena v Statnom okresnom
archive v Liptovskom Mikulasi (inv. j. 52, Svidron — Kucbel).

I3VHA Trnava, f. PSb-NO, 1943, kr. 30.

16Archiv literatiiry a umenia Matice Slovenskej Martin (ALU MS), f. 129118, zl. 11.

17Stavebny inZinier, rusky emigrant so slovenskym obg&ianstvom, (nar. 8. 4. 1902 v Kigitiove). Na Slovensko pri-
Siel v méji 1929 z Prahy, kde sa (okrem Brna) zdrziaval od roku 1921. Usadil sa v Liptovskom Hradku. Urady
ho hodnotili ako mravne a politicky beztthonného. SOkA L. Mikulas, fond Okresny urad Liptovsky Mikulas,
¢. 260/1942 prez.

18Vojensky historicky archiv Praha, f. Slovensky tat — hlavni vojenské velitelstvi, 1940, &j. 211396.

19VHA Trnava, f. PSb-NO, 1943, kr.30, &j. 501357. Podplukovnik E. Krivo$ bol uréeny za posadkového velitel'a
okruhu Mokrad’ 1. 2. 1943. Okruh Mokrad’ bol vy¢leneny z posadky Liptovsky Mikulas a zahriioval obce Liptovsky
Peter, Liptovsky Hradok, Jamnik, Vavridovo, Dovalovo a Podturen.
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Rozsah, tempo a intenzita stavebnych prac sa podstatne zvySili od janudra 1941. Stubezne
s vystavbou letiska na Mokradi prebiehali v regione aj d’alSie vyznamné stavebno-terénne
apravy. Pripor PSb NO z Podturne a Kalenika v roku 1941 premostil rieku Beld. Pracovalo
sa na komunikaciach k letisku, ku Kaleniku a do Tichej doliny. Zacali sa aj prace na vystavbe
7elezniénej vlecky z Liptovského Hradku k budovanym podzemnym skladom pohonnych
latok a velkému hangaru Leteckého parku v lokalite Podlazy — Nové liky. Cela vlecka bola
trasovana a boli betonované prvé mostiky Zelezni¢ného ndsypu. Na okoli Liptovského Petra
sa vykonali aj rozsiahle melioratné prace?. Dodnes viak zostdva nevyjasnend existencia
a lokaliz4cia ,,dokladne vybudovaného protileteckého krytu ako tistredne OPL™ (obrana proti
lietadlam — pozn. autora). Na vlastnoru¢ne zakreslenom na¢rte letiska?! ho gen. Catlo§ umie-
stnil pri razcesti Jamnik — letisko, v skuto¢nosti po 1iom niet ani stopy a nepamétaji sa na ani
pamitnici vystavby letiska.

Vystavba bytovych domov pre gazistov v Liptovskom Petre a v Podturni bola rozplanovana
v dvoch etapach v priebehu rokov 1942 — 1944, Okrem nich firma Svidroii so subdodévatel'mi
mala postavit’ priamo v objekle letiska drevené slady pohonnych litok a taktiez drevenu
straznicu s vizenim pre Letecky park.

Na jar 1943 boli okrem letiskovej plochy v podstate hotové oba hangdre na severozipad-
nom okraji letiska a rozostavané d’al$ie objekty: drevené baraky typu Turany vychodne od
hangérov uréené pre velitel'stvo letiska a technicku spravu, resp. ubytovacie baraky pracov-
nych 1ot a pomocnej letky s jedaltiou v borovom lesiku na Chrasti. Urychlene sa dokoncovali
skladové priestory a diclne pre Letecky park, ktory sa mal na Mokrad’ presuniit?2.

V aprili 1943 bol z Tren¢ianskych Biskupic na Mokrad’ redislokovany Letecky park pod ve-
lenim majora Pavla Dargova®®) naprick tomu, Ze ubytovacie ani dielenské objekty neboli
dokonéené ($tyri budovy vychodne od Chraste neboli dokonCené nikdy a zostali iba v za-
kladoch) a do barakov nebola zavedena voda ani elektrina. Na prelome rokov 1943 a 1944 —
letisko este stile nebolo schopné pinej prevadzky — mjr. Dargova vo funkcii vystriedal 15. no-
vembra 1943 major Komel Jancek. Jeho zdstupcom bol (od 15. oktdbra 1942) stotnik Mikulas
Sumichrast a pobo¢nikom npor. Viktor Cvacho. Pomocnej letke velil nadporu¢ik Jan Dulla?*.

Pravdepodobne skuto¢nost’ redislokovania Leteckého parku bola dovodom na Ciastocné spre-
vadzkovanie letiska, ktoré lezalo v priemernej nadmorskej vyske 730 metrov medzi obcami
Jamnik, Liptovsky Peter a VavriSovo na ploche priblizne 2,2 km?2. Orientdcia letiskovej plochy
umoziiovala Start i pristdtie vo vSetkych smeroch, avSak sklon letiska zo severu na juh a pre-

20Armada v obrane a budovani. MNO, Bratislava 1944, str. 77.

2IALU MS Martin, f. 129 1 18, zI. 11. Pozostalost’ F. Catloga.

227 etecky park vznikol spojenim Leteckého skladu 3 a leteckych dielni, umiestnenych na nitrianskom letisku.
Velitel'om bol stot. Pavel Doczi (priezvisko si zmenil na Dargov). Na zéklade vysledkov porady predsednictva vlady
z 2. 3. 1940 MNO rozhodlo prestahovat’ LP na letisko v Trentianskych Biskupiciach. Uplné prestahovanie LP
z Nitry do T. Biskupic bolo vykonané podla vynosu MNO - VVZ ¢is. 165.640/Dév. 1940 zo dria 3. 12. 1940. Sem
sa viak uz v priebehu oktobra 1940 prestahovala Leteckd $kola z PieStan a obsadila rozostavané objekty urcené
povodne pre letecké sklady a dielne. Ked’Ze tu mala zacat’ vyrobu aj Slovenska letecka toviren, bolo treba LP niekam
redi-slokovat. Rozhodnutie padlo na letisko Mokrad’. Pozri RAININEC, I.: Slovenské letectvo 1939 — 1944, 1. zv.
MO SR Bratislava 1997, str. 65.

Letecky park po redislokécii tvorili velitel'stvo a technicka sprava, pomocna letka (npor. Jan Samas), zdsobovaci
oddiel (stot. Daniel Kunic) a dielensky oddiel (npor. Stefan Zahradnik). VHA Tmava, f. VVZ LP-SUVZ, 1943,
kr. 1. Dnia 15. 11. 1943 velenie LP prevzal mjr. Kornel Jan¢ek. VHA Trava, f. VVZ-Let. pluk, 1943. Porovnaj KLI-
MENT, Ch. K.: Slovenska armada 1939 — 1945. Mustang, Plzen 1996, str.74 — 75, kde uvidza, ze LP tvorili velitel-
stvo leteckého parku, letecké dielne, letecky sklad a technicka letka.

23Stahovanie LP na Mokrad’ bolo nariadené MNO ¢&. 252.276. Dév. IT 1943 vykonat v obdobi od aprila do maja
1943. Dévernym rozkazom &. 43 velitel'a LP z 22. 4. 1943 bolo nariadené vykonat’ presun velitel'stva a technic-
kej spravy diia 28. 4. 1943. VHA Trnava, f. VVZ LP-SUVZ, 1943, kr.1. Vojenské objekty v Trengianskych Bisku-
piciach boli 23. 9. 1944 odovzdané Slovenskej leteckej tovami po tom, ked’ sa aj Letecka skola prestahovala do Banskej
Bystrice.

Z4AM SMP, £.XII, pr.&. S 218/84 Spomienka M. Chrap&iaka. Tiez Histéria bojovej Ginnosti VI/53 praporu letcov
v SNP. Zostavil CHRAPCIAK, M., bez bibliografickych udajov.
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vlddajiice zapadné vetry viedli k tomu, Ze bol takmer vyluéne vyuzivany vychodny smer pozdiz
hlavného hrebeiia Zapadnych Tatier. Letisko malo pdvodne sluzit' aj vojenskym, aj civilnym
ucelom, pretoze viak nemalo zodpovedajice technické zariadenie na zabezpecenie letovej
prevadzky, nebolo aktivované?. Az po tom, ked’ 28. aprila 1943 za&ali pracovat velitel'stvo
a technickd sprava Leteckého parku, bolo tu povolené pristavanie vojenskych lietadiel za
zvy$enej pozornosti na letisku sice bola stala technickd pohotovost, ale nebol eSte vypraco-
vany letiskovy poriadok.®

Pokial sledujeme vykazy o ¢innosti jednotlivych pracovnych oddielov, otvéra sa pred nami
panoramaticky obraz rozsahu prac a l'udského nasadenia. Pracovny oddiel v Liptovskom
Svitom Petre mal v auguste 110 podddstojnikov a 1650 tvornikov?, ktori robili na vystavbe
cesty Liptovsky Hradok — letisko, zelezni¢nej vlecky, hangarov, barakov pre Letecky park,
objektoch leteckych kasarni, chaty, ale aj Sportového $tadiona, kanala nad Chrast'ou a peter-
ského hostinca. Pracovny oddiel Jamnik — Beriadikova (86 tvornikov) staval cestu letisko —
Jamnik — Betiadikovd, okrem toho kl¢oval a drendZoval v chotédri obce VavriSovo. 196 pris-
ludnikov 24. robotnej roty pracovného oddielu Koprova pripravovalo drevo v Képrovej
doline. Ku diiu 30. jina 1943 v celom priestore boli nasadeni prisiunici 12., 14., 15.a 19. pra-
covnej roty a 24. robotnej roty, rozdelené do pracovnych oddielov v Liptovskom sv. Petre,
Jamnika, Benadikovej, Liptovskom Hradku, v Koprovej a Tichej doline a v Gelbovom lome
(pri Liptovskom Hradku).

V septembri 1943 pribudli prace v kametiolome, pri meliordcidch pod Kalenikom a zacali
sa stavat’ vojenské bytovky v Liptovskom Svdtom Petre. V oktdbri skon¢ili prace v Koprovej
doline a 100 prislusnikov robotnej roty sa presunulo do Tichej doliny, kde pre firmu Hynek
Muzik pracovali na vystavbe cesty, mostov a barakov aj v priebehu novembra. Pokracovali
prace pracovného oddielu Gelbov lom (24 podddstojnikov a 188 tvornikov), kde t'azili kameri
na zelezni¢ny zvrSok vlecky pre firmu Ing. V. Klime§ z Bratislavy. V decembri pokracovali
prace na vSetkych pracoviskach. Na zlepSenie situdcie bol nasadeny 15. pracovny prapor ako
pracovny oddiel Chrast’.

Minister Catlo§ venoval vystavbe letiska, za velitel'a ktorého ustanovil svojho mladSieho
brata nadporu¢ika Dugana Catlosa®®, mimoriadnu pozornost a pravidelne sem chodil ,,robit
poriadky*. Napriklad pri navsteve 30. jiina 1943 obmedzil pracovny ¢as na 6 hodin denne
(avsak v sukromnych firméach zostalo v platnosti 8 hodin), ¢as po obede vyhradil na Sport
a osvetu. Alebo 16. jula 1943, ked’ sa mu nevidelo tempo napredovania préac, nariadil utvorit
vozatajsku kolénu (40 péarov koni, 35 povozov s prislusnym vozatajskym materialom) osobitne
pre potreby vystavby letiska Mokrad™?.

V désledku trvalého provizéria (v nudzovom ubytovani chybala nielen kupelna, ale aj
umyvareti) a velkej zatazenosti (denne okrem stélej pohotovostnej ¢aty nastupovalo do straze
29 muZov) poklesla disciplina prisludnikov Leteckého parku a dochadzalo az k umyselnému
poskodzovaniu letiskovych zariadeni. Napriklad 27. juna 1944 bolo podané trestné ozndmenie

25VHA Praha, f. Slovensky 3tat — VPV, 1942, sign. 13/28/12, Prehl'ad letisk na Slovensku.

26VHA Trnava, f. VVZ LP-SUVZ, kr.2. Tiez VHA Praha, Ddverny a vecny vestnik MNO &. 2, ¢l. 16, 1. 6. 1943.

27VHA Trnava, f. PSb-NO, 1943, kr. 30, &j. 501558.

28Dugan Catloy, narodeny 4. 5. 1914, brat ministra NO Ferdinanda Catlosa, sa 1.1.1939 stal polnym pilotom
a v roku 1940 absolvoval Vojensku akadémiu v Banskej Bystrici. 15.11.1941 bol odveleny od letky 13 v Pie§t'anoch
a trvalo prideleny na letisko Mokrad’. Av8ak 10.11.1942 bol odveleny k letke 11 Zaistovacej divizie do pol'a a na
Mokrad’ sa vratil 15.3. 1943. V ¢ase SNP bol v partizanskej skupine v Rac¢kovej doline. Od 4. 2. 1945 plnil spravo-
dajské ulohy pre 1. &saz z poverenia B. Reicina, ktory ho cez obranné spravodajstvo zaclenil do NKVD. Zucastnil sa
bojov pri Liptovskom Mikulasi, stal sa prisluSnikom 1. &s. leteckej divizie v ZSSR. Bol velitel'om letky v Poprade.
V roku 1945 bol povySeny na kapitana a v roku 1946 na 3tabneho kapitdna. Vyznamenany bol pamitnou medailou
SNP. Po vojne velitel letiska a neskdr leteckej kontroly na letisku vo Vajnoroch. 1. juna 1948 poslany na ,.dovolenku
s ¢akanym™ a 6. novembra t. r. prepusteny z &innej sluzby pre nespol'ahlivost’ k l'udovodemokratickému zriadeniu.
11. januara 1950 mu odnali vojensku hodnost’. Zomrel 30. jina 1960 na infarkt.

29VHA Trnava, f. PSb-NO, 1943, kr.30, &j.501410, 501563 ad’.
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na strelnika Ladislava Kovaga?. Situdcia v pracovnych rotach a skupinach nebola o, ni¢ pria-
znivejsia a na jar 1944 uz odrazala celkovii néladu v spolo¢nosti a v arméade. UZ 4. marca 1943
petersky ob&an Jan Dutka ,,poburoval prislusnikov vtedy este len detachementu Letec-kého parku
.Zjednot'te sa viaceri, naberte benzinu a streliva, posadajte do lietadiel a odlet'te do Ruska.* za
¢o bol 13. marca zatknuty a odovzdany do vizby Okresného sidu v Liptovskom Hradku3!

Na nepriaznivt situdciu musel reagovat’ aj F. Catlo§. Mimoriadne ,,dusno* urobil na za-
giatku leta 1944, ked’ v Liptovskom Hradku Pod skalkou 29. jiina odhaloval pomnik padlym
Liptakom z obei Liptovsky Hradok, Liptovsky Sv. Peter, VavriSovo, Dovalovo, Pribylina
a Liptovska Kokava pocas prvej a druhej svetovej vojny>2 a pochopitelne nemohol vynechat
kontrolu na Mokradi.

Obsiahlu reportaz pod nazvom Slovensko si uctieva padlych hrdinov priniesol Podtatransky
Slovak 8. jula 1944. Za pritomnosti predstavitelov armady a Hlinkovej gardy, Zupnych
i miestnych funkcionarov HSLS (podpredseda $tatnej rady Dr. Bohuslav Klimo, okresny nacel-
nik Mikul4s Huba, poslanec a €len predsednictva HSLS Eugen Guzikiewicz, generéal Alexan-
der Cunderlik, Zupny inspektor Hlinkovej gardy Vojtech Kacka, predseda miestnej organiza-
cie HSES Ing. Kornel Medricky, okresny velitel’ Zandarstva npor. Jan Kors) F. Catlo$ predniesol
slavnostny prejav.

Vytiatky z jeho vystpenia pri pomniku, ktorého autorom bol akademicky sochar porucik
Ladislav Polak, boli publikované v tlaci. Celotétny Slovék i regiondlny Tatransky Slovak®3
sa v citacidch slov ministra obrany zhoduju v troch zékladnych tézach. Po prvé, vo vypadoch
proti tym, ,,ktori bojuju proti slovenskej samostatnosti a obetuju ju pre mySlienku bol'Sevicku
a &eskoslovensku®. Po druhé, vo vyzdvihnuti my§lienky ,,vlastnej vzdjomnej svornosti a poro-
zumenia i narodnej, socialnej, kultirnej a najmd ndboZenskej znaSanlivosti pod vlastnou
zvrchovanostiou®.

Tretia téza zdoraziiuje, Ze ,,i v tomto boji* (rozumej v G¢asti vo vojne — pozn. autora) voci
priatefom i vo&i nepriatefom branime len jedno a to nekompromisne: prirodzené a maximalne
dosazitel'né prava a vyhody pre slovensky celok i ¢o najvhodnejsie zdkladne pre rozvoj a stvér-
nenie slovenského Zivota i dostojnej a cudzim diktatom neznasiliiovanej buducnosti.“ Ked'ze
nehovori o ucasti Slovenska vo vojne po boku Nemecka, je z tejto formulacie mozné usudzo-
vat’ o jeho predstave koncepcie d’alsieho vyvoja. O jej orientéacii hned’ v nasledujicom odseku
povedal: ,,Prizvukujem, Ze jednotny postoj voci cudzine je jedinou spasou Slovenska v kazdej
situacii a v kazdych okolnostiach.“ A jediny, kto je schopny ,,viest’ kormidlo celoslovenskej
lode*, ako zddraznil Slovak (na rozdiel od Tatranského Slovaka), je ,,Vodca naroda a prezi-
dent Slovenskej republiky Dr. Jozef Tiso!*

Ferdinand Catlo§ o tomto svojom vystupeni 29. juna 1944 neskdr v jednej z mnozstva
spomienok napisal, Ze to bola jeho labutia piesei, pretoze ,,tymto postojom som sa dostal medzi
dve stolicky: Tisova stolicka sa drzala Nemcov do konca; Golianova stolicka ma vysankovala
z povstania a narod aj v fiom sa delil a triestil. Preto bolo Povstanie koncom okt. 1944 vojen-
sky porazeng.“3*

Autostylizaciu nemoZno vydavat’ alebo zamietiat' za objektivne vedecké hodnotenie historic-
kého procesu alebo jeho ugastnikov, aviak v tomto pripade mdzeme generalovi CatloSovi verit,
aj ked’ je zname, Ze si véd¢§inou svoje prejavy nepripravoval pisomne a je takmer pravidlom, Ze
jeho neskorsie vyklady vtedajsich udalosti niekedy viac, inokedy menej icelovo upravoval.

V kazdom pripade o mesiac i8iel jeho kuriér do Moskvy s planom prevratu, v ktorom letisko
Mokrad’ figurovalo na poprednom mieste. Z ministrovej iniciativy 4. augusta 1944 z letiska

30VHA Praha, f. Slovensky $tat — VPV, 1944, sign. 4/21/2.

3ISOKA L. Mikulés, f. Okresny trad Liptovsky Mikulas, 33/1944 prez.

32Slovak, ¢is. 145, 30. juna 1944, str. 2. Tiez Tatransky Slovék, ro¢. 1X, &is. 27, 8. jula 1944, s. 1.
3Slovak, ¢is.146, 1.jala 1944, str.1. Tiez Tatransky Slovak, &is. 27, 8. jula 1944, s. 1.

34yHU Bratislava, spomienka Ferdinanda CatloZa, pr. &. 370.
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odletelo do Sovietskeho zvizu lietadlo Focke-Wulf Fw 58 pilotované Catloovym kuriérom
mjr. MikulaSom Lisickym. S tzv. Catloovym memorandom viezol tiez zastupcu Vojenského
ustredia pplk. MVDr. Mikuldsa Ferjencika a predstavitela politického vedenia Slovenskej
nérodnej rady Karola Smidkeho.

Odbojové skupiny v Liptove okamzite po prichode Leteckého parku nadviazali spojenie
s jeho prislusnikmi. Ilegalni pracovnici sa prostrednictvom npor. DuSana Catlo3a kontaktovali
so stotnikmi M. Sumichrastom a D. Kunicom. Delegati mokradskej posadky (npor. D. Catlos)
sa zacastnili konferencie ilegalnych pracovnikov homeho Liptova na stitoku Bieleho a Cier-
neho Vahu 27. augusta 1944. Stotnik M. Sumichrast bol pritomny na podobnej porade
v Liptovskom Hradku 30. augusta, ked’ Revoluény narodny vybor pre horny Liptov vystipil
z ilegality. Na letisku sa zacali hromadit’ mimoriadne zasoby zbrani (vratane 200 kusov
nemeckych samopalov Schmeisser MP 40), municie, leteckého benzinu, uniforiem a iného
vojenského materidlu.3’

Posddka Mokrad’ patrila medzi tych niekolko, ktorym Vojenské ustredie neustanovilo
posadkového velitela zodpovedného za pripravy Povstania. Iniciativy pri organizovani
povstaleckej posadky na letisku sa chopil stot. Daniel Kunic, ktory na seba zobral zod-
povednost, ked’ 28. 8. 1944 na nastupe celej priblizne 180-&lennej?® posadky zbavil déstoj-
nikov, rotmajstrov a vojakov podriadenosti prezidentovi a vyzval ich na aktivny boj proti
nemeckému nacizmu a jeho domacim pomahacom. Vytvoril povstalecké velenie a sam
prevzal velenie (mjr. K. Jan&ek bol v tom &ase na dovolenke). Stotnik M. Sumichrast sa stal
jeho zastupcom. Velenie pomocnej letke zveril npor. J. Dullovi, velitefom pozemnej obrany
letiska sa stal npor. Jozef Gallo, kym protivzdu$nt obranu ('ahké gulomety 7,92 mm Zb
vz. 26) riadil por. Jan Opaterny.>’ Prevazna vicsina prisluinikov Leteckého parku véitane
civilnych zamestnancov a ¢ast’ tvornikov Pracovného zboru narodnej obrany sa prihlésili do
protinemeckého ozbrojeného povstania, oficidlne este nevyhlaseneho 38V tejto stvislosti sa
natiska otézka, pre¢o tak neurobil npor. D. Catlog, ddvnejsie napojeny na odbojové skupiny.
Nemohol — pravdepodobne ho zaistili povstalci spolu s velitelom posadkového obvodu
pplk. Emilom Krivo$om a eskortovany na velitel'stvo na Certovici>? (od 10. septembra 1944
obranny usek II. taktickej skupiny Kosatec 2).

Veder 28. augusta prisli na letisko v sprievode niekolkych ¢lenov ilegalneho revolu¢ného
narodného vyboru (3tibny rotmajster Martin Nahalka, Rudolf Sokol, Ferdinand Soltés)
a piatich partizénov mjr. F.M. Makarov a kpt. J. P. Voljanskij z velenia 2. ¢s. partizanske;j
brigady Za slobodu Slovanov, ktorej v tom ¢ase ete velil por. Ladislav Kalina.*? S odkazom
na zavery uz spomenutej porady Ziadali pre partizanov vystroj a zbrane. Zo zasob Leteckého
parku boli v Liptovskom Hradku vystrojeni a vyzbrojeni nielen partizéni, ale aj prislusnici Pra-
covného zboru nérodnej obrany a dobrovolnici.

3SKUNIC, D.: Bojova &innost’ Leteckého parku v SNP. Rkp. archiv OV SZPB v L. Mikulasi, s.20.

36V¥eobecne tradovany udaj o pocetnych stavoch, vztahovany k posadke Mokrad’ v ¢ase vyhlasenia povstania
— 3 zalozni dostojnici, 925 vojakov v zakladnej sluzbe a 122 vojakov v zalohe — nezodpoveda pravde a mdZe sa pri-
padne vzt'ahovat’ na prislusnikov pracovného zboru v obvode Mokrad'. Aj ked’ sa po¢ty prislusnikov Leteckého parku
stale menili, pohybovali sa okolo 13 dostojnikov a 170 az 190 vojakov muzstva. Porovnaj Protifadisticky odboj a oslo-
bodenie Liptova, Osveta, Martin 1984, str. 46.

37Historia bojovej Einnosti VI/53 praporu letcov v SNP, s. 5 a 6. Porovnaj: AM SNP, f. XII, pr.&. 80/67. Spomien-
ka M. Jurecku.

38Nasledujiica ¢ast’ kompiluje osobné spomienky priamych t¢astnikov tak, ako boli ulozené v archive OV SZPB
v Liptovskom Mikulasi.

39Aj ked’ to nie je dokumentadne doloZené, niektori partizani (Jan Batori, Jan Bobrik, Michal Betko a inf) neskor
tvrdili, ze velitel'a posadkového obvodu pplk. Emila Krivo3a a velitel'a letlska npor. Dusana Catlosa zaistili a eskor-
tovali na Certovicu na velitel'stvo kpt. Kugeru. Statny okresny archiv Liptovsky Mikulas. Nezaradeny material.

400ddiel L. Kalinu sa tu usadil na dih3i &as, ked’ze ONV pre horny Liptov 2. 9. 1944 ulozil starostovi Liptovského
Hradku poslat’ na Mokrad’ ku kuchyni povoz aj s pohoni¢om pre potreby kalinovcov. SOkA L. Mikulas, f. ONV-HL,
1944, kr. 1.
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Po vyhlaseni Povstania velenie Prvej ¢s. armady na Slovensku pristdilo letisku — popri letisku
Tri Duby — doleziti ulohu. Mala tu byt vysadena paradesantna brigada, sem mali byt do-
pravované zbrane, municia a d’al$i vojensky material pre povstalecku arméadu*! Personal letiska
bol neustale pripraveny prijat’ sovietske dopravné lietadld, lenZe zl¢ pocasie (ako si mysleli
povstalci), no najmé vyckévaci postoj sovietskeho Stétneho a vojenského vedenia ku vtedy este
nejasnej situacii na Slovensku, zmarili nadeje vkladané do leteckého mosta.

V prvych diioch Povstania boli na letisku Mokrad’ umiestnené dve z troch bombardovacich
lietadiel Savoya Marchetti SM-84 bis, ktoré slovenska arméada kupila v Taliansku, d’alej jed-
no pozorovacie lietadlo S-328 a niekol’ko kolskych lietadiel — jeden E-39 a pit Heinkelov
He72. Tieto lietadld nemali ani pilotov, ani posadky.*> Pouzili ich preto na prieskumné lety.
V &ase od 28. augusta do 5. septembra 1944 dostojnici Leteckého parku na ,kravke* S-328
denne vykonévali letecky prieskum pohybu nemeckych vojsk, na ktorom sa podiel'ali v nasle-
dujtcich dioch aj d’ali dostojnici letectva, ktori prisli na letisko — npor. Jozef Kolembus, npor.
v z4l. Imrich Treskon, por. v zal. Juraj Maru$inec. NavySe sa sem stiahli zvySky letky 41
a technickej letky z popradského letiska s dvoma S-328.

Diia 31. 8. 1944 por. Viliam Grufi zagal odsun pouzitelnej leteckej techniky ku Kombino-
vanej letke na letisko Tri Duby. Prvy preletel, pochopitelne, bombardér SM-84. Toto tsilie
naru$ilo bombardovanie letiska dvoma Junkersmi Ju 87 ,,Stuka“ vgéer 31. 8. 1944, Nalet za-
siahol zapadny hanggr, ktory do zakladov vyhorel. Poziar zniil dva S-328 a jeden E-39. ZvySny
SM-84 sa podarilo zachrénit.*?

Kym pozemny personal hortickovito pripravoval letisko na prijatie vysadku a sovietskych
lietadiel, budoval a posiliioval obranu letiska, lietajiici personal konal prieskumné lety
v prospech formujticej sa povstaleckej armady. Casto i na neozbrojenych Skolskych lietadlédch
lietali piloti rtm. Jozef Zalik, &atdri Fridrich Preis a Frantiek Abramovi¢ s pozorovatel'mi
por. Milo§om Chrap¢iakom a por. Antonom Stryckom.

Dosledky utoku na letisko spolu s rychlym postupom nemeckych jednotiek od Popradu viedli
k rozhodnutiu Letecky park evakuovat’. V blizkosti letiska sa vytvorili provizérne skladiska
a za¢al sa odsun leteckého technického materialu. 70 000 litrov pohonnych latok s ¢astou civil-
nych zamestnancov Leteckého parku odsunuli na letisko Tri Duby a 50 000 litrov do Podbre-
zovej. Pojazdné dielne sa presunuli do Beriadikovej, zvySok skladov s druhou ¢astou civilnych
zamestnancov do Sasove;j. Letecku vystroj a padéaky ulozili vo Svidove, kym pracovné naradie
v Jarabej. Do Deménovej evakuovali gast’ proviantnych zésob. Do skladu v Liptovskej Osade
odsunuli zbrane, osobny vystroj a proviant.**

Verziu o eskortovani velitela letiska na Certovicu podporuje fakt, Ze pri evakuacii letis-
ka na zaGiatku septembra 1944 npor. D. Catlo§ spolu s rotnym Pavlom Beblavym, &atd-
rom Michalom Pavelicom a 16 vojakmi odsunuli &ast' vystroja a proviantu prave ku
kpt. M. Kucerovi.*> Skladisko zbrani, vystroja a proviantu v Befiadikovej, ktoré patrilo
pracovnej skupine PSb NO pridelenej na stavbu cesty z obce cez Jamnik na letisko, previezli
do Ziarskej doliny.*6

V noci zo 4. na 5. septembra nacelnik $tabu Vojenskej obranej oblasti 2 v Liptovskom
Sv. Mikulasi kpt. gst. Jan Straka nariadil kpt. D. Kunicovi letisko evakuovat’ do réna 5. sep-
tembra 1944 a muzstvo presunut’ do obranného Useku pri Bielom Potoku v Revuckej doline

41pozri PRECAN, V.: Slovenské narodné povstanie. Dokumenty. VPL, Bratislava 1965, s. 338 a 358. Depesc
pplk. J. Goliana do Londyna z 28. 8. a 30. 8. 1944.

42Rozhovor plk. v zal. RNDr. Antona Droppu, CSc. s autorom. Por. A. Droppa z preovskej skupiny vzdu¥nych
zbrani, ktory sa na letisku kratko zastavil cestou z dovolenky, vykonal prieskumny let 30. 8. 1944 a pokracoval v ces-
te na letisko I3la pri PreSove.

43AM SNP, f. XI1, pr.¢. 80/67. Spomienka M. Jurecku.

“Historia bojovej ¢innosti VI/53 praporu letcov v SNP. Zostavil M. Chraptiak, bez bibliografickych udajov. s. 8.

4SALU MS Martin, f. 1291 18, zI. 13. Pozostalost' F. Catloga.

4650KA Liptovsky Mikulas, f. ONV-HL, 1944, kr. 1.
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juzne od Ruzomberka. S vynimkou technickej Caty, ktord zabezpecovala odlet ostatnych
lietadiel ku Kombinovanej letke na letisko Tri Duby, sa jednotky skoro rano 5. septembra 1944
presunuli do Liptovskej Osady. Kratko pred prichodom esesmanov praporu Schifer odisla
aj technicka ¢ata. Ked’ sa v priebehu nasledujticeho diia v L. Osade sustredili vSetky jednotky
Leteckého parku, boli reorganizované. Letecky park zanikol a jeho prislusnici boli zaradeni
do zostavy formujucej sa VI. taktickej skupiny ako peSi prapor oznaCovany tiez ,letecky
prapor® alebo ,,I1I/6 prapor®. Po reorganizécii povstaleckej armady dostal definitivne oznace-
nie VI/53 pesi préapor ,,.Lev. Prapor bol v polovici septembra doplneny a reorganizovany
aod 21. 9. 1944 mal oficialne oznacenie 53. pesi prapor ,,Lev. Mal dve roty po troch catéch,
kazda s 30 muzmi, a pomocnt &atu. Velitelom praporu, ktorého stanoviste bolo v Liptovskej
Luznej, bol kpt. D. Kunic, zastupcom velitel'a kpt. M. Sumichrast. Nagelnikom $tibu bol
npor. J. Marusic, rotdm velili npor. V. Cvacho a npor. J. Gallo, pomocnej ¢ate npor. J. Dulla.
V prépore bolo 14 ddstojnikov, 3 rotmajstri, 194 poddéstojnikov a vojakov vyzbrojenych
22 lahkymi gulometmi, 204 puskami, 86 samopalmi, 44 piStol'ami, 4 protitankovymi puska-
mi a i. K 20. 10. 1944 po&et prislusnikov praporu vzrastol na 270 muzov.*’

Bojova &innost praporu je dostatoéne podrobne opisané a analyzovana v literatire*® a pre-
to sa fiou nezaoberame. Letisko Mokrad’ obsadili prislusnici praporu z bojovej skupiny Schifer,
ktorych neskor vystriedal 37. prapor leteckej pechoty. Predstavy vtedy uz zosadeného minis-
tra obrany o vynimo¢nej ulohe letiska Mokrad’, ani nadeje povstaleckych vojakov sa teda
nenaplnili. No napriek tomu letisko z mapy bojov nezmizlo.

Nemecka arméda poc€as vojny vyuzivala letisko pomerne malo. Pouzivalo ho frontové, re-
sp. dopravné letectvo, pre ktoré poskytovalo bezny servis a opravy. Cudovit Gerek, komisar
Liptovsko-pohronského partizénskeho oddielu vo svojej spomienke*® tvrdi, Ze na letisku sa
montovali letecké zameriavacie zariadenia a ze letiskova sluzba mala spojenie s nemeckou
vojenskou meteorologickou stanicou na Kasprovom vrchu. Wehrmacht prevzal zakladny sys-
tém obrany letiska proti pozemnému utoku, ktory vybudovali vojaci Leteckého parku, zdokon-
alil ho a rozvinul. Na vychodnom okraji letiskovej plochy Nemci dali vybudovat protitankovi
priekopu a po celom obvode letiska bunkre a okopy pre protilietadlové zbrane.

Letisko a jeho nemecké posadka sa niekol'kokrat stali teréom povstaleckych a partizanskych
utokov. 21. 9. 1944 zistil velitel’ delostreleckej batérie LH 100 mm vz. 30 obranného dseku
Kosatec I1. taktickej skupiny povstaleckej armady npor. Jan Strcul'a z pozorovatelne na kote
1244 Selnice (2 km juzne od Liptovskej Portibky), ze na Mokradi pristdlo nemecké lietadlo.
Presunul jeden kanon do palebného postavenia v dolinke Michalovo a tret'ou ranou na vzdia-
lenost priblizne 11 km lietadlo zasiahol.>°

NajvyznamnejSou akciou partizdnov proti Nemcami obsadenému letisku bol prepad v noci
z0 16.na 17. 10. 1944, Podl'a rozkazu velitel'a 2. ¢s partizanskej brigaddy Za slobodu Slovanov
npor. Cervenej arméady J. P. Voljanského sa po leteckej a delostreleckej priprave mali itoku
na letisko zagastnit' 7. Liptovsko-pohronsky oddiel, 9. Liptovsky oddiel a 10. oddiel Vysoké
Tatry. Koordinaéna porada na $tabe brigady v Ziarskej doline uréila sti¢innost s letectvom Prvej
&s. armady na Slovensku a delostrelcami 1I. taktickej skupiny. Siedmy a deviaty oddiel mali
zautodit' na letisko zo zdpadu, kym 10. oddiel z vychodu, dobyt’ ho a zni¢it jeho zariadenia.

Nepriaznivé pocasie sprevadzané silnym dazd'om na jednej strane a necakany presun ne-
meckych jednotiek do Liptovského Hradku na strane druhej vniesli do realizacie planu podstat-

4THistéria bojovej innosti VI/53 praporu letcov v SNP. Zostavil M. Chraptiak, bez bibliografickych udajov.
s. 9-10.

48pozri napr.: Protifasisticky odboj a oslobodenie Liptova, Osveta, Martin 1984 no najma STANISLAV, J.:
Cesty Leteckého parku Mokrad’ z ilegality do povstania. In: Zbornik Vojenskej akadémie k 50. vyro¢iu SNP, ro¢. I,
mimoriadne &islo, 1994, str. 85 — 123

49VHA Praha, f. VO — Liptovsky Mikulas, 7, str. 14, 22, 24.

30pozri napr.: Protifasisticky odboj a oslobodenie Liptova, Osveta, Martin 1984, s. 39. Treba dodat’, Ze tato l'ahka
pol'na hufnica mala dostrel 10 600 metrov.
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né korektury; pre zlé podasie lietadla neodstartovali a 9. oddiel (velitel' por. Vasil Marcenko,
komiséar Jan Galica) sa vobec nedostal do vychodiska na titok a napokon 7. oddiel (velitel’ Michail
Votincev, komisar Cudovit Gerek) musel prehradit’ cestu pripadnym nemeckym posilam od Lip-
tovského Hradku. Delostreleckt pripravu zagali v 01,13 hodin 17. 10. 1944 delostrelecké batérie
z Maluzinej, aviak dohovoreny signal na zagatie utoku nebol vydany. Napriek tomu asi 50 par-
tizénov z oddielu Vysoké Tatry (velitel’ por. V. M. Achmadulin, komisar kpt. L. P. Leonov), ktori
sa presunuli cez Pribylinu a Vavrisovo do vychodiskového priestoru na ttok pri potoku Kalenik,
zautocili na letisko. Pod ochranou delostreleckej pal'by sa dostali k nemeckym bunkrom, ¢ast
z nich granatmi zni¢ili a prenikli do aredlu letiska, kde prenasledovali utekajicich nemeckych vo-
jakov. Pri vychodnom hanggri zapalili vrchny strazmajster Stefan Morévka a partizan Julius Med-
vecky nepriatel'ské lietadlo. V zapadnom hangéri partizéni Julius Vrabec a Roman Hupala zni¢ili
iné lietadlo a dielenské zariadenie. Horiaci benzin a olej potom dokonali skazu. Padlo 10 ne-
meckych vojakov. Partizni na pripravenych povozoch vavriSovskych rolnikov odviezli ukoris-
tené zbrane, strelivo, trhaviny, vystroj a lieky cez VavriSovo na svoju zékladiiu pod Kriznou.’!

V druhej polovici oktébra, v novembri a decembri 1944 bolo tazisko bojov v priestore
Podbanského, Tichej a Koprovej doliny, kam smerovali protipartizinske akcie nemec-
kych prepadovych komand. Letisko sa dostalo opit do pozornosti, az ked sa na za€iatku
roka 1945 k Liptovu priblizili Gtvary a jednotky sovietskej 18. armady (17. gardovy strelecky
zbor a 1. &s. armadny zbor v ZSSR).

Prieskum, vykonany v zavere januara a na za¢iatku februara 1945, jednoznacne potvrdil, Ze
Nemci v usili zastavit postup sovietskych a gesko-slovenskych vojsk urychlene budovali pred-
sunuté obranné postavenia na zapadnom brehu rie¢ky Beld s hlavnymi opornymi bodmi v ob-
ciach Pribylina, VavriSovo, Liptovsky Peter a Liptovsky Hradok.

Koncom januéra 1945 na letisku a v okoli Liptovského Petra zagali Nemci na rozkaz velitela
priestoru plk. Richtera kopat’ zdkopy a do Zenijnych tprav zapojili aj civilné obyvatel'stvo. Na
letisku v tom ¢&ase bolo okrem velitela technického oddielu hauptmana Mohra uz len 15 — 20
muzov posadky a Zenijné druzstvo2), ktoré malo pripravit detrukciu vsetkych vojenskych
objektov. Miny boli uskladnené na ihrisku v Jamniku.

Nezavisle od armadneho hibkového prieskumu sa o tomto imysle nepriatel’a dozvedel aj §tab
1. &s. partizénskej brigady M. R. Stefanika a za¢al organizovat’ protiopatrenia.>> V priestore
Pribylina — Podbanské sa zagali stistred’ovat’ oddiely brigady, pri¢om oddiely Suvorova V. P.
Jaromova boli v priamom bojovom dotyku s nepriatel'om. Celd brigada zacala bojové akcie
pri Pribyline, VavriSove a Liptovskom Petre od 25. 1. 1945. Dtia 26. 1. 1945 oddiel Suvorov
(velitel' T. M. Stadnik) z 1.&s. partizénskej brigady M. R. Stefénika (P. A. Veli¢ko) a samostat-
ny partizansky oddiel ¢. 14 V. P. Jaromova obsadili Pribylinu a Liptovski Kokavu, 29. 1.
Vavrisovo a Liptovsky Peter. U zabitého majora Wehrmachtu prieskumna skupina oddielu
Suvorov ziskala mapu so zakreslenim zaminovanych objektov.

Prvy &s. arméadny zbor po tom &o od 18. 1. 1945 prenasledoval nepriatela po prelomeni
jeho obrany na Ondave a posttpil o 150 kilometrov, 28. 1. 1945 dorazil do Strby. Tu dostal
od velitel'a 18.armady rozkaz vystriedat’ prvosledové jednotky 17. gsz (gen. N. V. Medvedev)
a pokracovat’ v prenasledovani nepriatel'a. Jednotky 1.&s. samostatnej brigddy v ZSSR vy-
striedali prvosledovu jednotku 17. gardového streleckého zboru 29. 1. 1945 o 14,00 h a zacali
postupovat’ na Liptovsky Hradok.>

51podra bojového dennika 2.partizanskej brigady, opis ktorého je vo vlastnictve autora. Tiez SOkA Liptovsky
Mikulas, f. ONV, ¢j. 7245/1945 adm. a 8329/1945 adm. Verné literarne zobrazenie bojov obsahuje roman L. Befiu
Vystrely pod konéiarmi (Obzor, Bratislava 1975, s. 70 — 91).

2ALU MS Martin, f. 129 1 18, zI. 11. Pozostalost’ F. Catloza.

SNOVOTNY, F.: Partizanska vojna na Slovensku roku 1945. In: Zbornik Miizea SNP &, 2., Banska Bystrica 1969,
str.62 — 69.

54VHA Praha, f. SSSR 1V, sign. B/7/13, &j. 02/taj. 1945. Hlésenie o bojovej ¢innosti 1. & arméadneho zboru v ZSSR
v ditoch 15. januara az 15. februara 1945.
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Velitel’ 4. Ukrajinského frontu gen. arm. 1. J. Petrov, aby urychlil postup svojich vojsk, 29. 1. 1945
nariadil partizanskym jednotkam obsadit’ vyznamné objekty v tyle nepriatel’a, konkrétne Liptovsky
Peter vratane letiska a Liptovsky Hradok™ a zabranit' Gistupu nemeckych vojsk d’alej na zapad.

Je teda evidentné, Ze bojova Einnost’ partizanskych oddielov na vychodnom okraji Liptova pred-
stihla rozkaz velitela 4. UF. Vyvoj bojovej situacie a tlak spojenych oddielov Abduladzeho
a Stadnika donfitili Nemcov k odchodu. Lenze e$te predtym, 28. 1. 1945, deStruovali na letisku
hangére a pomocou pét'stokilogramovych leteckych bomb asi desat’ budov v areali kasarne.*®
V d’alSom niéeni im zabrénil prichod partizanov, ktori v Liptovskom Petri zajali 7 mad’arskych
a dvoch nemeckych Zenistov. V pondelok 29. 1. 1945, ked’ sa nemecki Zenisti prestivali k mostu
cezrieCku Bela medzi Liptovskym Petrom a Liptovskym Hradkom, napadlo ich asi 60 partizénov
a zabranilo im most znigit. Nemci ustupili cez Jamnik a Befiadikovi do Liptovského Mikulésa,>’
a na druhy deii sa s pomocou dvoch tankov pokusili vratit’ do Liptovského Petra. Na kratl\y cas
zajali Dugana a Jana Catlodovcov a stiahli sa do Liptovského Hradku.>8 Ani teraz sa im ne-
podarllo vyhodit’ most cez Bel.>® Bojové &innost partizanskych oddielov vyvrcholila v noci
z 31. janudra na 1. februdra 1945, ked’ spolotnym usilim prislusnikov 1. ¢saz, 138. streleckej
divizie 17. gsz Cervenej armady a partizéanov bol oslobodeny Liptovsky Hradok.

Ako prva pri§la do Liptovského Petra jednotka kpt. Zdenka De&dicika okolo 23.00 h dia
30. 1. 1945. Krétko potom sa v obci usadil §tab 1. ¢saz — velitel’ zboru gen. Ludvik Svoboda
bol ubytovany v byte npor. Dusana Catlo3a.®® Dogasne tu bol dlslokovany aj 4. prapor 3. ¢s.
samostatnej brigady v ZSSR.

Aj ked je letisko na Mokradi uprostred nasho zaujmu, treba objektivne povedat, Ze pre
priamych ugastnikov bojov pred Liptovskym MikuldSom — v stvislosti s predchadzajicimi
i budticimi bojmi — bolo jeho obsadenie iba epizc')dou, o ktorej sa nezmieriuje ani jeden z voj-
novych dennikov 1. i 3. &s. samostatnej bnoady a ich praporov, ani memoare L. Svobodu,
K. Klapalka alebo V. Sachera. Jediny, kto sa priamo zmienil o boji o letisko, je Du3an Catlos:
,Letisko sme dobyli a obsadili az do prichodu Cervenej armady “62 'V ¢ase bojov pri Lip-
tovskom Mikulési bolo vyuZivané ako cvi€isko a strelnica.®3

Po vojne v lete 1945 na Mokrad’ dislokovali Letiskovi spravu 14, ktord fungovala aj ako
leteck4 zakladiia 12. Na zaéiatku roka 1950 na zédkladoch zni¢enych budov postavili v povod-
nom $tyle nové a na mieste byvalych drevenych barakov veliteI'stva postavili nové murované
budovy. Ked’ bolo v Liptovskom Mikulasi zriadené Letecké technické uciliste,** na zékladiiu
umiestnili cviénu letku 4 od 4.leteckej divizie %) a objekty letiska sa stali sticastou LTU.
Velitel'om letiska bol mjr. Ladislav Hodro, ktory tu udrzal leteckt prevadzku az do roku 1958,
ked’ bolo definitivne zruSené.

$5Vojenské dgjiny Ceskoslovenska (1939 — 1945). IV. dil. Nase vojsko, Praha 1988, s. 674.

S6S0KA Liptovsky Mikulas, f. ONV, kronika obce Liptovsky Peter.

STALU MS Martin, f. 1291 18, zI. 11. Pozostalost' F. Catlo3a.

38SOKA Liptovsky Mikulas, f. ONV, kronika obce Liptovsky Peter.

59 De3truk&na skupina Nemcov, ktora bola umiestnena na letisku pri Liptovskom Petri, dostala za tlohu vyhodit
pri ustupe vietky vojenské objekty a mosty. Zistili to 26. 1. starosta obce Stefan Orfanus s npor. Dusanom Catlosom,
ked’ v miestnom hostinci opili nemeckych ddstojnikov. Ti prezradili, ze 27. 1. maju vyhodit’ délezity most cez Belu
medzi Liptovskym Petrom a Liptovskym Hradkom. Stefan Orfanus prostrednictvom spojky informoval velitela
partizanskeho oddielu Vysoké Tatry. Na zaklade tejto informécie npor. Achmadulin zostavil skupinu, ktora tomu
zabréanila.“ uviedol Matej Boro§ na konferencii k 50.vyroc¢iu oslobodenia na Vojenskej akadémii v Liptovskom
Mikuldgi. In: Zbornik Vojenskej akadémie. Ro¢. 11., mimoriadne ¢islo, s. 319.

60ALU MS Martin, f. 1291 18, zI.13. Pozostalost’ F. Catlosa.

61VHA Praha. Vale¢ny denik 1. &s. samostat. brigady, f. SSSR V., 1945, inv.&. 1069, resp. Valetny denik 3. ¢s.
samostatné brigady, f. SSSR VII., 1945, sign. 1/6/2.

62ALU MS Martin, f. 1291 18, zI. 13. Pozostalost F. Catlofa.

63Pripravoval sa tu napriklad 4. uderny préapor 3. &s. samostatnej brigady v ZSSR. Pozri FAGLIC, O.: Navraty do
rodného kraja. Pravda/Na3e vojsko, Bratislava 1989, s. 158.
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